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MOT DU PRESIDENT

LE PRESIDENT:

Mesdames, messieurs, bonsoirl Bienvenue a cette assemblée de consultation. Je
m'appelle Jean Paré. Je suis commissaire a |'Office de consultation publique de Montréal et j'ai le
mandat de présider I'assemblée publique de ce soir. Les commissaires qui m'accompagnent sont

madame Catherine Chauvin et monsieur André Beauchamp.

A la table a notre droite, vous voyez madame Michéle Bertrand et monsieur Stéphane
Doré qui sont les analystes de la commission. Nous serons également secondés par madame

Espach, monsieur Cardinal et monsieur Lévéque a la table d'accueil située a I'entrée de la salle.

L'assemblée de ce soir est enregistrée. Madame Maisonneuve est la sténotypiste et
monsieur Lamontagne s'occupe de la sonorisation. L'enregistrement et sa transcription écrite
seront mis a la disposition du public avec le reste de la documentation. Et je signale aussi la

présence de deux interprétes a l'intention de personnes qui ont besoin d'interprétation.

A la table & notre gauche, vous voyez les personnes qui nous présenteront la proposition
de révision du Plan d'urbanisme et qui répondront a vos questions. Le responsable du projet est
monsieur Pierre Sainte-Marie, urbaniste du Service de la mise en valeur du territoire et du
patrimoine. Il est secondé ce soir par monsieur Stéphane Conant et monsieur Jean-Frangois
Morin du méme service. Et je signale la présence dans la salle d'autres personnes des services

de la Ville qui pourraient étre appelées a vous donner de l'information au besoin.

Donc, selon la loi, c'est I'Office de consultation publique qui a le mandat de consulter les
citoyens sur le Plan d'urbanisme révisé. Comme toutes les consultations publiques, celle-ci est
destinée d'abord aux citoyens qui ont le droit d'étre bien renseignés sur les projets susceptibles de
modifier leur cadre de vie. lIs ont aussi le droit de faire valoir leur opinion dans le but d'influencer

les décisions relatives a ces projets.

Les consultations de I'Office doivent étre conduites de fagon crédible, transparente et
efficace. Les commissaires ne sont ni des élus ni des fonctionnaires. lls sont nommés par un vote
d'au moins les deux tiers des membres du conseil municipal et ils s'engagent a respecter le Code
de déontologie des commissaires. Ce Code est disponible a la table d'accueil et sur le site Internet
de I'Office.

La proposition de Plan d'urbanisme dont nous allons parler ce soir a été élaborée par le
Service de la mise en valeur du territoire et du patrimoine avec la collaboration des responsables
de I'aménagement du territoire dans les arrondissements. Dans bien des cas, les citoyens ont pu
s'informer ou donner leur point de vue sur les enjeux de leur quartier a l'occasion de réunions de

travail convoquées par leur arrondissement.

Mackay Morin Maynard & associés
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Séance de la soirée du 31 mai 2004

Le Plan d'urbanisme révisé doit étre adopté d'ici la fin décembre 2004. La proposition qui
vous sera présentée tout a I'heure est axée principalement sur les éléments du Plan d'urbanisme

qui visent tout le territoire de Montréal ou qui intéressent I'ensemble des citoyens.

Toute consultation publique comprend deux parties. La premiére partie est pour permettre
aux citoyens et a la commission d'obtenir toute l'information possible sur la révision du Plan

d'urbanisme et sur ses conséquences. La deuxiéme permet aux citoyens de prendre position.

Pour cette consultation donc sur le Plan d'urbanisme, nous avons prévu au moins dix
séances comme celle-ci, qui sont principalement destinées a informer les citoyens. Donc, aprés
la présentation qui sera faite par monsieur Sainte-Marie, la commission recevra les questions des
citoyens. Ensuite, il y aura une deuxiéme partie pour ceux qui désirent exprimer leur opinion dés

ce soir ou qui ont déja un mémoire a déposer.

Nous aurons aussi des séances pléniéres le 21 et le 22 juin dans I'aprés-midi et en soirée,
exclusivement pour recevoir les opinions des personnes et des organismes qui souhaitent prendre
un peu plus de temps pour préparer une intervention ou pour rédiger un mémoire. Il n'y aura ni

présentation ni période de questions a ce moment-la.

Pour poser des questions, il faut donner son nom a la table d'accueil et l'inscription aura
lieu pendant la pause que nous allons prendre aprés la présentation. Plus tard, jinviterai les gens
a venir nous faire part de leur opinion ou de leurs préoccupations et je vous donnerai les détails la-

dessus plus tard.

Au cours de I'été, la commission préparera son rapport a la lumiére de l'information regue
et des opinions des citoyens. Nous prévoyons remettre notre rapport en septembre. Le président
de I'Office transmettra ce rapport au maire et au président du comité exécutif. Il rendra ensuite le
rapport public, et les personnes intéressées a le recevoir pourront laisser leur nom et leur adresse

a la table d'accueil.

Il faut se rappeler que le rapport de la commission sera consultatif et non décisionnel. La

décision relative au Plan d'urbanisme révisé appartient au conseil de la Ville de Montréal.

Ma tache principale ce soir est de favoriser la participation de tout le monde et de
permettre a tous de bien se renseigner. Pour y arriver, rien de tel qu'un climat serein ou les
échanges se font dans le respect mutuel et la courtoisie. Je ne permettrai donc ni manifestation
d'approbation ou de désapprobation, ni remarque désobligeante, ni propos diffamatoire, ni
attitude méprisante. Et aux personnes qui ont un téléphone cellulaire, je demande de I'éteindre ou

de le mettre en mode silencieux.

Alors, jlinvite maintenant Pierre Sainte-Marie a vous présenter la proposition de Plan

d'urbanisme révisé.

M. PIERRE SAINTE-MARIE :

Mackay Morin Maynard & associés
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Merci, monsieur le président. Bonsoir! Bonsoir, madame Chauvin! Bonsoir, monsieur

90 Beauchamp! Mesdames, messieurs, bonsoir!

Qu'est-ce que le Plan d'urbanisme? Le Plan d'urbanisme est un instrument qui est requis
par la loi et qui est adopté par le conseil municipal. Le conseil municipal de I'ensemble de la Ville.
Il comprend la vision d'aménagement et de développement du territoire de la Ville justement et
95 plus spécifiqguement, de fagon obligatoire, des objectifs et des orientations, de méme que

différentes mesures de mise en oeuvre de nature réglementaire ou autres.

Vous pouvez, au-dela de la présentation évidemment de ce soir et du résumé qui vous est
distribué, également consulter le site Internet si vous voulez avoir une vision plus compléte du

100 contenu du Plan d'urbanisme.

L'élaboration du plan a commencé avec le Sommet de Montréal qui s'est tenu en juin 2002
et se poursuivra de fagon a ce que le conseil municipal, conformément aux exigences de la loi,
adopte le Plan d'urbanisme d'ici la fin de la présente année, la fin de 2004.

105

Un des principaux consensus du Sommet de Montréal est justement de faire du Plan
d'urbanisme le document de référence en matiere d'intervention sur le territoire. Il s'agit donc, ala
fois pour les élus qui étaient présents au Sommet et pour I'ensemble des représentants de la
société montréalaise, il s'agit donc beaucoup plus que d'une simple obligation juridique mais,

110 effectivement, d'un outil qui doit contribuer a construire le Montréal de demain.

L'élaboration du Plan d'urbanisme s'est faite en fonction d'une approche adaptée a la
nouvelle réalité montréalaise qui vise I'équilibre entre le traitement des enjeux panmontréalais et la
mise en valeur des caractéristiques distinctives de chacun des 27 arrondissements.

115

La table des matieres du document refléte cette recherche d'équilibre. En particulier, on
voit que la partie 1 correspond aux éléments panmontréalais. La partie 2 présente les documents
d'arrondissement, c'est-a-dire une série de documents spécifiques a chacun des 27
arrondissements, et enfin, la troisieme partie correspond aux documents complémentaires qui
120 présentent des régles et des critéres spécifiques qui doivent étre intégrés dans la réglementation
de zonage adoptée par les arrondissements. D'ailleurs, cette réglementation de zonage devra

étre conforme a I'ensemble du Plan d'urbanisme.

Le Plan d'urbanisme est fondé sur le parti d'aménagement qui lui-méme découle de la
125 philosophie du développement durable. Il s'agit donc en particulier de favoriser la consolidation sur
le territoire des secteurs déja desservis en infrastructures de transport, en infrastructures
d'aqueduc et d'égouts, de faire en sorte donc que le développement se fasse d'abord dans les

secteurs ou il est déja amorce.

Mackay Morin Maynard & associés 3
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130 Le transport collectif qui comprend le train de banlieue, le métro, les autobus, le taxi
aussi, est vu vraiment comme le moyen de transport d'avenir de Montréal. Et I'ensemble du Plan

d'urbanisme vise donc a favoriser un usage croissant du transport collectif.

Enfin, la qualité de l'architecture et du design urbain est centrale quant a l'avenir de

135 Montréal et s'intégre également dans la vision de développement durable.

Le territoire de Montréal est trés largement construit et les territoires qui apparaissent en
beige sur la carte correspondent a des secteurs établis, des secteurs pour lesquels donc la Ville
dans son Plan d'urbanisme vise essentiellement une continuité. 1l ne s'agit pas de fixer, de figer
140 ces secteurs, d'empécher leur évolution, mais bien de s'assurer que cette évolution se fasse dans
le maintien des caractéristiques existantes, tant au niveau du bati que des activités qui sont

présentes.

A linverse, les secteurs qui apparaissent en bourgogne sont des secteurs & transformer,
145 qui correspondent a des secteurs souvent sous-utilisés, des secteurs industriels dans bien des
cas. Par exemple, les abords de la voie ferrée du CP et en particulier la cour de triage Outremont,
le secteur du technoparc prés du pont Champlain, les secteurs ici industriels de I'est de Montréal,
le secteur Dickson, le secteur d'entrée de ville du pont Jacques-Cartier, et aussi les abords des

Galeries d'Anjou et de la rue Jean-Talon Est.

150
Les secteurs bleue marine correspondent a des secteurs qui sont trés largement vacants,
des secteurs a construire donc ou la Ville entend donc soutenir le développement dans les années
a venir. Pensons, par exemple, aux abords du boulevard Forget et du boulevard Bourget, au
secteur voisin de I'Hopital Louis-Hippolyte Lafontaine et également de plusieurs grands sites dans
155 le nord-est de l'le.

Mentionnons — je ne sais pas si c'est vraiment tres visible — le fait que la zone agricole qui
existe & Montréal, ici dans l'ouest de Ille Bizard et aussi a Senneville et & Sainte-Anne-de-
Bellevue, est confirmée par le Plan d'urbanisme, toujours dans l'esprit de consolider le
160 développement la ou il est déja amorcé et également dans le but de maintenir un ensemble de
caractéristiques qui contribuent a l'identité de Montréal, y compris donc le caractére champétre de

ces secteurs.

Le parti d'aménagement se décline en sept orientations qui portent sur la qualité des
165 milieux de vie: le transport; le développement du centre et des secteurs d'emplois; la qualité du
paysage urbain et de l'architecture; la valorisation du patrimoine bati archéologique et naturel; et

la qualité de I'environnement.

On va maintenant regarder chacune de ces orientations de fagon plus spécifique. La
170 qualité des milieux de vie est évidemment trés importante puisque les Montréalais habitent d'abord

dans leur ville et le premier objectif est d'améliorer justement la qualité des milieux de vie existants.

Mackay Morin Maynard & associés 4
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En particulier, la Ville entend intervenir de fagon prioritaire dans les secteurs qui sont
175 identifiés ici en couleur orangée, secteurs qui ont été identifiés en fonction d'une série
d'indicateurs socio-économiques. La Ville aura donc une approche intégrée dans ces secteurs qui
touchera non seulement la rénovation des batiments, mais également la qualité des parcs, la
qualité des équipements communautaires, la revitalisation des rues commerciales; bref,
I'ensemble de ce qui constitue un secteur résidentiel intéressant.
180
La Ville entend également favoriser dans les dix ans suivant l'adoption du Plan
d'urbanisme un total de 60 a 75 000 logements sur le territoire de Montréal. Il s'agira d'une part de
marché de 40 a 50 % par rapport a I'ensemble de la région métropolitaine, ce qui se veut un
objectif a la fois ambitieux mais réaliste puisque, depuis plusieurs décennies, la Ville de Montréal
185 n'a pas réussi sur plusieurs années a maintenir une telle proportion de constructions sur son

territoire.

Par rapport au transport, l'objectif principal du Plan d'urbanisme est que les infrastructures
de transport contribuent au milieu urbain, a la consolidation du milieu urbain et qu'elles ne soient

190 pas finalement des corps étrangers qui sont parachutés et qui viennent déstructurer la ville.

On I'a dit, le transport collectif est vraiment le mode de transport qui est favorisé. On vise
d'abord a assurer la réhabilitation des infrastructures de transport existantes. Vous savez que le
métro, simplement pour maintenir le niveau d'utilisation actuel, requerra des investissements de

195 plusieurs centaines de millions de dollars.

Par ailleurs, on propose aussi différentes améliorations au réseau de transport collectif.
Par exemple, le prolongement du métro de la station Saint-Michel jusqu'au boulevard des Galeries
d'Anjou, de méme le prolongement du métro de la station Cote Vertu jusqu'a I'actuelle gare de

200 train de Bois Franc.

On visera aussi de faire en sorte que les lignes de train de banlieue, qui souvent ont été
congues plus en fonction des gens qui habitent a I'extérieur de Montréal, que ces lignes de train
de banlieue servent également la population montréalaise, entre autres en implantant un certain
205 nombre de gares, par exemple ici a la rue Chabanel ou ici a Coéte-Saint-Luc, qui vont permettre

d'accroitre nécessairement le niveau de service de la population environnante.

Il'y a également des mesures préférentielles qui sont prévues pour les autobus. Il y a,
bien sdr, la voie réservée du boulevard Pie IX qui va étre remise en place sous peu. Il y a
210 également une série de mesures préférentielles qui sont a I'étude sur la rue Notre-Dame, sur la

rue Sherbrooke Est, sur le boulevard Saint-Michel, le boulevard Rosemont et la rue Beaubien.

Dans l'axe des boulevards Bourget et Forget, le nuage correspond en fait a - et la, a
cause du tracé qui n'est pas encore défini de fagon précise, mais une fois le lien réalisé, on

215 prévoit également que des mesures préférentielles de transport collectif seront implantées.

Mackay Morin Maynard & associés 5
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Il est démontré que les gens qui habitent ou qui travaillent a cété d'une station de métro ou
d'une gare de train de banlieue ont beaucoup plus tendance a utiliser le transport collectif
qgu'autrement. C'est pourquoi I'ensemble des stations de métro, des abords des stations de métro
220 a été étudié pour voir lesquelles offraient un potentiel de développement, d'intensification du
développement.

Et, donc, les stations de métro et les gares qui sont marquées d'un soleil jaune sur la
carte sont celles qui justement feront l'objet d'une intensification, d'une densification du
225 développement dans les années a venir.

Pensons, par exemple, aux abords des stations Namur et de la Savanne, ici, prés de
I'Hippodrome ou, malgré la présence du métro depuis plus de 20 ans, le niveau de

développement n'est vraiment pas a la hauteur de l'infrastructure qui est présente.

230
On prévoit donc une intensification du développement dans le corridor du prolongement du
meétro vers le boulevard des Galeries d'Anjou, de méme qu'une intensification du développement
autour des stations de métro Honoré-Beaugrand, Radisson et 'Assomption.
235 Malgré limportance accordée au transport collectif, des interventions sont tout de méme

requises pour améliorer le réseau de voirie, le réseau routier, particulierement en ce qui a trait a la
desserte des secteurs d'emplois. On vise donc la réfection de l'autoroute métropolitaine, Ila
modernisation de la rue Notre-Dame, le remplacement de l'autoroute Bonaventure par un
boulevard urbain qui se situerait, non pas sur le bord de I'eau mais bien au fond du terrain de

240 fagon justement a libérer le bord de I'eau pour des activités de loisir.

On vise également, comme je le mentionnais, le raccordement ou la création d'un lien
nord-sud dans l'axe des boulevards Bourget et Forget, de méme éventuellement que le
prolongement potentiel qui est a I'étude par le ministére des Transports de l'autoroute 25 vers
245 Laval. On s'entend qu'il s'agit lIa d'un projet du ministére des Transports qui est a I'étude, sur

lequel, en fait, la Ville de Montréal n'a pas encore pris position.

Le vélo est vu comme un mode de transport a part entiére et le Plan d'urbanisme propose
donc de compléter 'armature de voies cyclables tout autour de I'le de Montréal, autour de lile
250 Bizard, autour de I'le des Soeurs également, et d'aménager un certain nombre de liens nord-sud
supplémentaires. Par exemple, ici, a partir du ruisseau De Montigny vers le sud vers le boulevard
des Galeries d'Anjou et éventuellement jusqu'a la rue Notre-Dame, et également de prolonger la
voie de la rue Saint-Zotique justement jusqu'a cette voie nord-sud. A cette armature générale se
grefferont une série de voies cyclables plus locales qui sont du ressort des arrondissements.

255
Mentionnons également la navette fluviale ici entre Montréal et les iles de Boucherville qui

permet donc un accés a cet important espace de loisir.

Le transport des marchandises joue un réle important & Montréal et c'est pourquoi le Plan

260 d'urbanisme entend confirmer plusieurs des infrastructures liées au transport des marchandises.

Mackay Morin Maynard & associés 6
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Le port, d'abord, qu'on voit ici en bleu, de méme que plusieurs voies ferroviaires. Remarquons
toutefois que la cour d'Outremont n'est pas confirmée par le Plan d'urbanisme puisqu'au contraire,

on y prévoit une vocation résidentielle.

265 On prévoit également, dans le cadre de I'élaboration du schéma d'aménagement couvrant
l'ensemble de la région métropolitaine, que la possibilité de développer a I'extérieur de I'le de

Montréal des infrastructures de transport des marchandises sera examinée.

Le développement du Centre s'inscrit parfaitement dans la vision de développement
270 durable, puisque le Centre est de loin le secteur le mieux desservi en transport collectif et qu'il
représente également un potentiel de développement extrémement important a cause des terrains

vacants et des stationnements qu'on y trouve.

La Ville entend donc favoriser le développement au centre des activités qui lui donnent sa
275 vocation métropolitaine, nationale et internationale, c'est-a-dire les activités d'affaires, le

commerce, les activités touristiques, institutionnelles et culturelles.

Le plan prévoit également accroitre le dynamisme résidentiel du Centre. Vous savez que
depuis une dizaine d'années, le potentiel résidentiel s'affirme dans le Centre de Montréal. L'idée,
280 c'est de poursuivre et d'accentuer cette tendance. Entre autres, en favorisant justement le
développement sur les terrains vacants, ce qui contribuera a renforcer la cohérence et le

caractére d'ensemble du Centre de Montréal.

L'économie de Montréal est diversifiée et les secteurs ou se concentrent des emplois le
285 sont également, ce qui est une richesse pour Montréal. Et le Plan d'urbanisme entend donc
confirmer cette richesse dans les années a venir en favorisant notamment une intensification du
nombre d'emplois dans les secteurs qui sont pour l'instant inadéquatement desservis en matiére

d'accessibilité.

290 Pensons, par exemple — on en a parlé déja a quelques reprises — du secteur Bourget-
Forget. Pensons également au secteur Dickson dont I'accessibilité évidemment sera grandement
améliorée a la suite des travaux de modernisation de la rue Notre-Dame. Et il en va de méme

évidemment pour le secteur 'Assomption.

295 On prévoit autour du Centre favoriser une diversité d'activitts économiques, c'est-a-dire
des activités qui seront non seulement industrielles, mais qui contribueront a fournir des emplois

aux résidants des secteurs environnants.

Les taches turquoises correspondent au secteur institutionnel qui représente une part

300 importante de I'emploi a Montréal et que le Plan d'urbanisme évidemment entend soutenir.

La qualité du paysage urbain et de l'architecture est au coeur du Plan d'urbanisme. La
Ville entend d'abord mettre en valeur le mont Royal, le caractére insulaire et les autres éléments

identitaires de Montréal. Il s'agit, par exemple, de protéger certaines vues vers le mont Royal,

Mackay Morin Maynard & associés 7
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305 des vues souvent dans I'axe des rues qui correspondent aux fleéches noires qu'on voit sur la carte.
Donc, par exemple, a partir de la rue Sherbrooke Est ou de la rue Mont-Royal ou méme de la rue
William-Tremblay. Et de protéger également certaines vues depuis le mont Royal, non seulement
vers le sud mais également vers le nord, ou certaines vues vers le mont Royal, par exemple ici du
Vieux-Port.
310
Un élément important de lidentité de Montréal est sa proximité avec l'eau et les liens
gu'elle doit développer justement avec les berges qui lI'entourent. Le parcours riverain correspond
donc a I'ensemble des voies qui font le tour de I'lle de Montréal, c'est-a-dire le boulevard Gouin, la
rue Notre-Dame, le boulevard LaSalle, le chemin du Bord du Lac, de méme le pourtour de I'ile

315 Bizard et de I'lle des Soeurs.

En fait, avec le concept de parcours riverain, on rejoint plusieurs objectifs. Un objectif
symbolique d'abord d'unité de Montréal, un objectif de protection et de mise en valeur des
éléments patrimoniaux de patrimoine naturel, par exemple, au niveau des berges, et de
320 patrimoine bati, souvent de bati ancien et traditionnel, mais également de béati de type industriel
qu'on retrouve, par exemple, aux abords de la rue Notre-Dame dans le port et qui correspondent

nécessairement a la présence du fleuve.

Un autre objectif qui est recherché par le concept de parcours riverain se situe au niveau
325 de la qualité de l'environnement, puisqu'évidemment on visera a renaturaliser les berges, a

protéger les vues vers I'eau et également a accroitre la qualité de I'eau tout autour de Montréal.

La Trame verte de Montréal est un autre élément identitaire que le plan entend protéger et
mettre en valeur. |l s'agit donc de confirmer les parcs existants, les parcs en rive qui s'inscrivent
330 finalement dans le parcours riverain, mais également les grands parcs comme le parc

Maisonneuve, le parc Jean-Drapeau, le parc du Mont-Royal.

Il 'y a également les cimetiéres qui apparaissent de fagon peut-étre pale mais qui sont
importants aussi: le Cimetiére de I'Est, le Repos Saint-Frangois d'Assise, également le Cimetiére

335 Hawthorne Dale a Pointe-aux-Trembles.

Il y a également des golfs qui existent, qui apparaissent ici en vert plus foncé. Les golfs
aménageés sur certains sites, qui représentent finalement le meilleur usage pour ce site-la, sont

effectivement confirmés par le Plan d'urbanisme.

340
Montréal a la chance d'étre une fle et I'i'mage de la ville est donc en partie fonction de celle
de ses entrées, de celles que l'on percoit quand on arrive a Montréal. Et donc I'ensemble des
ponts routiers apparaissent ici en couleur rouge. Les ponts ferroviaires sont la en couleur noir. I
s'agit donc dans chaque cas de viser a améliorer I'entrée de ville donc, par exemple, a partir de
345 l'autoroute 40, de la rue Sherbrooke, du tunnel Louis-Hippolyte Lafontaine ou du pont Jacques-

Cartier.

Mackay Morin Maynard & associés 8
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La Ville entend favoriser une architecture de qualité, notamment par la révision des projets
par des comités d'experts et également par la mise en place de différentes lignes directrices qui
350 sont présentement en voie d'étre définies dans le cadre d'une entente entre la Ville et les grandes

universités.

La valorisation de I'espace public est importante, particulierement Ia ou se trouvent des
piétons. Les piétons doivent étre non seulement en sécurité mais également a l'aise dans les lieux
355 publics sur les trottoirs. Et on vise des secteurs ou présentement ce n'est pas nécessairement le

cas, par exemple, les abords des Galeries d'Anjou et la rue Jean-Talon Est a Saint-Léonard.

De méme, la Ville entend assurer une contribution positive des grandes infrastructures de
transport au paysage urbain, qu'il s'agisse a nouveau de la rue Sherbrooke Est ou des autoroutes

360 comme l'autoroute 40 ou l'autoroute Décarie.

L'orientation suivante porte sur la valorisation du patrimoine bati archéologique et naturel.
Le Plan d'urbanisme concoit le patrimoine bati, non seulement comme comprenant les immeubles
trés anciens ou monumentaux mais également les immeubles modernes comme le Stade
365 olympique et son mat, de méme que les secteurs plus vernaculaires, plus quotidiens, comme la
Cité Jardins.

On voit ici I'ensemble des secteurs qui sont protégés par le Plan d'urbanisme au niveau du
patrimoine bati. Ca comprend donc évidemment plusieurs éléments du parcours riverain et
370 l'ensemble des anciens noyaux villageois, qu'il s'agisse de celui de Riviére-des-Prairies, du Vieux-
Pointe-aux-Trembles, des abords de l'église a Saint-Léonard, etc. Mentionnons également
gu'une bonne partie de Maisonneuve et d'Hochelaga sont confirmés comme secteurs
patrimoniaux. lls feront donc l'objet de mesures particuliéres, comme dailleurs c'est déja
largement le cas.

375

On l'a mentionné, le territoire de Montréal est déja trés largement construit. C'est
pourquoi les éléments naturels qui demeurent sont d'autant plus précieux. On vise donc dans les
années a venir protéger les milieux humides, les berges, les milieux boisés et les protéger tout en
accommodant bien sir le développement. Ca se fera en particulier dans les 10 écoterritoires qui
380 apparaissent sur la carte, ces écoterritoires qui font I'objet d'une Politique de mise en valeur qui,

elle-méme, a été soumise comme telle a une consultation publique récemment.

Les secteurs donc qui correspondent aux écoterritoires comprennent les abords du
ruisseau Bertrand, les abords des rapides du Cheval blanc, une bonne partie de I'lle Bizard et ici
385 du nord-ouest de Iile, les rapides de Lachine, le mont Royal, les berges du ruisseau De

Montigny, de méme que tout le secteur nord-est de l'ile.

On s'entend bien, il ne s'agit pas pour tous ces secteurs que la ville acquiére I'ensemble
des terrains pour en faire des parcs, mais bien que le développement qui se fera dans ces
390 secteurs se fasse en s'assurant du maintien et de la mise en valeur de I'ensemble des éléments

naturels d'intérét.
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395

400

405

410

415

420

425

430

Séance de la soirée du 31 mai 2004

La derniere orientation porte sur la qualitt¢ de I'environnement. On vise donc, par
exemple, a contribuer a la réduction des émissions de polluants atmosphériques en soutenant,

comme on l'a dit, un usage accru du transport collectif.

On entend également s'assurer que les nuisances générées par différentes activités
urbaines, par exemple les autoroutes, ou les grandes voies de circulation sont justement

minimisées et qu'on assure un aménagement adéquat dans les secteurs de contrainte.

Les secteurs de contrainte, qu'est-ce que c'est? Ce sont les abords des carriéres, par
exemple la Carriere Lafarge qui existe a la limite de Montréal-Est et de Mercier-Hochelaga-
Maisonneuve. Et également de réduire I'impact des lignes de transport d'électricité, par exemple
en examinant la possibilité d'enfouir, de mettre en souterrain la ligne de transport électrique qui
traverse présentement le stationnement des Galeries d'Anjou et qui nuisent au développement

optimal de ce secteur.

Voici la Carriere Lafarge et voici également d'anciennes carrieres qui sont maintenant

utilisées a d'autres fins, mais qui présentent toujours des contraintes de développement.

Le Plan d'urbanisme est un contrat social quant a la vision d'avenir de la Ville. Sa mise en
oeuvre fera I'objet d'un bilan annuel qui sera discuté publiquement par une commission du conseil.
Les citoyens pourront donc venir expliquer leur point de vue quant aux priorités de mise en oeuvre
du plan dans I'année qui suit et venir également faire part de leur opinion quant aux éléments qui

auront été réalisés dans 'année ou les années précédentes.

Comment se fera la mise en oeuvre du plan? D'abord, par la mise en place de différents
parameétres réglementaires qui encadreront les réglements de zonage des arrondissements,
paramétres réglementaires portant, par exemple, sur l'affectation du sol, c'est-a-dire la définition

pour chaque secteur de Montréal des catégories d'usages qui sont possibles.

Par exemple, on voit sur la carte, en beige, les secteurs qui correspondent aux secteurs
résidentiels ou donc sont permis I'habitation, les équipements collectifs, les parcs, les

commerces locaux.

Les secteurs en rose saumonné correspondent aux secteurs d'emploi ou les nuisances
générées par les entreprises qui s'y trouvent, des entreprises industrielles largement, font en

sorte que I'habitation ne sera pas autorisée dans le secteur.

A linverse, dans les secteurs en orange, on visera a la fois & développer I'habitation et
différentes activités d'emplois qui se marient justement avec les activités résidentielles. Alors,
cette affectation mixte couvre le centre-ville mais également des secteurs comme les abords des

Galeries d'Anjou et du futur terminus du métro.

Mackay Morin Maynard & associés
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Parmi les paramétres réglementaires, on retrouve également des limites quant a la
densité de construction. Les couleurs les plus foncées correspondent aux densités les plus fortes;
les couleurs les plus pales évidemment aux densités les plus faibles. On remarque donc que la
densité la plus forte se trouve au centre-ville. Que le Centre de l'lle qui est desservi par le métro a

grosso modo une densité moyenne.

D'autres fagons de mettre en oeuvre le Plan d'urbanisme, des investissements. Des
investissements dans les infrastructures, les infrastructures de transport, les infrastructures
d'aqueduc et d'égouts également, de méme que différents programmes, des programmes de
soutien, par exemple, a lintensification du développement autour des stations de métro, de
méme des programmes de soutien a la réhabilitation des sites contaminés ou a la mise en valeur

des écoterritoires.

Evidemment, la mise en oeuvre du plan ne se fera pas entiérement par la Ville de
Montréal, la Ville de Montréal entend assurer un réle de leader dans la mise en oeuvre du plan,
mais la réalisation du plan se fera grace a une multiplicité de partenaires. Au premier chef, bien
sir, les gouvernements du Québec et du Canada, mais également différents partenaires

associatifs et 'ensemble des citoyens.

Le plan annonce la planification détaillée de 26 secteurs stratégiques qui chacun
correspondent a une problématique d'aménagement particuliérement complexe. Mon collégue
Stéphane Conant va donc a l'instant vous décrire de fagon plus précise ce qui est entrevu dans le

Plan d'urbanisme par rapport a quatre de ces secteurs.

M. STEPHANE CONANT :

Bonsoir, mesdames et messieurs! Il me fait plaisir de vous présenter les principales
orientations de quelques-uns de ces secteurs de planification détaillée qui sont situés a proximité
du lieu de notre rencontre de ce soir. Donc, on va regarder un peu plus en détail, dans un
premier temps, le Complexe olympique et le Village olympique; le secteur des Galeries d'Anjou et
de la rue Jean-Talon Est; le secteur Bourget-Rodolphe-Forget; et, finalement, la rue Notre-Dame
Est.

Alors, un premier secteur, Bourget-Forget. Donc, un secteur qui est localisé a la limite
de trois arrondissements. Donc, [l'arrondissement d'Anjou, [l'arrondissement de Mercier-
Hochelaga-Maisonneuve et l'arrondissement de Riviére-des-Prairies-Pointe-aux-Trembles et

Montréal-Est.

Donc, pour vous situer, on reconnait ici les installations de la Carriere Lafarge a proximité
de la rue Sherbrooke Est. On reconnait ensuite I'avenue Georges V, la rue Notre-Dame ici au
sud, la rue Sherbrooke Est, bien entendu, et plus au nord, on retrouve l'autoroute 40 a proximité
du parc industriel d'Anjou, le golf d'’Anjou, le parc-nature d'Anjou qui est présentement non
aménagé et, finalement, le boulevard Henri-Bourassa, ainsi qu'une partie du boulevard

Rodolphe-Forget.

Mackay Morin Maynard & associés
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Donc, ce secteur est caractérisé par de vastes terrains vacants, a vocation
principalement industrielle, des terrains qui, dans certains cas, cohabitent en relative proximité

avec I'habitation, comme c'est le cas aux abords de la Carriere Lafarge.

Donc, la mise en valeur et le développement de ces terrains requiérent I'aménagement
d'un lien de circulation nord-sud entre la rue Notre-Dame et le boulevard Henri-Bourassa. Ce lien
permettra également de mieux desservir les entreprises existantes du secteur, mais aussi de
désenclaver des secteurs résidentiels et industriels de Riviere-des-Prairies, donc qui comportent
encore de grands sites a construire, comme on I'a vu au début de la présentation dans les

secteurs a construire justement.

Donc, on peut aussi rappeler a l'effet du désenclavement du secteur de Riviére-des-
Prairies, que ce désenclavement a été amorcé au début des années 90 avec la réfection du
boulevard Henri-Bourassa et justement 'aménagement du boulevard Rodolphe-Forget qui vient ici
s'arréter au boulevard Henri-Bourassa. Donc, la planification détaillée de I'ensemble de ce
secteur va permettre en quelque sorte d'assurer le parachévement de ce projet par I'aménagement

d'un lien nord-sud dans I'axe du boulevard Rodolphe-Forget.

Donc, sion regarde les principaux objectifs qui sont poursuivis par la planification détaillée
de ce secteur, premiérement, mettre en valeur les terrains vacants ou sous-utilisés du secteur en
favorisant I'implantation d'entreprises génératrices d'emplois et aussi des entreprises
respectueuses de I'environnement. On entend, bien entendu, ici une meilleure cohabitation avec

les milieux résidentiels avoisinants.

Une deuxiéme orientation a I'effet de structurer le développement du secteur en implantant
un lien routier qui assurera une desserte adéquate pour tous les types de circulation. Que I'on
pense au transport des marchandises, bien entendu, pour les entreprises du secteur, de méme
que pour les entreprises futures qui viendront s'y installer. Qu'on pense a la circulation automobile,
au transport collectif dans I'axe nord-sud, de méme qu'a la circulation bien entendu des piétons et

des cyclistes.

Et la derniére orientation de ce secteur est a l'effet de mettre en valeur le parc-nature

d'Anjou et d'assurer son accessibilité.

Deuxiéme secteur de planification détaillée: Complexe et Village olympiques. Donc, on
reconnait assez facilement sur la photo aérienne les installations du Stade olympique, du Jardin

botanique, du parc Maisonneuve et les pyramides du Village olympique.

Alors, initialement congu comme un ensemble dédié au sport, le Complexe olympique
forme maintenant, avec le Jardin botanique et le parc Maisonneuve, un des principaux pbles
récréotouristiques de Montréal. Ce secteur a toutefois subi d'importantes transformations,

d'importants changements. Par exemple, la transformation du Vélodrome en Biodéme; linsertion
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du complexe de salles de cinéma StarCité. On envisage aussi le réaménagement de la tour du

Stade pour y accueillir des espaces a bureaux.

Donc, ces éléments-la font en sorte qu'une réflexion est nécessaire pour assurer un
aménagement mieux intégré des différents espaces a construire et a transformer, et aussi pour
améliorer l'interface entre I'ensemble du site, I'ensemble de ses composantes du site et les milieux

de vie adjacents principalement au sud, mais également a l'ouest.

Donc, le plan propose les orientations suivantes pour ce secteur. D'une part: consolider
la vocation récréotouristique; mettre en valeur les éléments patrimoniaux, les éléments de
patrimoine moderne comme on I'a évoqué tout a I'heure avec le Stade olympique mais, aussi, du
patrimoine plus ancien, qu'on pense au pavillon principal du Jardin botanique. Troisiéme
orientation: améliorer l'intégration du site au milieu environnant. Et, finalement, améliorer le

confort et la sécurité des piétons et des cyclistes aux abords du site.

Le troisiéme secteur de planification détaillée, celui des Galeries d'Anjou et de la rue Jean-
Talon Est. Donc, le secteur s'étend tout le long de la rue Jean-Talon. En fait, a I'extrémité ouest,
on retrouve la rue Langelier, le boulevard des Galeries d'Anjou a l'est. Le secteur comprend
aussi bien entendu le centre commercial Galeries d'Anjou, mais également I'ensemble du
développement résidentiel de forte densité que I'on connait immédiatement au sud du centre

commercial.

D'abord aménagées a des fins commerciales avec la construction des Galeries d'Anjou a
la fin des années 60, de nouvelles activités ont ensuite été introduites progressivement dans le
secteur par l'implantation des tours a bureaux que l'on connait tous assez bien, principalement
aux abords de la rue Jean-Talon mais également en bordure de la 40 et du boulevard des Galeries
d'Anjou.

Donc, ce secteur, avec l'addition de ces différentes activités, présente aujourd’hui un
caractére multifonctionnel, en plus avec l'insertion assez récente de I'activité résidentielle de forte

densité, en fait, une fonction qui va pouvoir aussi profiter de la présence éventuelle du métro.

Donc, le plan soutient, un peu comme on I'a mentionné tout a I'heure, la création d'un
cadre de vie de qualité dans les milieux résidentiels, mais également dans les milieux davantage
multifonctionnels. Dans ce cas-la, on préconise la création d'un cadre de vie tant pour les
résidants que pour les différents usagers du secteur, d'autant plus que la transformation que I'on

connait pour ce secteur est appelée a se poursuivre au fil des prochaines années.

Donc, les orientations générales de planification détaillée pour ce secteur sont donc,
d'une part, d'accroitre le réle multifonctionnel du secteur en intensifiant et en diversifiant les

activités.

De renforcer aussi le caractére urbain du secteur et d'accroitre la convivialité pour les

piétons. Monsieur Sainte-Marie en a parlé tout a I'neure. Donc, on vise bien entendu améliorer la
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qualité de I'aménagement du domaine public, mais aussi une plus grande qualité en termes

d'architecture pour les batiments qui viendront s'y implanter.

Une troisieme orientation: favoriser une meilleure desserte en transport collectif,
notamment par le prolongement du métro jusqu'au boulevard des Galeries d'Anjou, qui est

envisagé a l'intersection de la rue Bélanger.

Quatrieme et dernier secteur de planification détaillée: la rue Notre-Dame Est qui
constitue, bien entendu, l'axe majeur de transport des personnes et des marchandises depuis
l'est de Montréal vers le Centre. Pour les fins du secteur de planification détaillée, bien entendu,
on retrouve ici la rue Notre-Dame. A l'extrémité est, la rue Dickson, l'ensemble du quartier
Hochelaga-Maisonneuve avec le parc Morgan, l'axe de l'avenue Morgan. Et a I'extrémité ouest,

le pont Jacques-Cartier et I'avenue de Lorimier.

En plus des différents éléments problématiques associés a la circulation dans le secteur,
on doit aussi souligner la présence de nombreux sites industriels vétustes ou vacants qui recélent
un important potentiel de développement a des fins économiques et d'emploi. Que I'on pense aux
différents terrains qui sont situés dans I'axe du boulevard de I'Assomption, des terrains aussi qui
sont disponibles pour des fins mixtes, incluant I'habitation, aux abords du pont Jacques-Cartier et

sur les terrains de Radio-Canada.

Donc, les principaux objectifs poursuivis par la planification détaillée pour ce secteur sont,
d'une part, d'améliorer la qualité de vie des milieux limitrophes en atténuant les nuisances
associées a la circulation routiére et en limitant la circulation de transit, mais aussi en assurant des

liens entre les différents parcs, que ce soit le parc Champétre, le parc Morgan et le parc Bellerive.

Deuxiéme orientation: répondre aux besoins du transport des personnes et des
marchandises, et améliorer la desserte en transport collectif, non seulement pour les résidants
locaux dans les quartiers limitrophes mais également pour les résidants des secteurs situés plus a

I'est.

Troisieme point: accroitre la sécurité des piétons et des cyclistes en bordure du corridor

de la rue Notre-Dame, bien entendu.

Quatrieme point: améliorer I'image de la rue Notre-Dame, notamment par la construction
de certaines tétes d'ilots par des percées visuelles sur le fleuve, comme monsieur Sainte-Marie le
mentionnait dans le cadre du parcours riverain. Aussi, par la mise en valeur des activités

portuaires et la préservation des sites et des batiments d'intérét patrimonial.

Une derniére orientation concerne la mise en valeur des terrains vacants ou sous-utilisés

que l'on retrouve dans le secteur.

Donc, ca brosse un rapide tableau des secteurs de planification détaillée du secteur. Je

retourne maintenant la parole a monsieur Sainte-Marie pour la conclusion de la présentation.
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M. PIERRE SAINTE-MARIE :

Merci beaucoup. Alors, ce dont on vient de parler, c'est un résumé de la premiére partie
du plan, la partie qui porte sur les éléments panmontréalais. La deuxiéme partie présente pour
chacun des arrondissements une série de documents. D'abord, la synthése des orientations
panmontréalaises pour chaque arrondissement, un agrandissement de la carte d'affectation du
sol, de la carte de densité, de la carte des parcs et des espaces verts et de la carte du patrimoine

bati, de méme qu'une liste des batiments d'intérét patrimonial et architectural.

Dans la plupart des arrondissements, les travaux ont commencé il y a déja plusieurs mois
quant a l'élaboration d'un chapitre, un chapitre qui va étre spécifique a chaque arrondissement,
qui va fouiller de fagon plus particuliére les enjeux locaux de cet arrondissement. Les chapitres
seront dont intégrés, a la demande des conseils d'arrondissement qui le souhaiteront, intégrés au

Plan d'urbanisme dans cette partie 2, une fois le Plan d'urbanisme adopté par le conseil.

La troisiéme partie du document est le document complémentaire qui présente donc des
regles et des critéres qui devront étre intégrés dans les réglements d'urbanisme d'arrondissement.
Ces regles et ces criteres portent sur le paysage urbain, les éléments, par exemple, du mont
Royal, de la végétation et de certains milieux particuliers. lls portent également sur les fonctions
urbaines, le commerce, certaines activitts commerciales, les institutions, les usages

générateurs de nuisances et la question des stationnements.

Finalement, le document complémentaire aborde également la question de l'interface aux
limites d'arrondissement. Le zonage étant de juridiction d'arrondissement, ce qui se passe a la
limite d'un arrondissement doit donc étre traité de fagon particulierement attentive pour s'assurer
que les résidants de chacun des deux arrondissements touchés par le changement de zonage

sont effectivement impliqués dans le processus.

Les étapes a venir. A la suite donc de la fin de la présente consultation publique, le Plan
d'urbanisme sera finalisé afin d'étre adopté par le conseil municipal d'ici la fin de I'année. Par la
suite, les chapitres d'arrondissement seront intégrés dans le Plan d'urbanisme et la planification

détaillée se fera dans les trois ans suivant I'adoption du plan.

Je vous remercie beaucoup, mesdames, messieurs. Il nous fera plaisir de répondre a

vos questions.

LE PRESIDENT :

Merci beaucoup, monsieur Sainte-Marie. Monsieur Conant, merci également. Alors,
nous allons prendre une pause de cinq a dix minutes maximum. Pendant cette pause-la, les
personnes qui sont intéressées a poser des questions pourront s'inscrire a la table d'accueil qui est
a l'entrée de la salle. Le registre restera quand méme ouvert pour les gens qui voudront s'inscrire

aprés la pause, mais je vous invite a le faire maintenant. Et au retour de la pause, jinviterai les
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gens a venir prendre place devant la commission selon leur ordre d'inscription. Alors, on revient

dans quelques instants.

SUSPENSION DE LA SEANCE

kkkkkkkkkk

REPRISE DE LA SEANCE

LE PRESIDENT :

Nous reprenons. Alors, comme je l'ai dit tout a I'hneure, la commission va maintenant
recevoir les personnes qui se sont inscrites pour poser des questions. Et je permettrai deux
questions a la fois, par intervention. Toutefois, comme le registre reste ouvert, vous pourrez

vous réinscrire pour des questions supplémentaires.

Alors, quand vous viendrez, je vous demande d'éviter les sous-questions et de ne pas
faire de préambule, sauf si c'est indispensable pour comprendre votre question. Je vous
demande aussi de réserver vos opinions pour la deuxieme partie. Enfin, je vous suggére de bien
écouter les questions des autres citoyens et les réponses qui leur seront données, [linformation

ainsi obtenue vous sera peut-étre utile.

Toutes les questions doivent étre adressées au président de la commission, donc a moi.
Et toutes les réponses doivent aussi étre adressées a la commission. Mes collégues et moi

pouvons intervenir en tout temps pour obtenir de I'information supplémentaire ou des clarifications.

Donc, j'appelle la premiére personne inscrite, qui est monsieur Normand Robert. Bonsoir,

monsieur Robert.

M. NORMAND ROBERT :

Bonsoir, monsieur. Bonsoir, madame. La question va étre courte. En fait, courte et
longue. Vous avez parlé tantét dans les présentations qu'il y avait une tendance a appuyer un
projet de modernisation de la rue Notre-Dame, une rue ou il passe déja 90 000 veéhicules par jour.
Ca fait une drole de rue. A cet effet-la, j'aimerais savoir ce que vous... puis, en fait, dans les
plans préliminaires que j'ai lus, dans le petit document par rapport a la rue Notre-Dame, on parle

plutét d'un boulevard.

Puis jaimerais savoir, un boulevard, selon la définition que la Ville donne a ¢a, ¢a veut
dire quoi en termes de volume de circulation, c'est-a-dire capacité d'offre de service, puis en

termes de type d'aménagement?

Parce que dans les faits, je me rappelle, lors des audiences du BAPE, la Ville de
Montréal avait déposé un plan qui prévoyait la construction de logements aux abords tout au long
de la rue Notre-Dame et puis ce que je vois la, compte tenu qu'on parle de modernisation, il y a

comme plus de projet d'aménagement de résidences. Donc, il faut craindre ou il faut...
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LE PRESIDENT :

Bien, écoutez, je pense que votre question est claire, monsieur Robert. On va aller voir
ce que le Service a prévu a l'occasion du Plan d'urbanisme comme caractéristiques — puis je
retiens d'abord les caractéristiques mémes de ce que serait la notion de modernisation de Notre-
Dame en particulier, le concept de boulevard — et donc caractéristiques d'aménagement, volume,
etc., mais aussi ce qu'on serait susceptibles de retrouver aux abords de cette rue Notre-Dame-la.

Monsieur Sainte-Marie.

M. PIERRE SAINTE-MARIE :

Bonsoir, monsieur le président. Le concept de réaménagement du boulevard Notre-
Dame est présentement en élaboration. Ca fait évidemment plusieurs mois qu'on y travaille. 1l y a
différentes écoles de pensée, différents points de vue. L'idée, c'est d'essayer de rallier tout le

monde avec un concept qui va justement satisfaire les exigences des uns et des autres.

Les éléments qui sont identifiés, les orientations qui sont identifiées par rapport a la
planification détaillée correspondent donc a ce que souhaite la Ville dans son Plan d'urbanisme par
rapport a ce reaménagement, c'est-a-dire d'améliorer la qualité des milieux de vie limitrophes a la
rue Notre-Dame, de répondre bien sOr aux besoins du transport des personnes et des
marchandises, du transport non seulement en automobile mais du transport collectif, d'accroitre
la sécurité des piétons et des cyclistes, d'améliorer bien sir I'image de la rue Notre-Dame et de

mettre en valeur les terrains vacants ou sous-utilisés.

Au-dela de ¢a, il n'y a pas de détail qui est présentement disponible puisque, comme on

le disait, le travail se fait carrément maintenant.
LE PRESIDENT :
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