


Transport : Les limites du PUM

« La province de Québec devrait viser un 75% de
transport en commun et transport actif

« La ville de Montreal etant plus dense que la
province devrait viser 80% a 90% de transport

actif et collectif

« Le centre-ville de Montréal devrait fréler le
100% de transport actif et collectif

« La ville de Montréeal devrait fermer le centre-ville
aux autos individuelles des métro Berri-UQAM
a Lionel-Groulx et y installer un systeme de
navettes électrigues automatisees



Transformations urbaines

a effectuer
Pour la ville de Montréal

. Jeter a terre la Metropolitaine avec joie

. Etablir trois grands boulevards urbains pan-
montrealais dans 'axe Est-Ouest avec
tramways et pistes cyclables

« Proceder au remplacement progressif des
autoroutes par des boulevards urbains aussi
bien Est-Ouest que Nord-Sud

« Boucler la ligne bleue du metro avec la fin de la
ligne verte et prolonger la ligne orange vers
Bois-Franc



Transformations urbaines

a effectuer
Pour la ville de Montréal

. Etablir une rocade passant par les autoroutes
440 a Laval, 25, 30 sur la Rive-Sud, 10, 15 (ou
15 et 117) et protéger la region centre de
Montreal jusqu'en 2040

. Etablir des centres de transbordements situés a
Laval et sur la Rive-Sud pres des ponts menant
a l'lle de Montreal

« Autoriser seulement des trams cargo et des
petits camions électriques a livrer de |la
marchandise sur l'ile



Transformations urbaines

~ a effectuer
« Creer des points de dépoéts sur l'ile ou les trams

cargo et les petits camions electriques
déposent la marchandises sauf pour les gros
encombrants

« Permettre le ramassage au points de depots
par des velos cargo a assistance electrigue (unon)

« Créer un reseau de tramway d'environ 70
stations dans le Grand Sud-Ouest combinant
les options B et E de 'ARTM

« Faire des liens supplementaires entre Lasalle-
Ouest et Lachine, le parc industriel de Lachine,
I'aeroport de Dorval et vers le Vieux-Montreal



Transformations urbaines

a effectuer
Pour le gouvernement du Québec :

« Arréter de nuire aux collectivités en faisant des
projets foireux comme le REM ou le troisieme
lien et écouter les experts. Adopter les
recommandations des BAPE et arréter de les
contourner comme avec Northvolt

. Eviter a tout prix la spirale de la mort des
sociétes de transports au Québec en
nationalisant le REM et en donnant aux villes
les pouvoirs y compris financiers de soutenir
leurs societes de transport



Transformations urbaines
a effectuer

« Utiliser s'll le faut le fond vert et/ou taxer les
entreprises comme en Europe et de donner aux
villes le pouvoir de taxer le stationnement

. Etablir des plans de transports apolitique long
terme a l'aide des experts, bien les financer et
les appliquer

o Interdire les vehicules a essence ou diesel et ne
permettre que les electriques ou hybrides
électriques avec biocarburants a partir de 2040

. Nationaliser le REM et rétablir les autobus
express (eélectriques) en attendant les trams



Transformations urbaines

a effectuer

» Les lignes de tramway desservant les differents
ecoquartiers comme Namur-Hippodrome,
Lachine-Est, Louvain-Est ou le site Bellechasse
devraient étre mises en service AVANT qgu'ils ne
soient habites

» La ville de Montreal devrait former une
escouade cycliste afin de parcourir son réseau
cyclable et repertorier les dangers et les
ameéliorations a effectuer du point de vue
cycliste aide des réseaux sociaux



Gestion de |I'énergie

« En adoptant un plan agressif d'economie
d'énergie et de déeveloppement de la
geothermie, il serait possible de limiter
grandement les nouveaux investissements
nécessaires a Hydro-Québec

Récupération de la chaleur 10 fois la Romaine 15 000
industrielle

Thermopompes (Aérothermie) 1 fois la Romaine 1 500
Géothermie La moitié de la Baie James 8 723
Biomimétisme des pales Eoliennes 20% plus 469
d'éoliennes efficaces

Total 25 692



Gestion de I'énergie et de I'habitat

» La généralisation des BEPOS pour les
nouvelles constructions permettrait de reduire
les besoins en energie et de fournir I'industrie

. Permettre la création d'un Ecovillage Vertical et
Reésilient pour la gestion totale de I'energie, de
I'eau et d'une partie de la production alimentaire

. Etablir un vaste chantier de construction et de
renovation de logement pour un total de 2
millions sur 10 ans et etablir la residence
principale comme un droit fondamental a I'abri
de la speculation



Mesures diverses a effectuer

 Jeter a terre les silos a grains afin de redonner
la vue sur le fleuve

« Percer des trous dans les centres d'achats a
I'abandon de Montréal afin de créer des
logements sociaux de 4 etages

o Construire sur les stations de meétro des tours
d'habitation d'au moins 5 etages

« Verdir les centres d'achats, reduire les
stationnements et les peindre en blanc et
Interdire les veéhicules de couleur sombre



Transformations urbaines

a effectuer
Pour la ville de Montréal-Est

o« Utiliser les rejets de CO2 des raffineries de
petrole pour produire des algues rouges, vertes
ou brunes

» Les algues rouges pour l'alimentation des
vaches afin de réduire les éructations de
meéethane

« Les algues vertes pour l'alimentation humaine
et animale

« Les algues brunes afin de creer des
biocarburants pour avions ou autres vehicules









Comment definir le systeme de
transport ideal?

« Social et pratique : Réepond aux besoins de tous
ses usagers et est securitaire* en tout temps

« Financier : Bon rapport qualité/prix ($/usager)

. Urbanisme : Améliore le design urbain et la
qualite de vie

. Ecologie : Réduit les GES, les flots de chaleur,
la pollution et favorise la biodiversite

« Gouvernance et democratie : toutes les
données du systeme sont publiques de la
conception a l'operation et respectent les
bonnes pratiques



Social et pratique

Repond aux besoins des jeunes, des vieux, des
enfants, des usagers vulnerables et des
personnes souffrant d'un ou plusieurs
handicaps

L'idee d'Anne Hidalgo, mairesse de Paris :
permettre aux femmes avec poussettes et sacs
d'epiceries un acces facile aux transports en
commun

En cas de pannes ou d'avaries, il est
relativement simple et facile d'eévacuer le
transport peu importe la meteo



Social et pratique

o |l est accessible autant aux pauvres, a la classe
moyenne ou aux riches et apporte des

avantages a tous

« Personnes souffrants d'un handicap :
represente environ 1% de la clientele mais
environ 6% des couts des transports en
commun (cout du transport adapte)

o |l est accessible le plus souvent a pied, a moins
de dix minutes de marche (rayon de 800 métres)

« Comparaison entre les distances des stations
du REM et celles entre les arréts de tramway
(un facteur quatre a cing environ)



Social et pratique

« Ce qui est important pour l'usager c'est le trajet
porte-a-porte. C'est ce qui explique en bonne
partie |'attrait de I'auto individuelle méme en
ville. Enjeux du premier et dernier kilometre

» L'usager veut aussi minimiser les transferts et
les temps d'attente (surtout si c'est
inconfortable)

« L'usager veut un service securitaire®, fiable,
frequent, confortable, accessible physiquement
et financierement ainsi que rapide pour le
transport en commun (* et percu comme tel)



Social et pratique

« Les clauses de rabattements du REM brisent la
cohérence du modele publique; la redondance
du systeme n'est pas favorisée et complique les
déeplacements des usagers (ex. : les autobus
express pour le centre-ville qui sont maintenant
obliges de se rabattre vers le REM rajoutant
des transferts et du temps aux deplacements)

« Le besoin de l'usager de minimiser son temps
de trajet porte-a-porte et le nombre de transfert
n'est pas satisfait par le REM dans bien des cas



Financier : rapport qualite/prix
(cout par usager)

« Le principe du bon mode au bon endroit : une
guestion d'achalandage et de couts

. Le tramway, la piece manquante permettant de
reduire les couts d'operation des societes de

transports

. Le dirigeant de la STM, Eric Allan Caldwell et |a
mairesse Plante, ont declares que le REM
causait du tord a la STM en accaparant une
trop large part des budgets d'operation pour un
achalandage bien moindre



Qualite
Confort - Attractivité - Image de marque

Accessibilité -
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Graph 1: Transit Mode 50-Year Costs: 25-Year Capital Financing on a Per
Kilometre Basis (does not include fare box revenue)
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Au total, le colt d’un tram est similaire a un SRB -

BRT (moins attractif)
et beaucoup moins cher que le skytrain ou le



Urbanisme : ameliore le design
urbain et la qualite de vie

« Ne cree pas d'obstacles physique ou visuel
separant artificiellement des secteurs de la ville

« Améliore l'esthétisme de la ville

« Desencombre la ville physiquement et
visuellement

« Favorise le contact avec la nature et |'air pur
(verdissement)

« La quietude des quartiers denses versus la
vitesse et le bruit



Ecologie : réduit les GES, les ilots
de chaleur, la pollution et
favorise la biodiversite

« Reéduction des Gaz a Effets de Serres (GES)
transfert modal maximal de 'auto solo vers les
transports collectifs et les transports actifs (ra+rc)

« N'élimine pas l'auto mais favorise l'auto
partage, le covoiturage, la location, le taxi, le
taxi collectif et reduit la possession automobile

« L'élimination de I'asphalte et du beton et son
remplacement par de la verdure partout ou c'est
possible

« Les animaux urbains retrouvent un habitat



Le tramway réduit les émissions de gaz a effet de serre
(GES) plus que n‘importe quelle alternative

Nouveau tramway
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Cocktall transport w..cu

Le cocklail transport :
Complémentarité des alternatives a I'automobile-solo

A Location de

voiture
Automobile

libre-service

Transport en
commun

Flexibilite souhaitee

Distance de déplacement >



Gouvernance et democratie

« Toutes les données du systeme sont publiques
de la conception a |I'operation

« Respect des bonnes pratiques de gouvernance
comme la separation entre la conception, la
construction, l'operation et I'evaluation

. Le REM fonctionnant avec une logique de profit
calquee sur le prive brise la coherence du
modele publique; la redondance du systeme
n'est pas favorisée et complique les
deplacements des usagers et limite leurs choix



Le probleme du stationnement

« Deux aberrations urbaines : le stationnement et
les autoroutes urbaines. Le stationnement

accapare une part disproportionnee de l'espace
urbain. Une auto est stationnee 95% du temps

. Le stationnement libre et gratuit est le principal
incitatif a la possession de l'auto individuelle. La
valeur du terrain en ville ($$9) versus le colt du
stationnement

. Le trajet du REM est en tres grande partie situe
en zones eloignees et peu denses (etalement
urbain) pourvues de larges stationnements
favorisant l'auto-solo



Le probleme du stationnement

« La gare de Kirkland en est un exemple. Valérie
Plante afin d'éviter la poursuite de la culture de
‘auto solo va faire un lien routier uniquement
pour autobus, velo et piéton entre la 440 a
Laval et la gare en passant par l'ile Bizarre et
Pierrefond et n'aura que 200 places de
stationnements. Les residents protestent
d'autant que ce sentier ne sera termine qu'en
2027

« Plusieurs problemes sont a prevoir avec la gare
de l'aeroport. Les responsables de |'aeroport
veulent une autoroute. L'achalandage sera-t-il
faible car les gens prendront I'auto”?




Point de vue de la CDPQ

« Comment la CDPQ a-t-elle pu proposer un
systeme de transport aussi inadapte?
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Point de vue de la CDPQ

« Comment la CDPQ a-t-elle pu proposer un
systeme de transport aussi madapte’?
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Conclusions

« Le REM : une catastrophe au niveau social,
pratique, financier, urbanistique, écologique, de
la gouvernance et de la déemocratie

. Le REM peut étre avantageusement remplace
dans la plupart des cas par le tramway

« Le tramway etant le chainon manquant de
I'evolution de nos transports collectif au Quéebec
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