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OBJECTIFS ACTUELS DU PIIA o
Assurer intégration harmonieuse usag Vu la proximité de résidences dans le quartier de
une g oo mm d d.“ es Viauville, Ray-Mont Logistiques souhaite bonifier les
Projetée qumi Tnsertion; mesures de mitigation possibles sur le site ofin de
dreles i ot los nui restreindre la perceptibilité de ses activités. Au fil des ans,

tales telles que le bruit, la Wwysammwm

La localisation de l'élévateur a grains est 'un des premiers
choix dans laménagement du site fixé dans l'optique
de réduire de potentielles nuisances. En effet, son
positionnement & l'extrémité du site permet de limiter la
distance des marchandises & parcourir sur les rails de

l'éclairage ainsi que les émissions de pou:
d'odeur par des mesures de miti risant Néanmoins, il est proposé de retirer complétement ces

objectifs et ces critéres du PlIA vules jugements rendus par
une approche écologiq Gns une optiquede | |, oy supérieure etla Cour d'appel. En effet,

Ray-Mont  Logisti vers les silos. Ainsi, les bruits
associés aux wagons et aux équipements sont éloignés
au maximum du quartier Viauville. De la méme fagon,
'achévement de la rampe dacceés du port de Montréal

de réduire la ci ion sur lo rue Notre-Dame
durable; précisent quil est impossible d'opérer un tel usage sans | gt de maniare significative. Rappelons égolement qus les
causer un de Il apparait études " que les
iger les terrains et assurer une conception | important de démontrer fensembie des mesures mises en

#re qui permet place pour mitiger celles-ci.
sonores et visuelles pour le milieu d'insertion. Diabord, la présence du talus et du mur-écran agiront
comme mesure d'atténuation importante, notamment en
réduisant les nuisances visuelles. Tel que démontré & la
page suivante, les opérations sur le site ne seraient pas
visibles depuis le quartier résidentiel & proximité.

Néanmoins, il est proposé de retirer complétement ces
objectifs et ces critéres du PlIA vu les jugements rendus par
laa Cour supérieure et la Cour d'appel. En effet, les tribunaux
précisent qu'il est impossible d'opérer un tel usage sans
causer un minimum de nuisances. il apparait cependant
important de démontrer I'ensemble des mesures mises en
place pour mitiger celles-ci.

D'abord, la présence du talus et du mur-écran agiront
comme mesure d'atténuation importante, notamment en
réduisant les nuisances visuelles. Tel que démontré & la
page suivante, les opérations sur le site ne seraient pas
visibles depuis le quartier résidentiel & proximité.

Source : BC2, 2023

et limplantotion prévues par Ray-Mont Logistiques
‘engendrons une diminution du bruit ambiant percu dans
les quartiers voisins voisins.

Figure 17 : Localisation des élévateurs & grains

ELEVATEURS A GRAINS

Critare n°33
Les équipements mécaniques sur les toits sont

des nuisances sonores.
Critdre n* 34

Les mesures datténuation forment un écran visuel et
sonore tout en étant sécuritaires et destinées & isoler

usage.
Critére n° 35
Uinstallation d'un écran antibruit doit étre congue
de maniére & éviter ko les usages
& oka Des.

sont de part et doutre
de l'écran.
Critére n°36

Les
par leur durabilité et leur entretien minimal.
Critére n°37

L-u-cbdnwnd-mm

des

écloirées par
l‘lnnndﬁdulluxlurvdnmunhvu:hud
Critére n°38

Les mesures de mitigation préconisées sont

crissement de roues, jumelage de wagons et les
sirénes de recul.

Critére n°39

L ion de: ts et des
voies d'acces, des aires de chargement, des aires
dqu&buddesmd-dm

par leur optimale, la
dosmmnatlumbrut.alnvhmlmmalu
poussiére.

Critare n* 40

Limplantation des batiments et laménagement
des terrains tirent profit de la topographie et de
la végétation existante de maniére & otténuer les
nuisances.
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5.3 Scénario d'opération étudié Soft m

Les activités sont considérées sur les périodes de jour et de nuit uniquement.

Un visuel du futur site d'activités est donné a la Figure 3, la nomenclature de la localisation des activités est donnée a la Figure 4 et une

vue en coupe du terrain entre le site d'activités et la zone résidentielle est donnée a la Figure 5.
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Figure 3 : Scénario des activités sur site
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Soft KT
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Figure 5: Vue en coupe du terrain entre la zone d'activités et la zone résidentielle
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Soft KT
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7.2 Pouvez-vous clarifier s’ilvous serait possible de développer le terrain comme vous le
prévoyez tout en maintenant la butte existante qui mitige les nuisances provenant
des opérations sur votre site?

Cet élément a fait 'objet de discussions avec la Ville de Montréal ainsi que de
validations par des experts en acoustique. Il a été démontré que le maintien de la
butte actuelle n’est pas la fagon optimale de réduire les bruits du secteur industriel
situé a lU'est des résidences. La Ville de Montréal et Ray-Mont Logistiques
souhaitent éviter la réverbération du son vers les résidences. Le déplacement de
la butte a 'ouest du site, sur le terrain qui sera acquis par la Ville de Montréal,
s’avere plus optimal. La Ville de Montréal pourra donner plus de détails sur

’aménagement de son terrain lorsqu’elle sera préte a le faire.
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51 Hypotheses de calculs

Le modele de calcul utilisé dans la modélisation est basé sur la norme ISO 9613 pour le bruit
des activités industrielles (logiciel Cadna-A). Les paramétres considérés dans le modele sont

les suivants :

e Température moyenne de 20°C et humidité relative a 70 %;
¢ Conditions météorologiques favorables a la propagation du son;

e La topographie du site est considerée en 3 dimensions (le futur talus, le futur écran

situé entre la zone d'activités et les résidences sont intégrés dans le modéle);
+ 3 reflexions sont considéerees, aux recepteurs evalués;
e Le sol est considéré comme réfléchissant (facteur d'absorption : 0,2);
e Les conteneurs sur la zone d'activités sont considérés comme réfléchissants.

3 reflexions sont considerées, aux recepteurs evalues

§
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51 Hypotheses de calculs

Le modele de calcul utilisé dans la modélisation est basé sur la norme ISO 9613 pour le bruit
des activités industrielles (logiciel Cadna-A). Les paramétres considérés dans le modele sont
les suivants :

e Température moyenne de 20°C et humidité relative a 70 %;

¢ Conditions météorologiques favorables a la propagation du son;

e La topographie du site est considerée en 3 dimensions (le futur talus, le futur écran
situé entre la zone d'activités et les résidences sont intégrés dans le modéle);

+ 3 reflexions sont considéerees, aux recepteurs evalués;

e Le sol est considéré comme réfléchissant (facteur d'absorption : 0,2);

e Les conteneurs sur la zone d'activites sont considérés comme refléchissants.

3 réflexions sont considerees, aux recepteurs evalues
1>oft
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Niveaux sonores

I >=30dBA
I - 35 dBA
BN >= 40 dBA
I >= 45 dBA

>= 50 dBA

N/ SN LY /i,
e 'gag\ Y "’qul" ) o>
IR SRS M SIS "’/’"z@ﬁig\?\\{'\/f"?* —/
RSl SN Y g ity S o TG | I >= 55 dBA
S o S NN o = SN I >= 60 dBA
& Tl ) LSS il .
NN Wl L)) 1 I >= 65 dBA

extrait étude d‘i;npact sor;ore SoftDB - super;;osition données cartographiqueé de Montreél -
>= 70 dBA

B >= 75 dBA
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Etape 1 : Niveau sonore d’une seule locomotive diesel fonctionnant au ralenti

Niveau sonore de référence d’une locomotive fonctionnant au ralenti

Etape 6 : Résumé des résultats

Décrire éventuellement les caractéristiques uniques du bruit, notamment bruit a basse
fréquence ou vibration des éléments du batiment, qui peuvent influencer la perception
du bruit ferroviaire par les récepteurs. Il se peut que I'Office applique un facteur correctif
pour tenir compte de ces caractéristiques.

Impact du niveau sonore L.q(1h) estimatif

Niveau sonore Leg(1h)

Etape Description (dBA)

1 Niveau sonore d’'une seule locomotive diesel 57
fonctionnant au ralenti

(Ces valeurs sont basées sur un niveau de puissance acoustique L, = 107 dBA.)

Distance Niveau Distance Niveau Distance Niveau
par sonore de par sonore de par rapport | sonore de
rapporta | référence rapporta | référence ala référence
la (dBA) la (dBA) locomotive | (dBA)
locomotive locomotive (m)
(m) (m)
15 73 55 62 95 54
20 70 60 61 100 54
25 69 65 59 150 49
30 67 70 58 200 46
35 66 75 57 250 44
40 64 80 56 300 42
45 63 85 56
50 62 90 55

2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives
3 Facteur correctif pour le temps
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
5 Facteur correctif pour une locomotive
électrique
Total :

Impact du niveau sonore L,,,, estimatif

Niveau sonore Lmax

Etape Description (dBA)

1 Niveau sonore pour une seule locomotive
diesel fonctionnant au ralenti

2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
Total :

53
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Etape 2 : Facteur correctif pour plusieurs locomotives Etape 6 : Résumé des résultats
Le tableau ci-dessous présente le facteur correctif a appliquer selon le nombre de Décrire éventuellement les caractéristiques uniques du bruit, notamment bruit &4 basse
locomotives. Les valeurs du tableau sont basées sur les hypothéses suivantes : fréquence ou vibration des éléments du batiment, qui peuvent influencer la perception

. . . . ) du bruit ferroviaire par les récepteurs. Il se peut que I'Office applique un facteur correctif
* toutes les locomotives considérées produisent le méme niveau sonore; pour tenir compte de ces caractéristiques

» la distance entre chaque locomotive et le récepteur est égale. . o
Impact du niveau sonore L.q(1h) estimatif

Facteur correctif selon le nombre de locomotives Etape Description :’ig‘zu sonore Leq(1h)
Nombre de locomotives Correction (en dB)

1 Niveau sonore d’une seule locomotive diesel 57
1 0 fonctionnant au ralenti
2 3 2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives 0
3 2 3 Facteur correctif pour le temps
4 +B 4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
5 +7 . .

5 Facteur correctif pour une locomotive
6 +8 électrique
7 +8 Total :
8 +9 Impact du niveau sonore L., estimatif
9 +10 Etape Description :ﬂ;ia)u SOROPE Linex
10 +10 . .

1 Niveau sonore pour une seule locomotive 57

diesel fonctionnant au ralenti
2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives 0
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
Total :

53
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Etape 3 : Facteur correctif pour le temps

L'étape 3 doit étre ignorée pour le calcul de la valeur Lmax.

Facteur correctif pour le temps de fonctionnement au ralenti

Etape 6 : Résumé des résultats

Décrire éventuellement les caractéristiques uniques du bruit, notamment bruit a basse
fréquence ou vibration des éléments du batiment, qui peuvent influencer la perception
du bruit ferroviaire par les récepteurs. Il se peut que I'Office applique un facteur correctif
pour tenir compte de ces caractéristiques.

Impact du niveau sonore L.q(1h) estimatif

I'Etape Description Niveau sonore Leg(1h)

(dBA)

1 Niveau sonore d’une seule locomotive diesel 57

fonctionnant au ralenti
2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives 0
3 Facteur correctif pour le temps -11
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
5 Facteur correctif pour une locomotive

électrique

Total :

Impact du niveau sonore L,,,, estimatif

Temps de fonctionnement au ralenti en | Correction (dB)

minutes par heure (minutes)
60 0
50 -1
40 -2
30 -3
25 =l
20 -5
15 -6
10 -8
7 -9
6 -10
5 -1
4 -12
3 -13
2 -15
1 -18

Etape Description ::’i;(;a)u sonore Lo
1 Niveau sonore pour une seule locomotive 57
diesel fonctionnant au ralenti
2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives 0
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
Total :

53
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Etape 4 : Facteur correctif pour la présence d’obstacles

Le tableau ci-dessous présente les facteurs correctifs pour différents obstacles. Si
plusieurs facteurs pourraient étre appliqués, il faut appliquer uniquement le facteur le
plus éleve.

Facteur correctif pour différents obstacles

Structure/ouvrage antibruit Correction (dB)

Structure massive en hauteur qui interrompt la ligne visuelle vers -15
la locomotive

Structure de deux étages qui se prolonge au-dela de la source de -10
bruit

Ouvrage antibruit qui équivaut a une structure de 2 a 4 étages de -7

hauteur et qui interrompt la ligne visuelle vers les récepteurs

Ouvrage antibruit qui interrompt tout juste la ligne visuelle vers la -5
locomotive

Etape 5 : Facteur correctif pour une locomotive électrique fonctionnant au ralenti

Selon les données disponibles sur le bruit que produisent les locomotives électriques
fonctionnant au ralenti, il semble que les niveaux sonores soient d’environ 5 dB ou plus
inférieurs a ceux que produisent des locomotives diesel ou diesel-électriques.

Etape 6 : Résumé des résultats

Décrire éventuellement les caractéristiques uniques du bruit, notamment bruit a basse
fréquence ou vibration des éléments du batiment, qui peuvent influencer la perception
du bruit ferroviaire par les récepteurs. Il se peut que I'Office applique un facteur correctif

pour tenir compte de ces caractéristiques.

Impact du niveau sonore L.q(1h) estimatif

- = Niveau sonore 1h
Etape Description (dBA) Lea(1h)
1 Niveau sonore d’une seule locomotive diesel 57
fonctionnant au ralenti
2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives
3 Facteur correctif pour le temps -11
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles 0
5 Facteur correctif pour une locomotive 0
électrique

Total :

46

Impact du niveau sonore L,,,, estimatif

- i Niveau sonore L
Etape Description (dBA) max
1 Niveau sonore pour une seule locomotive 57
diesel fonctionnant au ralenti
2 Facteur correctif pour plusieurs locomotives 0
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles 0

Total :

57

53
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Niveaux sonores

I >= 30 dBA
I >- 35 dBA
B >= 40 dBA
I - 45 dBA

4 /7 SN ST /47,
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extrait étude d‘i;npact sor;ore SoftDB - super;;osition données cartographiqueé de Montreél -
>= 70 dBA

B >= 75 dBA
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Crissement de roues dans les courbes d’une voie

Impact du niveau sonore Leq(1h) estimatif

ferrée

Dans les courbes d’une voie ferrée, le frottement des roues d’acier
sur le rail produit des crissements. Ce bruit peut étre
particulierement désagréable en raison de sa nature tonale.

Les valeurs du tableau ci-dessous sont basées sur la réduction
d’une source ponctuelle, selon laquelle le niveau sonore baisse de
6 dB chaque fois que la distance par rapport a la source double.
Les valeurs des distances qui dépassent 100 a 150 métres incluent I'effet de
I'absorption par le sol.

Niveau sonore Leq(1h)

Etape Description (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des
roues
2 Facteur correctif pour plusieurs trains
3 Facteur correctif pour le temps
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles

Total :

Impact du niveau sonore Lnax estimatif

Niveau sonore

Etape Description Linex (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des
roues
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles

Total :
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Etape 1 : Niveau sonore de référence du crissement des roues

Niveaux sonores de référence du crissement des roues

Impact du niveau sonore Leq(1h) estimatif

Niveau sonore Leq(1h)

Etape Description (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
roues
2 Facteur correctif pour plusieurs trains
3 Facteur correctif pour le temps
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles

Total :

Impact du niveau sonore L. estimatif

Niveau sonore

(Lorsque Ly = 134 dBA)

étape 2 : Facteur correctif pour plusieurs trains

Le tableau ci-dessous présente le facteur correctif pour le nombre de trains. Ces
valeurs sont basées sur les hypothéses suivantes :

* tous les trains considérés ont les mémes configurations, notamment le méme

nombre de locomotives et de voitures;

¢ les trains se déplacent a la méme vitesse.

60

Distance Niveau Distance Niveau Distance Niveau
jusqu’au sonore de jusqu’au sonore de | | jusqu’au sonore
point le référence point le référence point le plus  de
plus proche | (dBA) plus proche | (dBA) proche de la  référence
de la de la courbe, m (dBA)
courbe, m courbe, m
15 100 55 89 95 81
20 97 60 88 100 81
25 96 65 86 150 76
30 94 70 85 200 69
35 93 75 84 250 71
40 91 80 83 300 69
45 90 85 83
50 89 90 82

Etape Description
P P Lmax (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
roues
4 Facteur correctif pour la présence d'obstacles

Total :
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Facteur correctif pour plusieurs trains a I’heure Impact du niveau sonore Leq(1h) estimatif
Nombre de passages de train a I’heure Correction (dB) étape Description (r:’l;:z;u sonore Leq(1h)
1 0
1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
2 +3 roues
3 +5 2 Facteur correctif pour plusieurs trains 0
4 +6 3 Facteur correctif pour le temps
5 +7 4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
6 +8 Total :
T +8
8 +9
Impact du niveau sonore L. estimatif
9 +10 "
Etape Description l:lvea:Bs : Hare
10 +10 mx ( )
10 +10 1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
roues
15 +12 ; 5 i
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles
20 +13
Total :
25 +14
30 +15
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étape 3 : Facteur correctif pour le temps

Facteur correctif pour le temps

Impact du niveau sonore Leq(1h) estimatif

Niveau sonore Leq(1h)

Etape Description (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
roues
2 Facteur correctif pour plusieurs trains 0
3 Facteur correctif pour le temps -1 1
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles

Total :

Impact du niveau sonore L. estimatif

Niveau sonore

Etape Description
P P Lmax (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
roues
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles

Total :

Durée des passages en minutes par Correction (dB)

heure (minutes)
60 0
50 -1
40 -2
30 -3
25 -4
20 -5
15 -6
10 -8
7 -9
6 -10
5 -1
4 -12
3 -13
2 -15
1 -18
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Facteur correctif pour différents obstacles

Structure/ouvrage antibruit

Correction (dB)

Impact du niveau sonore Leq(1h) estimatif

Niveau sonore Leq(1h)

la locomotive

Structure massive en hauteur qui interrompt la ligne visuelle -15
vers la locomotive

Structure de deux étages qui se prolonge au-dela de la source -10
de bruit

Quvrage antibruit qui équivaut a une structure de 2 a 4 étages -7
de hauteur et qui interrompt la ligne visuelle vers les

récepteurs

Ouvrage antibruit qui interrompt tout juste la ligne visuelle vers -5

Etape Description (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
roues
2 Facteur correctif pour plusieurs trains 0
3 Facteur correctif pour le temps -1 1
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles 0
Total : 73

Impact du niveau sonore L. estimatif

Niveau sonore

Etape Description
P P Lmax (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 84
roues
4 Facteur correctif pour la présence d'obstacles 0

Total : | 84
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Bruit impulsif di a la manceuvre et au triage des voitures

Les arréts et départs de train, de méme que la manceuvre et le triage des voitures
créent des bruits impulsifs. Il est possible de mesurer indépendamment les bruits
impulsifs sur le terrain et de les ajouter ensuite par conversion logarithmique.

Etape 1 : Niveau sonore de référence du bruit impulsif

Dans les données du tableau ci-dessous, le bruit impulsif est exprimé en unités dBAI. ||
est permis d’employer d’autres descripteurs appropriés du bruit impulsif (p. ex. dBLy), en
suivant les consignes de la section 1.4 du document principal.

Niveau sonore de référence pour le bruit impulsif, dBAi

Distance jusqu’a Niveau sonore de Distance jusqu’a | Niveau sonore de
la voie ferrée (m) | référence (dBAi) la voie ferrée (m) ' référence (dBAi)

50 85 90 80

55 84 95 79

60 83 100 78

65 83 150 ' 72

70 82 200 69

A5 81 250 67

80 81 300 65

85 80 400 62

(Lorsque Ly, = 111 dBA)

Il est possible d'utiliser le tableau ci-dessous plutét que le précédent s'il est préférable
de prévoir les niveaux de bruit impulsif en utilisant I'unité dBLf (dB non pondéré avec
sonometre en réponse rapide) :

Facteur correctif pour obstacles

Structure/ouvrage antibruit Correction (dB)

Structure massive en hauteur qui interrompt la ligne visuelle -15
vers la locomotive

Structure de deux étages qui se prolonge au-dela de la source -10
de bruit

Ouvrage antibruit qui équivaut a une structure de 2 a 4 étages -7
de hauteur et qui interrompt la ligne visuelle vers les

récepteurs

Ouvrage antibruit qui interrompt tout juste la ligne visuelle vers -5

la locomotive

Etape 3 : Résumé des résultats

Décrire les caractéristiques uniques du bruit, en I'occurrence bruit impulsif, qui peuvent
influer sur la perception du bruit ferroviaire par les récepteurs. Il est possible que I'Office
applique un facteur correctif pour tenir compte de ces caractéristiques.

Impact du niveau sonore Lnax estimatif

Etape Description Nivea sonare
(dBAIi/dBZf)
1 Niveau sonore de référence du bruit impulsif 81
2 Facteur correctif pour la présence d'obstacles 0
Total : 81
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Niveaux sonores

I >= 30 dBA
I - 35 dBA
BN >= 40 dBA
I - 45 dBA

>= 50 dBA
I >= 55 dBA
N >= 60 dBA

>= 65 dBA
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Niveaux sonores

[ >= 30 dBA
I >- 35 dBA
I >= 40 dBA
I >- 45 dBA

>= 50 dBA
I >= 55 dBA
[ >= 60 dBA
I >- 65 dBA
I >= 70 dBA
I >- 75 dBA

R S %éb "§/
SR 5

SN SN /
NN S IS Tl ;
o LB =T

By /;
s R \l ‘,“f _’/ "f

Montreal




SITE RML - ETUDE D’IMPACT SONORE - BISCUITERIE VIAU

Etape 1 : Niveau sonore de référence du crissement des roues

Niveaux sonores de référence du crissement des roues

Impact du niveau sonore Leq(1h) estimatif

Niveau sonore Leq(1h)

Etape Description (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 67
roues
2 Facteur correctif pour plusieurs trains 0
3 Facteur correctif pour le temps -1 1
4 Facteur correctif pour la présence d’obstacles 0
Total : 56

Impact du niveau sonore L. estimatif

(Lorsque Ly, = 134 dBA)

Etape 2 : Facteur correctif pour plusieurs trains

Distance Niveau Distance Niveau Distance Niveau
jusqu’au sonore de jusqu’au sonore de | jusqu’au sonore
point le référence point le référence point le plus  de
plus proche (dBA) plus proche | (dBA) proche de la | référence
de la de la courbe, m (dBA)
courbe, m courbe, m
15 100 55 89 95 81
20 97 60 88 100 81
25 96 65 86 150 76
30 94 70 85 200 69
35 93 75 84 250 71
40 91 80 83 300 69
45 90 85 83 327 ~67
50 89 90 82

Le tableau ci-dessous présente le facteur correctif pour le nombre de trains. Ces
valeurs sont basées sur les hypothéses suivantes :

e tous les trains considérés ont les mémes configurations, notamment le méme
nombre de locomotives et de voitures;

e les trains se déplacent a la méme vitesse.

60

Etape Description Niveausonare
Lmax (dBA)
1 Niveau sonore de référence du crissement des 67
roues
4 Facteur correctif pour la présence d'obstacles 0
Total: | @7




SITE RML - ETUDE D’IMPACT SONORE - BISCUITERIE VIAU

Bruit impulsif di a la manceuvre et au triage des voitures

Les arréts et départs de train, de méme que la manceuvre et le triage des voitures
créent des bruits impulsifs. Il est possible de mesurer indépendamment les bruits
impulsifs sur le terrain et de les ajouter ensuite par conversion logarithmique.

Etape 1 : Niveau sonore de référence du bruit impulsif

Dans les données du tableau ci-dessous, le bruit impulsif est exprimé en unités dBAI. ||
est permis d’employer d’autres descripteurs appropriés du bruit impulsif (p. ex. dBLy), en
suivant les consignes de la section 1.4 du document principal.

Niveau sonore de référence pour le bruit impulsif, dBAi

Distance jusqu’a Niveau sonore de Distance jusqu’a | Niveau sonore de
la voie ferrée (m) | référence (dBAi) la voie ferrée (m) ' référence (dBAi)

50 85 90 80

55 84 95 79

60 83 100 78

65 83 150 ' 72

70 82 200 69

A5 81 250 67

80 81 300 65

85 80 400 62

(Lorsque Ly, = 111 dBA)

Il est possible d'utiliser le tableau ci-dessous plutét que le précédent s'il est préférable
de prévoir les niveaux de bruit impulsif en utilisant I'unité dBLf (dB non pondéré avec
sonometre en réponse rapide) :

Facteur correctif pour obstacles

Structure/ouvrage antibruit Correction (dB)

Structure massive en hauteur qui interrompt la ligne visuelle -15
vers la locomotive

Structure de deux étages qui se prolonge au-dela de la source -10
de bruit

Ouvrage antibruit qui équivaut a une structure de 2 a 4 étages -7
de hauteur et qui interrompt la ligne visuelle vers les

récepteurs

Ouvrage antibruit qui interrompt tout juste la ligne visuelle vers -5

la locomotive

Etape 3 : Résumé des résultats

Décrire les caractéristiques uniques du bruit, en I'occurrence bruit impulsif, qui peuvent
influer sur la perception du bruit ferroviaire par les récepteurs. Il est possible que I'Office
applique un facteur correctif pour tenir compte de ces caractéristiques.

Impact du niveau sonore Lnax estimatif

Etape Description Nivea sonare
(dBAIi/dBZf)
1 Niveau sonore de référence du bruit impulsif 63
2 Facteur correctif pour la présence d'obstacles 0
Total : 63
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5.5  Cartographie sonore du scénario a I'étude

Cartographie sonore

Activtés de Ray-Mont Logistiques
Jour et Nuit

Calcul selon 1SO 9613
Température: 10°C

Humidité relative: 70%

Courbes isophones & 1.5m du sol
Grille de calcul au 10.0m

Niveaux sonores
>=30dBA
-

Légende

+  Source ponctuelle
= Source linéique
3 source surfacique
= Source surfacique vert.
Route
(00 Batiment
Cylindre
= Ecran

*¢  Récepteur
Zone de calcul

Figure 8 : Cartographie sonore du scénario a I'étude
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Tableau 9:  Niveaux sonores calculés de la contribution sonore de Ray-Mont Tableau 10: Niveaux sonores calculés de la contribution sonore de Ray-Mont
Logistique et du bruit routier selon les différents scénarios en période de Logistique et du bruit routier selon les différents scénarios en période de
jour nuit

Scénario 1 - Scénariolz Sc?nario‘?, Schhatiodi: Sc?nariolz lScéna(io 3
Ray-Mont Rt routior Bruit routier Bruit routier Ray-Mont Britrolter Bruit routier Bruit routier avec
Do Logistique seul SahelRay Mot avec R'ay—!\/!ont avec Ranyz/)nt Point de . Logistique seul s RavEMont avec R’ay—hMont a Ray—qunT en
a l'arrét en activité esure I'arrét activité
eau aco que LAeq eau aco que LAeq
eure € grioae de Jo dBA que a période de dBA
Rdc 55,3 458 46,1 Rdc 953 385 40,1
.y 2eme 55,3 46,1 46,5 S o1 282 368 207
3éme 56,2 R1 :
, L 3éme 37,5 49,1 39,1 41,4
géme 59 51,9 52,1 géme 447 | 457 |
Rdc 52,2 449 453 Rdc 37,8 39,7
w géme 52,7 45 45,6 péme 37,9 40,2
3éme 37,6 543 463 469 R2 P 391 o
4éme 391 57,8 51,6 51,8 e e
Rdc 35 53 45,8 46,1 Rdc 386 90,1
. éme 361 53,1 45,8 46,2 e 385 105
3éme 37,2 54 46,9 47,4 R3 Jeme o T
4eme 384 S7.7 52,7 52,8 prem
Rdc | 4 56,8 50,9 51 Rdc 43,6 44,1
2éme 57,5 51 51,1 e 37 e
R4 3éme 58,8 51,6 51,7 w P T e
47 3 366 56,7 éme 29,2 49,5
Séme 598 598 géme 524 525
Rdc 57,9 52,3 52,4 Rdc 45,1 45,4
eme 57,8 51,8 51,9 e vy -
R5 3éme 587 51 51,2 RS 3éme 43,8 444
Aéme 604 | 559 56 4éme 48,5 48,8
geme | 585 58,5 T 511 512
Rdc 60,1 57,6 57,6 Rdc 50,3 50,4
2éme 598 56,5 56,5 eme 19,2 193
R6 3éme 60,5 | 57,1 57,1 re e 07 190
AT 59 591 eme 51,7 51,8
5éme 60,7 | 60,7 geme et 534
R7 Rdc 534 46,8 46,9 Rdc 46,3 39,6 404
2= 5347 il 47,3 R 2eme 46,6 39,9 40,8
RS Rdc ot ol Ar2 Rdc 46,8 398 40,7
géme _ 547 47,7 47,9 & w342 475 20,5 14
& Rdo 356 562 R < Rdc 357 49,1 419 1238
2me . <RI et R 2eme 36,6 496 41,9 13
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MMM <o i x 8 pi = 320 pi2

l

320 pi2 x 10000 conteneurs = 3 200 000 pi2 (3M pi2)

l

3 200 000 pi2 x ,85 =2 720 000 pi2 habitable

l

2 720 000 pi2 habitable / 850 pi2 par unité = 3200 logements







