Concept Quartier vert,

un milieu de vie dynamique, sain et durable
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Modifier 'environnement bati pour

favoriser le transport actif sécuritaire
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Objectif du projet ;
Repenser 'améenagement urbain po
la marche, le vélo et les autres mode:

3 Volets

1. Susciter I’'adoption de
politiqgues publiques et
de pratiques
professionnelles
favorables au transport
actif

2. Démontrer la faisabilité de
I'aménagement de QVAS

3. Stimuler le débat public
sur la place des transports

actifs et collectifs communautes |

dans la planifica
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V|S|on du guartier vert
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- 1. Espace publics et rues pour toutes
les personnes

Port acg. secdritaire
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4. Sentlment d’appartenance et
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Vision du quartier vert
1. Espaces publics et rues pour

toutes les personnes

déplacement;

Objectif pour le transport:
Les personnes au cceur du
pas les voitures
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PLAM DE DEVELOPPEMENT
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Vision du quartie
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Letchworth, Angleterre
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Vision du quartler vert
1. Espaces publ!mcﬂgg_ggtrues pour

toutes les persoj“ Moins d’espace alloué aux
§ e voitures
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Vision du quartier vert Encore plus d’espace sans auto
1. Espaces publics et rues pour g ,
“I@ui;es_les pErsonnes
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Transport actif sécuritaire

Conrgk oggen 2s gens et la,
nature
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Vision du quartier vert
2. Transport actif sécuritaire Améliorer I'environnement pédestre
y
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ransport: ctlf Seécuritaire

Oxford, Angleterre

Letchworth, Angleterre

Valorisation de I'environnement
pour piétons

Feu activé par les piétons, traverse a
niveau pour piétons, refuge central



Vision du quartier v--

2. Transport actif s- Urilte alre:

avant 1962
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Vision du IM A‘r vert
2. Transpo % M f {écurltalre“m
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Zones prioritaires pour les piétons

Pour résoudre
les modeles de
circulation
complexe
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Vision du quartier vert A
2. Transport actif securitaire -
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En Suisse:

secteurs résidentiels
et non résidentiels
ont une limite de
vitesse a 20 km/h
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Vision du quartier vert
2. Transport actif sécuritaire « Woonerf » Espace de vie

Maastricht, Pays-Bas




n du quartier vert

ansport actif securitaire Zone mixte: transport actif +
autobus + taxis
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Oxford, Angleterre
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Vision du quartier vert
2. Transport actif sécuritaire

s AR

Stationnements a
vélos
omniprésents

Berlin
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2 Tra nspo aC“I: bulrltalre

3. Connexion entre les gens et la
nature

4. Sentiment d’appartenance et
creativité continue

5. Participation communautaire
Inclusive

oxierd, Angleterre. 0. VISION de-vivabilité a long terme




Vision du quartier vert
3. Connexion entre les ge
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Design et conception
ecologique

Projet pilote de toit vert par le Centre
d’écologie urbaine de Montréal
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Vision du quartier vert
3. Connexion entre les gens et la nat

Design et conception

écologique
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Vision du quartier vert
3. Connexion entre les gens et la nature Agriculture urbaine?

;r““

Californie

photo: Richard Register



Vision du quartier vert
3. Connexion entre les gens et la nature

Plus d’environnements récreéatifs
naturels pour les enfants

‘Playscapes’, Groundwork UK

London, Angleterre
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Vision du quartier vert
3. Connexion entre les gens et la nature

Connecter les espaces
verts pour les loisirs et la
biodiversité

Pont vert



Vision du quartier vert
3. Connexion entre les gens et la nature Verdir la ville

Edinburgh, Ecosse




‘Urban Lounge’
St-Gallen, Suisse

Cohnéxionjentre ies gens»@tl'é = =
nature / 7 =

Sentiment d'appartenance et i

créativité en continue

Part|C|pat|on communautaire
Inclusive

Vision de vivabilité a long terme

photo: «Fussverkehr Schweiz»
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Vision du quartier vert
4. Sentiment d’appartenance et créativité continue

Adapter la ville selon les
changements de saison
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Appropriation de I'espace public
/ art public (formel et informel)

i}zﬂn ; Duluth, Montreal
LWWiEysa -

Artiste Roadsworth, Montreal I."‘- -V.




Vision du quartier vert | Architecture et

4. Sentiment d’appartenance et créativité continue ' urbanisme a
échelle humaine
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Vision du quartier vert
5. Participation communautaire inclusive

Démocratie
participative
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Vision du quartier vert
5. Participation communautaire inclusive

Capacité des
résidants a
influencer le
quartier
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Vision du quartier vert
5. Participation communautaire inclusive

Participation
des groupes
marginaliSéS

HiCToH PARE

Bienvenue au
|Centre d'Ecologie
Urbaine

Urhan Ecology Centre




Vision du quartier vert
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Ttal sport actif securitair

Connexion entre les gens et la
nature




6. Visionide Vi
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Vision du quartier vert
6. Vision de vivabilité a long terme |

]

« Bikeability »

Mixité d’usages;
commerces et services
en proximité
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Vauban, Freiburg, Allemagne



Vision du quartier vert
6. Vision de vivabilité a long terme

Leadership et
- engagement

- = 3 politique ‘,f
e|iv
| MAIRIE DE PARIS 3/

Maire de Paris,
Bertrand Delanoé:

Quartiers verts,
«Espaces civilisés»,
service «velib’»,
tramways
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Programme en 10 étapes de
Copenhague

Débute en 1962 avec la rue Principale

1. Conversion des
routes en voies
de circulation
pédestre.

2. Reéduire
graduellement le
trafic et le
stationnement.
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Programme en 10 étapes de
Copenhague

3. Transformer les stationnements en espaces publics

4. Conserver une échelle dense et basse
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Programme en 10 étapes de
Copenhague o

5. Honorer I'échelle
humaine

6. Peupler le centre

7. Encourager les
résidences
étudiantes

8. Adapter la ville au
changement de
saisons




Programme en 10 étapes de
Copenhague

9. Promouvoir le cyclisme .
comme principal
transport

10. Rendre les vélos
disponibles
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actits et em samté

Exemple du Plateau Mont-Royal




u est le quartier vert?
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Ou est le quartier vert?
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Ou est Ie quartler vert?

Mais pas -
ici, par.— "
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Les rues
collectrices et
les arteres font
aussi partie du

quartier le )\ N ot
Plateau URdARE™
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Quelqgues idées pour appliquer les meilleures pratiques
et politiques des quartiers verts sur le Plateau

1.

Etablir une politique « quartier vert » avec des indicateurs qui,
entre autres, priorise I'’environnement pédestre pour les
Investissements (incluant le déneigement p. ex.) et réduit les
limites de vitesse (vision et action).

Augmenter I'espace alloué aux pieétons et cyclistes en éliminant un
cote de stationnement ou des voies de circulation sur certaines
rues, élargissant les trottoirs et déesignant une bande cyclable 2
voies (Espaces publics et rues pour tous).

Fermer completement ou partiellement certaines rues aux
vehicules privés (p. ex. Mont-Royal) et creer les zones piétonnes
prioritaires (p. ex. rue Milton) (rransport actif).

Construire un pont vert pour relier le Parc Jeanne-Mance avec la
montag Ne (Lien entre les gens et la nature).

Convertir 5% des rues aux voies vertes (‘greenways’) au caurs des

5 prochaines ans (pas de transport motorise) (Transport actif). ——

Vo ecoo0E
URBAINE o
MONTREAL



Quelqgues idées pour appliquer les meilleures pratiques
et politiques des quartiers verts sur le Plateau

6.

10.

Ajouter des « bulbouts » (coin et mi-ilot) avec des arbres et du
mobilier urbain sur les rues résidentielles et les arteres pour
ralentir la circulation automobile et fournir un espace social
utilisable (Espaces publics et rues pour tous).

Mettre en place une zone spéciale sur le Blvd. St-Laurent limitant
I'acces aux piétons, velos, taxis et autobus, avec des heures de
livraison restreintes (vision et action).

Mettre en place une planification participative des quartiers verts

(ex: « Imagine Milton-Parc >>) (Sentiment d’appartenance et participation
communautaire).

Etablir une politique a long terme pour réduire I'espace alloué aux
autos (voies et stationnements) et fixer des objectifs chiffrables

de conversion par année de I'espace public utilisable et vert (vision
et action).

Adopter un « code de la rue » comme celui en Belge (p. ex..sens

uniques limités) (transport actif). N/, CENTRE

"VWo EcoloGE
URBAINE oe
MONTREAL
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