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1 INTRODUCTION

11 CONTEXTE DU PLAN DE TRAVAIL

La Vision 2025 de la Societe du Havre de Montréal (SHM), dévoilée en mai 2004, propose
notamment de ramener la ville vers son fleuve en redonnant accés aux berges a tous les
Montréalais et en favorisant notamment la reconstruction des secteurs déstructurés autour
de l'autoroute Bonaventure. Construite entre 1965 et 1966 dans le cadre des travaux
préparatifs a I'Expo 67, I'autoroute Bonaventure constitue le lien principal entre le pont
Champlain et le centre-ville de Montréal. Son achalandage a par contre été beaucoup
reduite par I'ouverture de |'autoroute Ville-Marie dans les années 1975. Le réaménagement
de l'autoroute Bonaventure constitue la pierre angulaire de cette Vision pour 'avenir de
Montréal puisque son déplacement dans le secteur du Technoparc est essentiel a la
réappropriation de l'espace riverain et sa conversion en boulevard entre I'avenue Pierre-
Dupuy et la rue Notre-Dame est tout aussi essentielle a la réappropriation de I'espace
urbain.

Un premier mandat a été confie en 2005 par la Société du Havre de Montréal (SHM) a la
firme SNC-LAVALIN inc., pour valider la proposition de réaménagement de [I'autoroute
Bonaventure mise de I'avant par Vision 2025, la bonifier, le cas échéant, inventorier les
bénéfices et les contraintes, et en évaluer les colts de réalisation. Cette étude visait a
fournir aux instances gouvernementales concernées les informations nécessaires a une
prise de décision éclairée sur les recommandations contenues dans le rapport «Le Havre
de Montreal — Vision 2025» de la SHM quant a I'avenir de I'autoroute Bonaventure.

A I'été 20086, le plan de travail 2006-2007 de la SHM a été entériné par les trois paliers de
gouvernement. Ce plan de travail consistait essentiellement a poursuivre I'étude du projet
de réamenagement de l'autoroute Bonaventure afin d’obtenir une décision éclairée sur
'avenir de cette infrastructure. Dans le plan d’intervention «Le Havre de Montréal —
Rapport final et recommandations», déposé en avril 2006, plusieurs volets ont été traités.
Un de ces volets est le volet environnemental qui est défini par les objectifs suivants :

e Repérer les indices de contamination réelle ou potentielle dans le secteur visé par la
premiére phase de réaménagement de I'autoroute Bonaventure;

e Produire des études sectorielles sur la qualité de I'air et sur l'intensité du bruit et des
vibrations causées par la circulation automobile et les voies d’acces a la gare Centrale.
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Suite & ces recommandations, une étude environnementale' a été réalisée par SNC-Lavalin
Environnement inc. (SLEI) et a été finalisée en avril 2007. Cette étude comprenait une
évaluation environnementale Phase |, des études sectorielles (qualité de I'air, bruit et
vibrations) ainsi qu’un calendrier des approbations réglementaires. En ce qui concerne
I'evaluation environnementale Phase |, celle-ci se terminait par une série de
recommandations qui sont les suivantes :

e Les terrains a l'étude présentent des activités historiques ou actuelles susceptibles
d’avoir porté atteinte a la qualité des sols et des eaux souterraines. L’historique des
activités passeées, principalement avant la construction de l'autoroute Bonaventure, a
démontré qu’il existait plusieurs sources potentielles de contamination des sols.

e Pour les terrains ou on a identifié des activités industrielles/commerciales (présentes ou
passees), des réservoirs souterrains, des structures ou des infrastructures, aucune
information n’est disponible pour confirmer que ceux-ci ont été enlevés ou leur mode de
gestion lors de leur démolition ou lors de I'arrét de l'activité. Par conséquent, pour tous
travaux d'excavation dans le secteur a I'étude, il y a un risque d’avoir des remblais de
qualité variée avec des débris. Dans l'optique de planifier une gestion adéquate des
déblais d’excavation, des études de caractérisation environnementale Phases Il et/ou I
seraient requises. La gestion adéquate des déblais ou des matériaux de déconstruction
devraient considérer les options de valorisation et de recyclage.

e En ce qui concerne les activités actuelles sur le terrain a I'étude et les terrains
adjacents, des enjeux environnementaux ont été identifiés. Ces enjeux sont
susceptibles d'affecter la qualité des sols et de I'eau souterraine dans le secteur a
I'etude et avoir un impact sur les colits du projet en fonction des matériaux qui devront
étre géres lors des travaux. |l faut cependant mentionner que certains terrains, comme
le « Clos de la Commune » ne sont pas exclusivement dans le secteur a I'étude. De
plus , les terrains a développer entre les rues Wellington et Notre-Dame recélent peu
d’enjeux environnementaux. Les terrains au sud de la rue Wellington ne feront pas
I'objet de changement d’usage. Les enjeux environnementaux ont été identifiés sur :

- Le dépdt du "Clos de la Commune”, propriété de la voirie de la ville de Montréal
ou un atelier mécanique utilisé pour la maintenance des véhicules de la Ville est
présent. Ce terrain est partiellement dans le secteur a I'étude;

- La chute & neige située au nord de la sortie d’autoroute Wellington;

! SLEI, Avril 2007. Réaménagement de I'autoroute Bonaventure Phase |: prolongement du centre-ville, de la rue

Saint-Jacques a la rue Brennan. Mandats d’études complémentaires pour la période 2006-2007. Volet
caractérisation environnementale, Phase | et études sectorielles. Rapport final. Projet no 604754.
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- La centrale thermique de la Climatisation et Chauffage Urbain de Montréal
(CCUM). Ce terrain est adjacent au secteur a I'étude;

- La présence de sols contaminés identifiés dans les études disponibles a la Ville
de Montréal et qui sont localisés dans la portion sud du secteur a I'étude.

Par ailleurs, certaines activites historiques (fonderies, ateliers de mécaniques, etc..)
sont associées a des activités industrielles listées a I'annexe lll du Réglement sur la
protection et la réhabilitation des terrains (RPRT). Conséquemment, comme certaines
parties du terrain a l'étude feront I'objet de changement de vocation ou d'une
réhabilitation volontaire, les articles 31.53 et 31.57 de la LQE pourraient respectivement
s’appliquer. La démarche entreprise alors pour faire cheminer le réaménagement de
I'autoroute Bonaventure dans le processus d’approbation réglementaire pourrait en étre
influencée. Un travail de superposition des limites exactes de lots, des activités
passées et de I'aménagement futur, tel que présenté ici dans ce document permet
d’identifier ces zones.

De plus, les conclusions des études sectorielles (qualité de I'air, bruit et vibration)
indiquaient que des études plus détaillées devaient étre réalisées. C'est dans la suite de ce
volet environnemental que s’inscrivait le plan de travail qui a été proposé a la Société du
Havre de Montréal.

1.2

OBJECTIFS DU PRESENT MANDAT

Dans cette perspective, la version finale du présent document répondra aux objectifs
suivants :

1)

Une vérification des activités industrielles passées et une validation de la
procédure a suivre auprés du ministére du développement durable, de
'environnement et des parcs (MDDEP), une validation préliminaire de la partie
de l'examen préalable en vertu de la Loi Canadienne sur [I’évaluation
environnementale et de I'approche préconisée proposée par la SHM a la CMM,
notamment le Bureau de consultation de Montréal. Cette étude vise
essentiellement : (a) & vérifier si les activités industrielles passées qui ont déja été
identifiées dans le rapport d’avril 2007 correspondent & une activité listée a I'annexe
Il du Reglement sur la Protection et la Réhabilitation des Terrains, (b) a identifier si
a I'endroit oU se situaient ces activités, il y aura un changement d'utilisation® ; et (c) &
valider, par le biais d'une réunion formelle avec le MDDEP I|'approche préconisée pour

Le changement d’utilisation fait référence a I'article 31.53 de la Loi sur la Qualité de I'Environnement du MDDEP.
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la suite des études de caractérisation (ex. attestation des documents, plan de
réhabilitation a fournir au MDDEP)

2 Etablir une stratégie de gestion des sols et planifier les travaux requis pour
une évaluation environnementale de site Phase Il. Cette partie vise
essentiellement & évaluer la qualité chimique des sols et de |'eau souterraine, dans
un premier temps aux endroits identifiés comme étant susceptibles d’avoir eu un
impact sur I'environnement (qualité des sols) et dans un deuxiéme temps sur le site
a l'etude dans son ensemble. Afin d'optimiser les travaux de terrain pour en
permettre une double utilisation, il est suggéré d’inclure dans cette partie le volet
archéologique requis pour [|'‘étude d’avant-projet. Une étape supplémentaire
d’intégration du volet géotechnique pourrait aussi étre réalisée afin d’optimiser les
colts de mobilisation. Cette étape est essentielle pour la planification de la gestion
des déblais qui seront généreés lors des travaux.

1.3 CONTENU DU PRESENT DOCUMENT

Selon les termes de références convenus, le présent rapport aborde les items 1 et 2 du
plan de travail discuté plus haut, soit :

e Proceder a la mise a jour des activités industrielles passées et actuelles listées a
lannexe Ill du RPRT afin d'effectuer une validation auprés des instances
gouvernementales de la procédure d’études et de gestion a suivre.

e Elaborer de fagon préliminaire les grandes orientations de la gestion proposée des
déblais.

e Préparer un programme proposé pour I'évaluation environnementale de site Phase Il.

Dans ce contexte, le présent document est divisé en trois sections. La section 1 présente
le contexte du mandat et les objectifs. La section 2 présente les activités industrielles
passées qui ont été repertoriées dans le secteur a I'étude, tandis que la section 3 présente
la demarche proposée pour les étapes de caractérisation environnementale et 'élaboration
des grandes lignes de la gestion proposée des remblais.

Ce document se termine par une série de trois annexes présentant la présentation du projet
tel que congu par la SHM (annexe |), le détail des travaux de caractérisation
environnementale proposée pour la phase Il (annexe Il) et une copie de la lettre du 9 avril
2008 envoyee au MDDEP ainsi que la reponse du MDDEP dans une lettre datée du 17 juin
2008 (annexe Ill) .
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1.4  LOCALISATION DE LA ZONE A L’ETUDE

Le terrain sur lequel porte I'étude est localisé entre la rue de la Commune, la rue Nazareth,
la rue Saint-Jacques et la rue Duke a Montréal. Il est occupé par les emprises des rues
Nazareth et Duke ainsi que par I'emprise de l'autoroute Bonaventure. L'emplacement du
site est présenté a la Figure 1-1 ci-aprés.
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Photo: Orthophoto

2004 (Ville de Montréal)

Notes: 1- Ce dessin doit &tre lu conjointement avec le rapport qui l'accompagne.
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2 ACTIVITES INDUSTRIELLES PASSEES

Dans le cadre du réaménagement de I'autoroute Bonaventure dans le trongon centre-ville,
plusieurs enjeux environnementaux ou activités industrielles passées ont été répertoriées
lors de I'étude de faisabilité du projet. La figure 2.1 présente la localisation ol ces activités
ont eu lieu sur le site a I'étude (sur fond de photo aérienne de 2004). Cette figure montre
aussi le schéma d’aménagement proposé du nouveau boulevard et indique les terrains o
une activité listée a I'annexe lll du RPRT a été identifiée ainsi que, lorsque applicable, les
terrains qui seront sujets a un changement de vocation dans le cadre du projet de
boulevard.

A noter que pour la construction de I'autoroute Bonaventure actuelle, tout le site a I'étude a
fait 'objet de la démolition des batiments existants dans les années 1965-66. Par
conséquent, les enjeux environnementaux identifiés datent essentiellement de la période
antérieure a 1965-66.

Lors de la revue des activités historiques dans le secteur a I'étude, plusieurs industries ont
eté identifiees par leur nom apparaissant sur les plans d’assurance-incendie. De ces
industries, seulement quelques-unes ont été retenues comme pouvant avoir contribuer de
fagon significative & une contamination potentielle des sols et/ou de I'eau souterraine.

La présente section se veut donc une revue des différents enjeux environnementaux
identifiés lors de I'étude de faisabilité afin d’identifier si une des activités industrielles
presentes antérieurement a 1965-66 correspond a une activité listée & I'annexe Il du
RPRT.

Il faut noter que le changement d'utilisation est considéré, dans le secteur a I'étude, comme
étant les endroits ol 'autoroute Bonaventure actuelle sera remplacée par des constructions
de batiments. A cet effet, on retrouvera & I'annexe |, le projet tel que présenté par la SHM
ou l'on peut observer que 'emplacement actuel de I'autoroute Bonaventure sera remplacé
par des batiments compris dans le quadrilatére formé par les rues Saint-Paul, Wellington,
Nazareth et Duke.

Les terrains considérés comme soumis a un changement d'utilisation sont donc compris
dans cet espace urbain.

Les enjeux environnementaux répertoriés sont décrits dans les paragraphes suivants et
sont présentés dans le tableau 2.1 en indiquant ceux qui sont listés a I'annexe Ill du RPRT.
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2.1 ACTIVITES INDUSTRIELLES IDENTIFIEES

Secteur 3°. Atelier mécanique de la firme John Braidwood & Sons (1940)

Ce secteur est localisé a l'intersection nord-ouest
des rues Brennan et Nazareth. La localisation de
cet endroit apparait sur les plans d’assurance-
incendie de 1940 et sur une des photos
aériennes. En 1964, la compagnie John
Braidwood & Sons n’apparait pas a cet endroit et a
été remplacée par des activités d'entreposage
général et par la compagnie Nasduke Co Ltd.
Cette activité est listée a L’annexe Il du RPRT
sous le code SCIAN 33271 (ateliers d'usinage).

Secteur 4 . Ferrailleur, cours a rebuts avec réservoir souterrain

Ce secteur est localisé du coté est de la rue Nazar

eth entre les rues Brennan et Wellington.

L’activité de « Scrap Iron Yard » correspond a une activité listée a 'annexe 11l du RPRT,
soit le code SCIAN 41811 (Grossistes-distributeurs de métaux recyclables). Cete activité
apparait sur les plans d’assurance-incendie de 1940, tandis qu'en 1964, la compagnie

identifiée a cet endroit est la A.A. Norris Co Ltd

. Scrap Steel & Metals. Auparavant, en

1879, un atelier du nom de ” Cooper Shop” s’y trouvait.
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Les secteurs 1 et 2, tels que définis dans le rapport de SLEI de 2007, n'apparaissent pas ici puisque situés a I'extérieur du site

a I'étude (au sud de la rue Brennan).
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Secteur 5 : Garage avec entretien de camion

On observe une activité reliée a « Truck Transport
Garage » au 68 Duke sur les plans d’assurance-
incendie de 1964 et cette activité pourrait
correspondre a une listée a I'annexe Il du RPRT
sous le code SCIAN 811199 (Autres services de
réparation et d’entretien de véhicules automobiles).
Antérieurement a cette date, une industrie « Auto
Parts » était présente a cet endroit.

J=-=d] Ce réservoir apparait sur les plans d’assurance-
incendie de 1964. Il est situé au nord-ouest de
l'intersection des rues Duke et Wellington. Ce
reservoir n'apparait pas en 1940. Le béatiment
adjacent est identifie « Welding Equipment Storage »
et « Plumbinbg & Welding ». On ne peut associer ce
secteur a une activité listée a I'annexe Il du RPRT.

LN HZ- 4

R U

Secteur 7. Atelier de vernissage et de peinture et fonderie

Localisé a l'adresse civique 147 Nazareth, sur les plans d'assurance-incedie (1964), on
retrouve la compagnie « Coatwell Painting & Varnishing ». Les compagnies adjacentes
sont la « Harbour Smelting Refining Co » au 153-159 Nazareth, et au sud la compagnie
« Empire Brass Foundry » localisée au 137 Nazareth. Les deux premiéres industries
étaient présentes en 1940, tandis qu’en 1916 aucune de ces industries n’était présente, et a
I'endroit de la « Harbour Smelting Refining Co. » on retrouvait une industrie associée a la
« Scrap Rubber Storage ». En 1940, au 115 Nazareth on retrouve la « Brass Foundry ». A
'exception du terrain de la « Brass Foundry » qui peut étre reliée a une activité industrielle
listée a I'annexe Il du RPRT (33152 Fonderie de métaux non ferreux), il est impossible de
déterminer si les autres industries identifiées correspondent a une activité listée a I'annexe
[l du RPRT.
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Secteur 8. Atelier mécanique de la compagnie Wilson

Localisé au 161 Nazareth en 1940 et 1960 on retrouve la « Wilson Machine Ltd » qui
correspond a un atelier d'usinage, activité listée a I'annexe Il du RPRT, sous le code
SCIAN 33271 (Ateliers d'usinage).
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Secteur 9. Imprimerie avec 2 réservoirs souterrains

Le secteur correspond a la localisation d’'une imprimerie avec
deux réservoirs souterrains dans le périmétre adjacent. Sur
les plans d’assurance-incendie de 1964 on retrouve au 191
Duke, I'« Imprimerie Jacques Cartier» et directement
adjacent la localisation d’un réservoir souterrain. Un peu plus
au sud adjacent a la « Canadian Newzealand Casings Ltd »
on retrouve I'emplacement d’'un réservoir souterrain qui
pourrait étre associé a cette compagnie. Les deux réservoirs
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Secteur 10. Atelier de transformation de piéces métalligues

Localisé au 295-301 Nazareth on retrouve en 1964 un atelier
de transformation de piéces mécaniques connu sous le nom
de « Dominion Metal Refining ». En 1940, on retrouvait au
301 Nazareth la « Riverside Smelting & Refining Co. ». On
ne connait pas le détail des activités précises de ces
entreprises. Cependant, celles-ci pourraient étre associées a
une des activités listées a I'annexe Il du RPRT : Fonderies
de fer (code 331511), ou d'acier (code 331514) ou non
ferreux (code 33152).

la présence de réservoirs souterrains peut étre
considérée comme un enjeu environnemental, aucune activité
ne peut étre reliée a celles listées a I'annexe Il du RPRT.
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Secteur 11. Atelier de réparation automobile

Un atelier de réparation (automobile ?) est présent au 550 % B2 R
University en 1964. Ce type d’'activité peut étre associé a la liste ;
de l'annexe Ill du RPRT s'il s’avérait que I'atelier était lié a un
concessionnaire automobile (code 811199).

Secteur 12 Atelier de réparation automobile transformé en Canadian Tire

Localisé au 610 University, on retrouve en 1940 et en 1964 un atelier de réparation
(automobile ?) transformé en un Canadian Tire. On ne peut relier cette activité a une
activité listée a I'annexe Ill du RPRT.
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Secteur 13. Atelier mécanique

Localisé au 822 St-James, on retrouve en 1964 un atelier mécanique double ("Machine
Shop”). Cette activité est listée a I'annexe Il du RPRT sous le code SCIAN 33271 (Atelier
d'usinage).
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Secteur 14. Atelier de réparation automobile

Localisé au 829-A St-Paul, on retrouve un atelier de réparation (automobile ?) sous la
mention de "Garage Repairs”. Ce type d'activité peut étre associé a la liste de 'annexe |l
du RPRT si il s'avérait que I'atelier était lié a un concessionnaire automobile (code 811199)
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Secteur 15. Secteur d’excavation et de remblayage lors de la construction de
I'échangeur University en 1965-66

En 1965-66, le secteur de I'autoroute Bonaventure situé entre les rues Notre-Dame et St-
Maurice fait I'objet d’excavation de sols et de remblayage pour les fins de construction de
I'échangeur Université. Cette activité n’apparait pas a I'annexe Il du RPRT.

Secteur 16. Quartier incendié en 1845-46

Sous I'emprise de 'autoroute Bonaventure, entre les rues Wellington et Ottawa, un incendie
a ravageé le quartier en 1845. Cet enjeu environnemental ne fait pas partie des activitées
industrielles listées a I'annexe Ill du RPRT.

RAPPORT(final) 15 SNC ¢ LAVALIN Environnement inc.

T:APROJW605048 - SHM Phase | - A\3.6 Rapport\Rapport final\rapport final (draft) rév 00_22072008.dac



Tableau 2.1 Enjeux environnementaux

Ideh'tfification_d'u: Activité industrielle ou enjeux . Code | Catégorie d’activité
secteur environnementaux SCIAN
3 ” Atelier mécanique de la firme John | 33271 Ateliers d’usinage
Braidwood & Sons (1940)
4 Ferrailleur, cours a rebuts avec 41811 Grossistes-distributeurs de métaux
| réservoir souterrain (1940-1964) recyclables
5 Garage avec maintenance de 811199 Autres services de réparation et
- camion (1960) d’entretien de véhicules automobiles
6 Emplacement d’'un réservoir N/A N/A
souterrain (1964)
7 115 Nazareth “ Brass 33152 Fonderie de métaux non ferreux
Foundry(1940)
137 Nazareth "Empire ? Aucune information disponible
Foundry’(1964)
147 Nazareth “Coatwell Painting & 5 inf . . il
Varnishing Co” (1940-1964) : Aucune information disponible
153 Nazareth “Harbour Smelting &
Refining Co” (1940-1964) ? Aucune information disponible
8 Atelier mécanique de la 33271 Ateliers d’'usinage
compagnie « Wilson Machine
Ltd »(1940-1960)
9 Imprimerie avec deux réservoirs N/A N/A
souterrains (1964)
10 Atelier de transformation de pieces | ? Aucune information disponible
meécaniques « Dominion Metal
Refining » et « Riverside Smelting
& Refining Co » (1940-1964)
11 Atelier de réparation automobile ? Aucune information disponible
(1964)
12 Atelier de réparation automobile ? Aucune information disponible
transformé en Canadian Tire (
1940-1964)
13 Atelier mécanique (1964) 33271 Atelier d’'usinage
14 Atelier de réparation automobile ? Aucune information disponible
(1964)
15 Echangeur Université (1965-66) N/A N/A -
16 Quartier incendié (1845) N/A - N/A

Code Scian [_] Activité listée a 'annexe Il du RPRT

N/A Activité non listée a I'annexe Il du RPRT
? Activité possiblement listée a I'annexe Il du RPRT
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2.2 CHANGEMENT D’UTILISATION DES TERRAINS

Seulement six des 14 zones d’enjeux environnementaux apparaissent étre associés a des
activités listees a l'annexe lll du RPRT (Ateliers d'usinage, grossistes-distributeurs de
métaux recyclables, services de réparation de camions, fonderie de métaux non-ferreux),
soit les secteurs nos 3,4,5,7 (en partie),8 et 13. De plus, les secteurs 7 (en partie), 10, 11,
12 et 14 bien que non confirmés, pourraient entrer aussi dans cette catégorie, compte tenu
gu'ils ne reposent que sur I'appellation commerciale de I'époque, lesquelles restent vagues
dans ces cas. Les quatre autres enjeux ne peuvent étre associés a des activités de
'annexe llI.

Les terrains ou des activités industrielles passées (listées a I'annexe |l du RPRT) feront
'objet d’'un changement d'utilisation selon I'article 31.53 de la LQE sont présentés a la
figure 2.1 avec la localisation des autres enjeux. Les parties hachurées présentent un
changement d’utilisation correspondant a de nouvelles constructions de batiments qui
seront érigées a I'emplacement de I'autoroute actuelle. Seulement 3 secteurs entrent dans
cette catégorie, soit les secteurs 7, 8 et 10. Pour les autres secteurs (3, 4, 5 et 13), on
considére qu'il 'y aura pas de changement d’utilisateur.

3 DEMARCHE PROPOSEE

3.1 RAPPEL DES CARACTERISTIQUES DU PROJET ET ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Comme la nature du projet détermine quelles agences gouvernementales seront
concernees et la nature de leur implication dans I'émission des différentes autorisations
gouvernementales & obtenir, voici un rappel des principales caractéristiques du projet ainsi
que des enjeux environnementaux (liés a la gestion des déblais) qui lui sont associés.

3.1.1 Hypothéses de travail
L’analyse présentée ci-dessous repose sur certaines hypothéses qu'il convient de préciser :

a) Le trongon faisant I'objet de travaux de réhabilitation s’étend du chainage 12+568,82
au sud de la rue Brennan au chainage 13+567,70 au niveau de la rue Saint-
Jacques; il s'agit donc de construire une infrastructure routiére de quatre voies ou
plus sur une distance de 998,88 m.
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b)

3.1.2

Les travaux consistent a démolir (déconstruction) I'autoroute Bonaventure existante
sur ce trongon et a transformer les rues Duke et Nazareth en boulevard urbain. Dans
I'espace central qui sera dégagé entre les rues Duke et Nazareth (et ce entre les
rues St-Paul et Wellington), le projet prévoit la construction d’édifices commerciaux
et résidentiels, alors que pour I'espace central au sud et au nord de ce secteur, il est
prevu d’'aménager des espaces verts.

Le maintien de la circulation pendant les travaux ne nécessitera pas de travaux a
'extérieur de I'emprise.

Les travaux seront réalisés a I'intérieur d’'une emprise dont les terrains appartiennent
pour une bonne part a la ville de Montréal ou a la Société d’habitation et de
développement de Montréal (SHDM). Il demeure cependant que les propriétaires de
certains terrains restent a identifier. Afin d'identifier les propriétaires de ces terrains,
nous proposons a la SHM de procéder & la recherche des titres des propriétés avant
d’initier I'étape d’avant-projet.

Enjeux environnementaux reliés a la gestion des déblais

Les enjeux environnementaux qui découlent de la réalisation des travaux sont :

3.2
3.21

Présence de sols contaminés et non contaminés selon la grille des critéres
génériques du MMDEP;

Présence de résidus/déchets/débris divers incluant réservoirs souterrains;

Seégrégation, entreposage, transport et disposition des sols, déchets, et des débris
de construction selon leur degré de contamination;

Emissions de polluants et de poussiéres issus de la démolition des infrastructures et
de I'excavation des sols;

Perturbation potentielle de sites archéologiques historiques;

Rejets des eaux de drainage du chantier en construction et des eaux pluviales
provenant de [linfrastructure routiére en exploitation dans le réseau d'égout
municipal.

CONNAISSANCE DE LA QUALITE DES SOLS DU SECTEUR

Inventaire des terrains contaminés du MDDEP et de la Ville de Montréal

Les inventaires de terrains contaminés du MDDEP et de la ville de Montréal réveélent la
presence de 2 parcelles de terrains situés sous I'emprise actuelle de I'autoroute (voir Figure

2.4) 4
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e Sous le viaduc entre les rues Brennan et Wellington (sols > critére C, site no 851-026)

e Sous I'emprise de la rue Brennan a proximité du bassin Peel (sols B-C, site no 851-
028). Le terrain voisin du CN présente des sols contaminés en plomb et en HAP ainsi
que des horizons de déchets spéciaux composés de plus de 50% de résidus de
fonderie (étude no 01F020).

3.2.2 Banque de forages GEOCON pour I’étude d’avant-projet de I'autoroute en 1965

La filiale GEOCON de SNC-Lavalin a effectué en 1965 I'étude géotechnique d’avant-projet
pour la construction de l'autoroute Bonaventure. Pour ce faire, GEOCON avait entre autre
effectué quelques 58 forages dans I'emprise de la future autoroute entre les rues Notre-
Dame et Brennan. Les données de cette étude s’averent étre une mine d’information en
ce qui a trait a la nature des sols/roc présents lors de la construction de I'autoroute. Aprés
consultation sommaire des rapports de ces forages, il est possible de faire les constatations
suivantes :

e Des 58 forages réalisés, 47 (81%) ont indiqué la présence de remblais dont la plupart
contenaient des débris divers (cendres, bois, briques, verre, machefer, béton, charbon).

e L’épaisseur des remblais variait entre 1 et 4 metres. Sous ces remblais, un horizon de
sol naturel composé principalement de sable ou de silt est présent jusqu’au socle
rocheux situé entre 18 et 23 metres de profondeur (a partir de la surface).

e le niveau de l'eau souterraine se situait généralement entre 4 et 5 metres de
profondeur.

33 PROBLEMATIQUE DE LA GESTION DES DEBLAIS D’EXCAVATION AUPRES bu MDDEP

Bien qu’'une partie du financement de ce projet de réfection routiére proviendra du
gouvernement fédéral, ce qui soumet le présent projet a un Examen Préalable selon la
LCEE, la problématique de la gestion des déblais/résidus et sols contaminés devra
respecter la Politique de gestion des sols contaminés du MDDEP, laquelle est reliée a la
LQE du Québec et au Réglement pour la protection et réhabilitation des terrains (RPRT),
également du MDDEP.

A cet effet, au lieu d’effectuer des évaluations environnementales de site (Phases |, Il et II)
pour chacun des lots ou une activité industrielle listée a I'annexe Il du RPRT a été identifiée
sur le trongon a I'étude, et de soumettre un plan de réhabilitation pour approbation (de
chacun des lots) dans le cas d’'un changement d'utilisation, comme le prévoit la |égislation
existante, il serait plutdt souhaitable de caractériser le secteur a I'étude dans son ensemble,
nonobstant le principe de changement de vocation, afin de pouvoir proposer une gestion
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adéquate des deblais lors des travaux. En effet, nous croyons que compte tenu de la
linéarité du site a I'étude (corridor étroit de 998,88 m de long par 90 métres de largeur), et
du type d’infrastructure (boulevard urbain construit par sections de plusieurs centaines de
meétres a la fois et impliquant la gestion de grandes quantités de déblais) il serait plus
logique, rapide et pratique de faire une seule etude pour tout le site du projet. Compte tenu
de I'hétérogénéité des remblais présents (qui n’a habituellement pas de lien direct avec la
nature des activités menées sur place), le site a I'étude doit étre considéré dans son entité
globale plutét que sous forme de multiples parcelles liées aux usages antérieurs. Ainsi nous
préconisons une caractérisation détaillée couvrant la totalité du site, tout en ciblant de
facon plus particuliere et ponctuelle certains des secteurs dont les activités antérieures
étaient plus a risque.

3.3.1 Gestion des sols contaminés et déchets excavés

Conformément a la Politique de protection des sols et de réhabilitation des terrains
contaminés du MDDEP, 'approche préconisée pour le projet respectera la grille de gestion
des sols contaminés excavés ainsi que les énoncés de valorisation des sols et matériaux
recupeéres.

Ainsi, les sols contaminés entre les critéres A et C seront dans la mesure du possible, et si
compatible avec la vocation prévue (boulevard ou développement commercial) ré-utilisés
sur place (si il n’ont pas pour effet d'augmenter le niveau de contamination du terrain). Dans
'impossibilité de ré-utiliser certains des sols A-C, ceux-ci seront éliminés hors-site pour
traitement ou comme matériaux de recouvrement dans un lieu d’enfouissement sanitaire
(LES). Pour les sols C+ (dont les concentrations demeurent inférieures aux normes de
I'annexe | du Réglement sur I'enfouissement des sols contaminés), ceux-ci seront éliminés
par enfouissement. Pour les sols C+ supérieurs aux normes de I'annexe | du Réglement sur
'enfouissement des sols contaminés, ceux-ci seront décontaminés de fagon optimale
(respect du critere B ou réduction de 80% de la concentration initiale).

3.3.2 Gestion des matiéres résiduelles solides

De plus, afin de rendre le projet respectueux en matiere de développement durable, nous
recommandons que la gestion des déblais et autres matériaux de déconstruction (béton,
enrobé bitumineux, conduits métalliques, matériaux granulaires) intégre des options de ré-
emploi, de valorisation et de recyclage (3RV). Ainsi, les résidus d'enrobé et de béton
produits, au moment des travaux de réfection routiére, sont maintenant réutilisés dans les
chaussees reconstruites. Dans un objectif global de réduction des rejets, des méthodes de
conception ainsi qu’une norme en vigueur depuis 2002 (BNQ 2560-600/2002 Granulats-
Matériaux recyclés fabriqués a partir de résidus de béton, d’enrobés bitumineux et de
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briques-Classification et caractéristiques) favorisent maintenant le recyclage des ces
matériaux. Cette norme intégre des exigences environnementales (respect des réglements
sur les dechets et matieres dangereuses, methodes d’'essais, teneurs organiques et
inorganiques, etc). D'autre part, le MDDEP possede également en paralléle, des guides de
Gestion/valorisation des matériaux de démantelement — 2003 et des matieres résiduelles
inorganiques non dangereuses — 2002. Les directives contenues dans ces guides seront
intégrées au présent projet, lorsque applicables.

Pour les déchets/résidus et débris non ré-utilisables ou recyclables, ceux-ci seront gérés
conformément aux Reglements sur I'enfouissement et l'incinération de matiéres résiduelles
et sur les Matieres dangereuses du MDDEP

34 DEMARCHE PROPOSEE

Ainsi afin de permettre une gestion adéquate des déblais du projet et de se conformer a la
présente |égislation, nous proposons |'approche séquentielle suivante :

1) Caractérisation du site Phase Il a I'étude selon le programme présenté ci-aprés a
'annexe Il du document.

2) Préparation d'un plan de gestion des déblais

Suite a la caractérisation Phase Il (et possiblement Il si requis), une évaluation détaillée de
I'emplacement et de l'estimation des volumes de sols contaminés (selon les plages du
MDDEP) et de débris/déchets (déchets solides, spéciaux, dangereux) sera faite. Puis un
plan détaillé de gestion des déblais sera préparé. Ce plan contiendra des plans et tableaux
indiquant le volume estimé et la position de chaque catégorie de sols et débris, les
méthodes d’excavation, transport, entreposage temporaire, élimination et ré-utilisation
proposées. On y retrouvera aussi lidentification des sites de traitement/enfouissement
prévus, les méthodes d’échantillonnages et d’analyses en laboratoire pour des analyses
complementaires lorsque requis, la méthode de gestion des eaux d'infiltration et des
poussiéres, ainsi que des consignes de sécurité.

3) Intégration du plan de gestion des déblais au Certificat d'autorisation

Afin de valider le plan de gestion par le MDDEP, SHM soumettra celui-ci au MDDEP pour
approbation préalable, puis il sera joint a la demande de C. A. qui sera déposé auprés du
MDDEP pour I'ensemble du projet. A noter que pour le projet de réaménagement de
l'autoroute Bonaventure, un remplacement des infrastructures souterraines présentes
(égout/aqueduc) sera nécessaire. Le programme de caractérisation proposé sera modifié
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afin de permettre les nouvelles dispositions sur I'application de l'article 32 de la LQE
concernant les études de caractérisation Phase |, Il et Ill.

Enfin, rappelons a nouveau que la démarche proposée ci-dessus devra faire I'objet d'une
validation auprés du MDDEP, et qu'il faudra déterminer avec eux si des attestations
formelles des rapports d'études seront requises (Loi sur la LQE). Suite a une présentation
du projet et a des discussions avec les autorités gouvernementales, et a la lumiére des
commentaires du MDDEP et possiblement d’Environnement Canada, la démarche
proposée pourrait avoir a étre ajustée.

A cet effet, le présent document a été déposé au MDDEP en version préliminaire lors d'une
rencontre le 21 septembre 2007. A cette rencontre, une présentation générale du projet a
été faite. Suite a celle-ci, et suivant les commentaires du MDDEP, une lettre concernant le
reaménagement de l'autoroute Bonaventure a I'entrée du centre-ville, de la rue Saint-
Jacques a la rue Brennan, fut transmise au MDDEP le 9 avril 2008. Cette lettre est jointe a
'annexe Ill. Cette lettre apportait certaines précisions quant au projet et demandait au
MDDEP de valider I'approche en matiére de terrains contaminés. Plus spécifiguement, la
SHM demandait au MDDEP de confirmer les points suivants :

a) Une étude de caractérisation Phase Il sera réalisée dans le secteur a I'étude;

b) L'étude ne sera pas effectuée dans le cadre de la section IV.2.1 de la LQE, par
conséquent elle ne sera pas attestée par un expert et aucun avis de
contamination ou de restriction d’'usage ne sera émis;

c) L'étude de caractérisation environnementale Phase Il et un plan de gestion
des déblais seront soumis au MDDEP dans le cadre de l'autorisation des
travaux de réaménagement de 'autoroute.

De plus, la SHM demandait au MDDEP de confirmer que le projet est exclu de
I'assujettissement a une étude d’impact prescrit par Reglement sur I'évaluation et 'examen
des impacts sur I'environnement.

Dans une lettre datée du 17 juin 2008 (jointe & I'annexe lll), le MDDEP confirmait que le
projet n'est pas assujetti au Reéglement sur [l'évaluation et I'examen des impacts sur
I'environnement. Quant a I'approche sur les terrains contaminés, le MDDEP précisait :

a) Sur la portion des terrains ayant supportées une activité visée a 'annexe Il du
RPRT et ou il n’est pas prévu d'y construire une infrastructure routiére, aucune
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rehabilitation ne pourra y étre effectuée a moins d’obtenir I'approbation d’un plan
de réhabilitation préalablement a sa réalisation;

b) Une étude de caractérisation Phase Il et possiblement une étude de
caractérisation phase Ill pourrait étre demandée;

c) La SHM devra obtenir les autorisations requises concernant les travaux reliés
aux égouts et aqueduc;

d) Le MDDEP désire connaitre le mode de gestion des matériaux issus du
démantélement des infrastructures routiéres actuelles.

SNC-Lavalin Environnement inc.

Préparé par : Réviseé par :

O e Vol
Marc Deschamps, B.Sc., M. Env. Martin Duquette, PhD
Directeur senior de projets Directeur Sites contaminés
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ANNEXE |

Réaménagement de I'autoroute Bonaventure a I'entrée
du centre-ville (Phase I)



REAMENAGEMENT DE L'AUTOROUTE BONAVENTURE A L'ENTREE DU CENTRE-
VILLE (PHASE I)

Le scénario retenu par la Société du Havre de Montréal vise a créer les conditions d'une
grande artere urbaine dont les chaussées seront situées de part et d'autre d'un chapelet
d'flots centraux rendus disponibles au développement futur. La transformation de ce
trongon autoroutier libérera des terrains appartenant a la Ville de Montréal et mettra en
valeur le réaménagement des quartiers adjacents (Quartier international de Montréal, Cité
Multimedia et Griffintown).

Ce projet transformera ainsi la principale entrée de Montréal en un quartier habité et vivant,
dans le prolongement du centre-ville.

Modéelisation de la reconstruction des terrains de la ville de Montréal,
entre les rues Wellington et Notre-Dame
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Potentiel de développement immobilier

L'abaissement de l'autoroute contribuera au renouveau urbain en rendant disponible au
developpement une superficie de 17 370 m’ de terrain. De plus, le faubourg des Récollets
offrira une superficie de 64 485 m’ de terrains disponibles. Par ailleurs, le viaduc ferroviaire

du Canadien National comprend une superficie au sol de 20 495 m’ dont une partie pourra
étre utilisée a des fins commerciales ou publiques. Ainsi, I'ensemble de ces espaces offre

un potentiel de développement de plus de 415 000 m’. La programmation proposée mise
surtout sur les usages commerciaux (bureaux et hétel) et résidentiels.

Les filots centraux, de propriété municipale, pourront accueillir prées de 600 unités

résidentielles, 5 000 m?' de commerces de détail et 43 000 m2 de superficie disponible pour
des bureaux.

Modélisation de la reconstruction des terrains de la Ville de Montréal,
entre les rues Wellington et Notre-Dame (avec les limites du secteur a I'étude)
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Tlots centraux

La séquence d'llots centraux accueillera une série dimmeubles paralléles. L'enfilade de ces
immeubles aboutira, tant au nord qu'au sud, sur des flots verts reflétant les seuils entre
I'artére urbaine et le centre-ville (nord) ou l'artére urbaine et le trongon plus autoroutier de
Bonaventure (sud). Les larges trottoirs limitrophes de la future artére ainsi que les parvis
des immeubles seront privilégiés comme lieux d'appropriation et de socialisation. Le rez-de-
chaussée des futurs batiments contribuera au sentiment de sécurité des passants par son
ouverture et sa transparence. Une marge de recul de 1,8 a 2 metres accentuera le confort
des piétons au niveau du rez-de-chaussée des futurs immeubles. L'alignement du mobilier
urbain et des plantations sur les trottoirs permettra un encadrement soigne des avenues a
I'échelle des piétons.

Le profil étroit des flots centraux contribuera au développement de volumes architecturaux
plus fins et élancés. Une architecture « signature », élégante et originale, est appropriée a
ce nouveau segment urbain, facilitant ainsi la cohabitation avec le viaduc ferroviaire du
Canadien National.
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ANNEXE Il

Evaluation environnementale de site — Phase Il



EVALUATION ENVIRONNEMENTALE DE SITE — PHASE II

VOLET CARACTERISATION ENVIRONNEMENTALE

Dans l'optique de planifier une gestion adéquate des déblais d’excavation ou des travaux de
restauration environnementale qui pourraient étre nécessaires dans certains cas, des
études de caractérisation environnementale Phases Il et/ou Il sont requises. Les résultats
de 'évaluation environnementale Phase Il seront ensuite utilisés (dans une étape distincte
de l'étude Phase IlI) conjointement avec le scénario d’excavation préconisé pour les
ameénagements a réaliser afin d'évaluer un volume global de déblais qui devra étre excavé
et géré. En fonction de la qualité chimique mesurée (ou estimée) par endroit, une
évaluation du colt de gestion des matériaux d’excavation sera effectuée.

A la fin de cet exercice une optimisation des codts pourrait étre effectuer par une évaluation
environnementale plus détaillée (Phase lll) & certains endroits afin de quantifier les volumes
avec plus de précision.

Dans le cadre de l'évaluation environnementale Phase |I, les travaux suivants sont
proposes :

1. Préalablement aux travaux de sondages, localiser les infrastructures souterraines;

2. Localiser les sondages sur le site; toutes les localisations doivent étre
géoréférencées;

3. Reéaliser les sondages tel que décrit au Tableau 1 et illustrés a la Figure 1 ci-aprés.
Au total il est prévu de réaliser :

a. 26 tranchées d'excavation de 3 m de profondeur afin de décrire la nature des
sols (remblais et sols naturels) et de permettre a I'équipe d’archéologie
d’'effectuer des fouilles archéologiques. Des échantillons de sols seront
préleves et environ 3 échantillons de sols seront analysés par tranchée pour
en évaluer la qualité chimique.

b. 12 forages aménagés en puits d’observation de profondeur® variable afin de
décrire la nature des sols et de permettre I'échantillonnage des sols et de

La profondeur sera vérifiée lors de I'étape de préparation des travaux de terrain. Par ailleurs, si il faut intégrer un
volet géotechnique, les forages devront étre réalisés de fagon a établir la profondeur du socle rocheux ainsi
qu’une description de celui-ci. A titre indicatif et pour des fins du calcul de I'estimé des colts une profondeur de
12 m est utilisée, sans description géotechnique ni carottage de roc.

RAPPORT(final) 1 SNC+¢LAVALIN Environnement inc.

T:\PROJ\605048 - SHM Phase | - A\3.6 RapportiRapport final\rapport final (draft) rév 00_22072008.doc



l'eau souterraine. Les forages pourront permettre aussi de caractériser la
nature géotechnique des sols. Environ 4 échantillons de sols seront analysés
dans ces forages ainsi qu’'un échantillon d’'eau souterraine.

c. 4 forages afin de decrire la nature des sols et de permettre I'échantillonnage
des sols. Les forages pourront permettre aussi de caractériser la nature
géotechnique des sols et de verifier la profondeur du roc. Environ 4
echantillons de sols seront analysés dans ces forages.

4. Assurer une gestion sécuritaire de la circulation pendant les travaux.

5. Analyser les échantillons de sols pour divers paramétres chimiques. Pour les fins du
present plan de travail, les analyses suivantes sont proposées, incluant un contréle
de qualité pour I'analyse en duplicata de 10% des échantillons :

a. 125 analyses pour les métaux (liste du MDDEP);

b. 129 analyses pour les hydrocarbures pétroliers C10-Csp;

c. 91 analyses pour les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP);
d. 22 analyses pour les hydrocarbures aromatiques monocycliques (HAM);
e. 50 analyses pour les composés organiques volatils (COV);

f. 40 analyses pour les composés phénoliques;

g. 25 analyses pour les biphényles polychlorés (BPC-congéneres);

h. 30 essais de lixiviation sur des déchets qui auront été identifiés dans les
sondages; et,

i. 30 analyses pour le soufre total (S total).

6. Développer, purger et échantillonner les puits d'observation et procéder a I'analyse
de 12 échantillons d’eau souterraine, d'un duplicata et de 2 blancs (terrain+transport)
pour les parametres suivants: métaux (liste du MDDEP), sulfures, azote
ammoniacal, pH, hydrocarbures pétroliers C4¢-Cs9, HAP et COV.

7. Reéaliser des essais de perméabilité dans 3 des puits d'observation.

8. Préparer un (1) rapport d’évaluation environnementale Phase |l présentant tous les
travaux de terrain et les résultats d’analyses. Les résultats des différents études
réalisées par la Ville de Montréal dans ces secteurs seront intégrés dans le rapport.
Le rapport pourra étre rédiger de fagon a étre attesté par un expert reconnu par le
MDDEP.
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Il faut noter que la profondeur des sondages pourra varier en fonction des profondeurs
d’excavations anticipées dans les différents secteurs qui seront aménagés. A cet effet une
réunion de travail devrait étre tenue pour valider les profondeurs. De plus, le programme
d'analyse proposé pourra étre modifié en cours de travaux en fonction des observations
effectuées sur le site. |l est aussi conseillé de vérifier les considérations géotechniques a
obtenir pour les fins du projet et de combiner d'autres forages géotechniques afin
d’'optimiser le colt de mobilisation d'une foreuse et d’'une équipe de chantier. De méme,
les vérifications de terrains qui seront requises pour l'inventaire archéologique du projet
pourront étres combinées aux sondages environnementaux.
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ANNEXE 11l

Correspondance avec le ministére du développement durable, de
I'Environnement et des Parcs
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Société du Havre de Montréal

Montréal, le 9 avril 2008 > éﬁg/amu/ Aps
\S}éf /9
- Pliaw 7 B
Monsieur Yvon Goulet, ing., analyste £
Direction régionale de I’analyse et de I'expertise de Montréal, Laval, Lanaudiére et Laurentldes
Ministére du Développement durable, de I'Environnement et des Parcs L
Bureau de Montréal : %V{% @ P 2
5199, rue Sherbrooke Est, bureau 3860 | a } <
Montréal (Québec) H1T 3X9 ‘

OBJET: Réaménagement de I'autoroute Bonaventure a I’entrée du centre-ville, de la rue Saint-
Jacques a la rue Brennan

Monsieur,

Suite & notre rencontre a vos bureaux en date du 21 septembre 2007, en compagnie des
représentants de SNC-Lavalin Environnement inc. (SLEI), la Société du Havre de Montréal (SHM) a
le plaisir de vous transmettre un plan montrant le secteur & I’étude. Ce plan, réalisé par SLEI,
présente les limites du secteur de I’autoroute Bonaventure qui sera réaménagé, et dont notre
rencontre du 21 septembre 2007 nous a permis de vous élaborer les grandes lignes du projet.

Le but de cette letire est de vous donner plus d’information sur les différentes phases indépendantes
du réaménagement de |’autoroute Bonaventure et plus particuliérement de vous préciser la phase
actuelle du projet dans le secteur centre-ville et de formaliser certaines demandes.

Dans un deuxiéme temps, nous vous exposerons notre approche en matiére de terrain contaminé
et comment la SHM gérera le projet, et nous vous demandons enfin de nous confirmer que cette
phase du projet n'est pas assujettie & une étude d’impact en vertu de la Loi sur la qualité de
I’environnement.

PROJET DU REAMENAGEMENT DE L'AUTOROUTE BONAVENTURE

La SHM a été mise sur pied en octobre 2002, i la suite des recommandations du Sommet de
Montréal, initié par [’Administration municipale. Les participants de ce sommet avaient en effet
identifié le havre comme étant un territoire méritant une attention toute particuliére en raison de
son potentiel unique de développement a la fois sur le plan urbain et économique. Le défi de la
SHM était d’harmoniser les intéréts publics et privés autour d’un plan d’intervention mobilisateur et
rassembleur, un plan qui s’inspirerait d’une vision intégrée du secteur et qui permettrait aux
différents intervenants de projeter un aménagement d’ensemble cohérent.

303, rue Notre-Dame Est, bureau 3.100, Montréal (Québec) H2Y 3Y8
Téléphone : (514) 872-9345 . Télécopieur : (514) 872-9471
havre@ville.montreal.qc.ca « www.havremontreal.qc.ca




La Vision 2025 de la SHM, dévoilée en mai 2004, propose notamment de ramener la ville vers son
fleuve en redonnant acces aux berges a tous les Montréalais et en favorisant notamment la
reconstruction des secteurs déstructurés autour de |'autoroute Bonaventure. Construite entre 1965
et 1966 dans le cadre des travaux préparatifs a I’'Expo 67, |’autoroute Bonaventure constituait le lien
principal entre le pont Champlain et le centre-ville de Montréal. Son achalandage a par contre été
beaucoup réduite par 'ouverture de |’autoroute Ville-Marie dans les années 1975.

En avril 2006, la SHM déposait son rapport final & ses partenaires. Ce rapport comprenait 31
recommandations visant la réalisation de la Vision 2025 allant de la mise en ceuvre du tramway du
havre a 'aménagement d’un parc linéaire en rive entre les ponts Victoria et Champlain. 1l était par
contre trés évident que le trongon au nord du bassin Peel dans le projet de réaménagement de
I"autoroute Bonaventure, serait la pierre angulaire de cette stratégie de mise en ceuvre de la Vision
2025.

PROPRIETE DE L'AUTOROUTE

Il est important de préciser que le troncon de |'autoroute entre le pont Champlain et le canal de
Lachine est sous la juridiction de la corporation fédérale Les ponts Jacques-Cartier et Champlain
Incorporée et que le trongon entre le canal de Lachine et la rue Notre-Dame est sous la juridiction
de la Ville de Montréal, tel que démontré par la figure 1 — Limite des travaux, par les plans de
compilation cadastrale (Plans No B-114 Sainte-Anne et B-116 Sainte-Anne) de |"autoroute
Bonaventure et le décret de rétrocession des terrains a la Ville de Montréal, plans joints 2 la
présente lettre.

C’est une partie de ce trongon sous la juridiction de la Ville de Montréal qui fait aujourd’hui I’objet
de la présente demande. Aucune décision n’a été prise par les autorités fédérales concernant le
trongon sous la juridiction de la corporation fédérale Les ponts Jacques-Cartier et Champlain
Incorporée.

REAMENAGEMENT DE L'AUTOROUTE BONAVENTURE A L'ENTREE DU CENTRE-VILLE, ENTRE
LES RUES SAINT-JACQUES ET BRENNAN

Suite a un mandat confié par la Ville de Montréal en septembre 2006, la SHM a présenté au cours
d’une conférence de presse le 12 avril dernier les conclusions des études de faisabilité pour
transformer 'autoroute Bonaventure entre les rues Saint-Jacques et Brennan (phase 1) en grande
artére urbaine a I’'entrée du centre-ville. La phase de faisabilité a permis de réaliser six études
concernant le concept d’aménagement, la validation des co(ts de construction, le potentiel
immobilier, les retombées économiques, le transport et la circulation et les enjeux
environnementaux.

Enfin, en septembre 2007, la Ville de Montréal confiait a la SHM, le mandat de réaliser les études

relatives a 'avant-projet détaillé.



= Du point de vue technique, ces études comprendront notamment |’analyse de risque
concernant les co(ts de construction, le maintien de la structure durant les travaux de
construction et la démolition des structures; |'analyse des différentes mesures de maintien
de la circulation et des mesures de mitigation; la détermination des caractéristiques de
I'ouvrage de raccordement avec la structure actuelle au sud de la rue Wellington, des
options de raccordement a I’autoroute Ville-Marie et des séquences de mise en ceuvre ainsi
que la planification de la gestion de la circulation durant les travaux et de I’ensemble des
mesures a mettre en place pour optimiser le transport collectif dans le corridor
Bonaventure; '

= Cette étape permettra également la réalisation des premiers travaux préparatoires
concernant l'inventaire archéologique et une caractérisation environnementale phase Il
concernant la qualité des sols, en vue de valider I'importance des niveaux de
contamination;

= Enfin, I'ensemble de ces études permettront de préciser et de finaliser le plan
d’aménagement du secteur en vue de concrétiser les interventions requises pour cette
importante entrée de ville. L’avant-projet d’aménagement comprendra notamment
I'aménagement du domaine public, des espaces publics et du réseau piétonnier, en
définissant les interfaces avec le bassin Peel, le réseau piétonnier intérieur, le faubourg des
Récollets et le Griffintown, en proposant un cadre réglementaire et des lignes directrices
d’aménagement afin d’inscrire ce grand projet de réaménagement de |’entrée de ville de
Montréal dans un cadre de développement urbain durable.

APPROCHE EN MATIERE DE TERRAINS CONTAMINES
Lors de notre rencontre du 21 septembre 2007 les objectifs suivants ont été discutés :
A)  Présenter les risques et les enjeux environnementaux en matiére de terrains contaminés, et;

B)  Discuter et valider la démarche a suivre auprés du MDDEP, principalement en ce qui a trait
la procédure d'attestation et de production d’un plan de gestion des déblais d’excavation.

Une présentation a été effectuée par la SHM et les représentants de SLEI, et les deux documents
suivants vous ont été remis, soit :

» SLEI, avril 2007. Société du Havre de Montréal. Réaménagement de |'autoroute
Bonaventure. Phase 1 : prolongement du centre-ville, de la rue Saint-Jacques a la rue
Brennan. Mandats d’études complémentaires pour la période 2006-2007. Volet
caractérisation environnementale, phase 1 et études sectorielles. Projet 604754. Rapport
final.

e SLEI, septembre 2007. Société du Havre de Montréal. Réaménagement de 'autoroute
Bonaventure Phase 1 : prolongement du centre-ville, de la rue Saint-Jacques a la rue
Brennan. Document d’orientation : Mandat d'étude, avant-projet détaillé pour la période
2007-2008 ; Volet caractérisation environnementale Phase Il — Vérification des activités
industrielles — Démarche auprés des autorités. Projet 605048.



Ces documents constituent les études préliminaires concernant une évaluation environnementale
de site ~ Phase | et les études sectorielles (qualité de I'air, bruits et vibrations). En ce qui concerne
I"évaluation environnementale de site Phase I, les conclusions de I'étude indiquent qu’il y avait des
enjeux environnementaux sur le secteur a I’étude d’oul I'importance d’effectuer une évaluation
environnementale de site Phase .

En considérant, dans le secteur a I'étude que :

&

le secteur a I’étude regroupe environ une cinquantaine de lots;

tous les terrains' sur lequel le projet de réaménagement de |’autoroute Bonaventure
appartiennent a la Ville de Montréal;

la SHM a la gérance du projet pour la réalisation des études de |’avant-projet détaillé du
réaménagement de |'autoroute Bonaventure entre les rues Saint-Jacques et Brennan;

le projet est de transformer ce trongon de |'autoroute Bonaventure en artére urbaine, donc
qu'il n"y a pas de changement d’utilisation du terrain au sens de I'article 31.53 de la LQE;

les terrains sont potentiellement contaminés par divers paramétres chimiques;

sur certains des terrains, des activités industrielles passées ont été identifiées comme étant
listées a I"annexe Ill du Réglement sur la protection et la réhabilitation des terrains (RPRT),
mais que ces endroits sont localisés majoritairement a I'intérieur de quadrilatéres qui seront
développés par un promoteur autre que la SHM;

compte tenu des caractéristiques du site et du projet, la gestion du site a I'étude
(caractérisation et gestion des déblais) devrait étre considérée dans son entité globale plutot
que sous forme de multiples parcelles liées aux usages antérieurs.

Nous proposons donc au MDDEP I'approche suivante dans ce dossier :

A)

B)

@)

une étude de caractérisation environnementale Phase Il sera réalisée (elle est d’ailleurs déja
en cours) dans le secteur & |'étude;

I’étude ne sera pas effectuée dans le cadre de la section 1V.2.1 de la LQE, par conséquent elle
ne sera pas attestée par un expert et aucun avis de contamination ou de restriction d’usage ne

sera émis ;

I"étude de caractérisation environnementale Phase Il et un plan de gestion des déblais seront
soumis au MDDEP dans le cadre de |'autorisation des travaux de réaménagement de
I'autoroute.

La SHM demande donc au MDDEP de confirmer cette approche.

De plus, la SHM est d’avis que ce projet est exclu de |'assujettissement de celui-ci & une étude
d’impact prescrit par le Réglement sur I'évaluation et 'examen des impacts sur 'environnement
pour les raisons suivantes :

1

En référence au décret joint 2 la présente, voir plans de compilation cadastrale (Plans No B-114 Sainte-Anne et No B-116 Sainte-
Anne)



» considérant que le projet de réaménagement de |'autoroute Bonaventure (trongon centre-
ville) correspond & une longueur de 881,24 métres’, cette longueur n’excéde donc pas la
limite prescrite par la loi (1000 métres);

= L'infrastructure routiére visée par le projet appartenait a la Ville de Montréal en date du 30
décembre 1980.

La SHM demande donc aussi au MDDEP de confirmer cette compréhension.

En ce qui a trait a I'obtention de certificat d’autorisation, compte tenu que le projet est situé a
I'intérieur d’un périmetre d’urbanisation déterminé par le schéma d’aménagement d'une
communauté urbaine, un certificat d’autorisation en vertu de |'article 22 n’est pas requis. La SHM
demande au MDDEP de confirmer cette compréhension, et de nous indiquer si d’autres
autorisations étaient requises.

Enfin, nous vous saurions gré de nous aviser de toutes autres démarches réglementaires qui seraient
nécessaires a la bonne réalisation du projet. Comme mentionné lors de notre rencontre, la SHM
veut orienter son projet de fagon transparente et désire obtenir les commentaires de toutes les
parties impliquées, et ce, a ce stade-ci du développement du projet, afin de pouvoir intégrer ces
commentaires dans les actions a poser pour les mois a venir.

Pour toutes questions, n’hésitez pas a contacter le soussigné ou Monsieur Martin Duquette,
directeur — sites contaminés, SNC-Lavalin Environnement inc. (514) 393-1000, poste 7753.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, I'expression de mes sentiments distingués.

iefré Malo, urbanjste
Directeur, projet Bonaventure

c. c. Monsieur Gaétan Rainville, président-directeur général, Société du Havre de Montréal
Monsieur Vincent Defeijt, ingénieur, Direction de |'environnement, Ville de Montréal
Monsieur Martin Duquette, directeur — sites contaminés, SNC-Lavalin Environnement inc.
Monsieur Silvio Morelli, Directeur — Etudes environnementales et aménagements, Genivar

p.j. Figure 1 — limites des travaux
Plans de compilation cadastrale (Plans No B-114 Sainte-Anne et No B-116 Sainte-Anne)
Décret de la rétrocession des terrains du MTQ a la ville de Montréal daté du 14 octobre 1964
Résolution: CG07 0350 : extrait authentique du procés-veirbal de I'assemblée du conseil
d'agglomération du 20 septembre 2007

S\SocHavreMontreal\Bonaventure_Ph1\3.0 - Avant-projet détaillé\3.2 - (B) Volet environnement\3.2.2 - Caractérisation environnementale PHASE 2b\B -
Correspondance\MDDEP\AB1_LettreYGoulet_ MDDEP_9avril2008_vf.doc

2 Voir figure 1 — limites des travaux, SNC-Lavalin Environnement, 18 mars 2008.
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' "wlg Canada" CL " Désigne le gouvernement du Canada représenté par -
) . >, ', le ministre des travaux publics du Canada.

. . i >5‘.’l .
*la Province®™ Désigne le, guuvamament "de 1a provlnca de Québau
représanté par; la minlatrg, de la voirle,

"
. . 2 ) A iy ”-?:kw i "*""“m\ .

"la vine de Mentréal® Dé§1 ne imco orkﬁcn da la ville de Montréal repré-
sent arle gah-a et! Y& gretfier.

I-' i ““W

"les municipal_.ltéa" ; Désgigns 1"ensemble des munialpalités de 1'fle da
¢ + - ' Montréal touchées par la modiflcation du parcours .
-+ original de la route transc:.nadienns,

L4

¥

“le parcours modifis™ Désigne la trongoen de la route transcanadienne
’ i . . » s'amorgant au nord & 1'échangeur Décarle, pour se
continuer en direction sud-aest jusqu'a J.'échangaur
projeté & 1! extrémité ast de la cour Turcot des chemins
) de fer nationaux et da'la, obliquer vers le nord-est le
SR - :'{'?' " lony des voies du uhemin de fer Pacifique Canadien ot
5 2 , " de: ila rue de Viteé pour attelndre la Montée St-Léonard
' : ' a Im’hautaur de,.,la Jue, Hbchelaga et de 14 s'incurver
. verkile suq—-cs; pouyr traveérser le fleuve St-Laurent par
" le 'tfmnel, uis#-H@ olyte Lafontaina. Se référer aux
. plan&défosésies :g;aaﬁier et 21 avril 1964 par le

v

 JE ministére de 1 Voiri i, sous les numéros 1724678 ~
1724679 251047 fuidt 1742179, aux fins d' exproprid-
tion du trongon Décarle. Sa référer également au décret
. d’homologatlon du 9 avril 1964 selon la résolution du
' comiiéd exécutif do la ville de Montréal, sulvant les
plams de son service d'urbaniame datés de mars 1964
?ortan‘r. les numéros L=10 1 -c,- 2« 3 at 4, pour 1a par=
"tlefdu trongon est-oues b pqse entra 1'échangeur
'J.‘umol: et la rue Papineau.

‘w parcourg modifié de la route
sudtile de Mgmréal comprenant
‘}‘; _g desgerte, les voles d'acces
gelrs dq ciroulation, les &tage-
amén;gemem das services
s entreprises de service publie,

“le proju'a't“

""autos‘:uda" : Déslgne l'ensenible des voles & glreulation rapide, v
comprls ias voles d'accdlération at da ddedly wtien
jusqu'd l'amorce des voles d'aceés et ta sortia, las
&changeurs de circulation, le tout & Iintéricur des 1=
mitas d'emprise indiquées sur les plans ot approuvses
au préalable par les duli partiest .

1
.
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Mles voies de desserte” Désigne les volas de circulation locale adJacente.s

v

"las voiaa d'accés.
et de s orua" .

"las échangeurs da
clrculation® -

¥lag étagements

Y

-
e

transversawx® -

4 l'autostrade. Ces voles existantes ou & construire
feront partie du réseau des rues de la ville de Moatréal,

Désigne les raggordements de l'autostrade aux volas
de desserté Qu &u féseau des rues de la ville de Mont=
réal, enwo doa limitegua précises définian par la Pro-
vihce*‘e%@;?di; ég@gsﬁr les plans,

Lo

T I,

Dé‘é e <vrages-{a§sﬂnés 4 permettre les échan~ .
ges de cireulation entre’ 'autostrads ot les grandes

-

: vcias 3 circulaunn rapida.

Désigne saulemant les ouvrages assurant la continuits
du réseau des ruas de la ville de Mentréal, i

AR.“CLE II

© RESPONSABILITES et ORLIGATIONS

.
W * .
¢

3 i

_+a Depar décision du Ganada, de la’ Provlnce et de la vﬂla de Montréal,

la Provinoe as suma ‘sallala’ responsahﬂ‘%té de la direction générala

.,

du projet. &tudes préliminairaé, expropriauona, préparation des plans

v

. at devis, octroi. das conu‘ats, surveulance des travaux, répartition dag

. ' ol

frals, etc...-.

i ot

bi " Pour mener la projét & bien, ls comits exéoutif de la ville de Montréal

' dissignara un goordonnateur qui servira d'agent de liaison aveg les

1= Exposer les a

© du projat.

représentants désigué e PRE nes.

,. g*g{gﬁw@’%‘ :
@@Eﬁ%ﬁlﬁg ateur seront:

93n¢§§0 g‘fya de%\d@nu‘éal relatives &
1'agencement & ) Ol ﬁ&qﬁ des divers éléments

2= Coordonner les travaux de cfié\placement ou de réaténagement
des services municlpaux et de ceux des entreprises ds scrvica
. public de fagon & na pas créer d'entraves ou susciter de délais
T zux wavaux de consinuction.

3+ Participer & )1'&tude de la répartition des frals selon las condi~

tions établies e} acceptées par les deux partles,

]
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. c) Las clauses de l'entente £édérale-prwinciala régissant Ia. construc=

tion et la répar‘dtion des colits da la route transeanadienne sont accep=

téas par la ville de Monéal., . o i
=7 -,s;??:';""'ﬁ:-:- \f?‘f »

d) ZLa Province ccn..erveraagag E?gis% s complets da toutas les dépensas
se rapportant aux fralg d' exp! aprfatioh at d onstructzon du projat, -
. .’. g J .!
pe b s
ainsl que tous dowmanta ou piédes jusuﬂcaﬂvea appropriés.  Elle
i e, ; .

metira tous ces rsgistres, documams et piéca: jusﬂﬂcaﬂVas ala

.I‘

= dispesition de la ville da Montréal Bt alle lul fournira toute ai.da qu'ella

peut apporter & tal axamen ou vérifleation,
Elle remettra & la ville de Montréal un exemplaire fldéle et authenti~

que de tous les x?iana {sépias) et devis du projet Ytel que conatruit*,

. i
s

o) La Province soldera toutes ‘les dépense)g.ﬁencourues aux fins de Ia

e o o ;
'réalisaﬂ.on du projets, géniei-con:eil eft@gas, aervicas de labo=
ratoire, a:cpert..s?s dlvera;EfV enu‘é%ﬂ?%iﬁ% aervlca puhnc, services
municipaw, axpwoprl:tioun{s, ‘ma ? 1?3\: q-waux a comra.t ou en réqie,
- N ‘ ‘ %'h%ﬁg:%& g '

) lLa ville de Montréal ;embou sera 4 la Province le colit des exprapria-
tlons hécassalres daqs son territoira pour la congtrucuon des voias
d'accds et des voies de desserte tel Qe défini p}us loin, plus le cott

o

de construction das voiaaﬁ’%e_ gher u%}f%ﬁ le cgﬁt des owvrages con-

“%gdé@% ot 5

nexes au projet. Il g
de Montréal sera de

buti?n roaximum dae la villa

_ g) La Province présente: ?ﬁ\ vill ‘t da Mntréal des réclamations pé.rio-
' diques sans Intérét et celle-ci: B' énqa & reﬂhaurser sa part de con=
tbution dans un délal do trois (3) mols sulvant la date de réception,

Ces réclamatlon;é saront présentées en degd de trols (3) mois da

l'fixécution des travaws lersque ceux=cl sont 6n COUrs 6L 8N sesevne
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et " ' -

vo + v+ degd de six (8) mois apras leur parachévement, Sous rése:;ve
. de ce qui précdda, les versements sffactués par la ville de Monmréal
. & la Province seront considérés comme provisolres Jusqu'd parfait
regl@hent des ltiges de toutes -s':‘::-a's qui pourratent se greffer au’
- . ‘ projet et & la compilation subséquanta da toutes les dépenses eacou~

Lo 4
* Y rues pour les fins du. projet.. To t débau%sé aﬁfactué par la ville da

RN e i b

Mont:éal pour exprg,:priaﬂons ou u%fvaux autori.sés par la Provinee

- .
bor

sera crédité A 1a villa d?a Mo @éal g
. g *“"%«»'

sl

R Laville de Momréal indemnisera la Province at prendra son lieu at
. place en face de toute réclamation, quelle qu'an soit la nature, pro=

venant de la construction des voies de desserte ot de tous autres

iTavaux exécutés pour le compte de 1a ville de Montréal

£
oot 3 &
' . e .
Ve p E e
i'f r_,_

1) | Aprés consuucﬂon et acceptatio? des u-awaux par les deux parties,
. & i !lus'ss...vm*he'

Cla Province fera & 1a villeg da Mon;réal le t-ansfer: de prt:apriété das
. el

les obligaﬂons at sewitudes g'y

i"‘ i

Na
voles de desserta, a\fa& tauta"
s .rattacham:, y comprig uall%'? éc’BuC‘Iant deg engaqemants conwactuels

"t de l'enu'epreneur-consh-uctaur.
L] 5. 4 . 5‘ .
: ;

) ' Laville de Mont-égl assumera la responsab11£t§ de l'agencement at

A) EXPROPRIATIONS

1~ Exvoropriations

Aprés déduction de'la contribution du Canada, tous les fTals d'expro-

priations, da déplacement ou de démolition de batiments ot d'acguisi=

tion de servitudes, y comprls las frals I&gawe d'expertises, d'onragis-
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seront réparts pour chagune des propriétés (batiments et terralns) au
provata des superflcies occupées par 1'autostrade eh regard de celles

i A b ; =
des vol@s de desserte et des \}‘giq.g'n'accés et da sortle, tel qua montré
¥ i

o

awt plans et accepts %"ﬁ"ﬂ”%%a. pa é"'é"l"’v"«%, ;

Toutes jes axprapriath}a faite

) ipites g«f??-t e des Umites reconnues du

"fw . LI
da la villa ds Monn'éal. #'i - W"
\.

f-a

v

¢ <« « Tement, etc,, relatifs & 1a libération de l'emprise totale du projst,

' projet at nen assanﬁénes au&c fins d& @rojatmeront a'la aharqp e.xcluslve

Las résidus des terrains acquis paf'lé Provinca pour les volas de desser= _

te et les voles d'acods at de sortla seront cécés A la ville de Montréal

] _moyarlnant compensation égale aux argents versés par, la Province pour.
‘l'acquisiﬂ.on des dits résidus d' aprés le prorata établl plus haut.

‘Las voles e:dstar':tas et le i‘l‘%«:brrama appanenant a }'une ou 1'auwe des

parties seront cédés gz;a. emem,;a fgx‘o‘ie’:‘.

' K%;' w&;& : ) I'.
fn'?i:‘; 4 w2 @'%hg' . -
Moo 3 .
. £ %@ﬁ@fp %‘ .

RN
g R
.

4

: ) I.a répartition deg colts da co struc se fera comme suit, selon las

limites mdiqugas awc plans:

_a) Autostrade: entidrement aux frals de la Provinae at du Canada.

'b) Voles de desserte, réaménagement des mes espaces verts,
parcs et terrains da stationnemeant, et en général tous les ou=
vrages extérieurs aux limites d%%;%:tostmdq' entldremant aux .

¢ ‘( 5,

m ovinge at Ia 'villa de Meoat=
3 on u Gapada.

e das urfﬁ ses drainées pour la

s
@{g{%ﬂl éduq {on falte de la contrl=
e ;';12

eened B
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. £= Etagement sVersaux
Lo cofit de tous les &tagements transversaux approuvés par le Canada |
at nécassaira‘s pour.rétablir le résezu des rues de la ville de Monirdal

sera partaqé & parts éga!es"ﬁm‘ lajﬁ ’?\?ince et la ville de Montréal, dé=

- ., duction faite de la copmbutg}z d% G@;gﬁaﬁ %‘% o

S

_' 5w, 'La ville de Montréal ag coeptay gg'g%é%m?r&ﬂ entier le coft des étage="

S
o

i < 8
S )

o

; ments supplémentaires dont‘h}la géclh?erait ia construction. -

I ]
dnp .
Ty g

ls-_ Eragements des voles ferrfes |
. Ces étagements feroat partie intégrante du prolat ot le colt en sera:
. défrays, déducﬂon faite da la contribution du Canada, par la Province
. . N o . _j

.. etlaville de Montréal, au prorata des largéurs oooupées par I'autostrads’

. Les dépr;mses inbéragteg ﬁ: réalmfnagaman; éa ces services epcouruas

: E .. . pour les ﬂns du projet, sarg@t gﬁ%& 3 parts égalas parla Provinca
' et la ville de Montréal , déduction faite de la contribution du Canada..
Laville de Monu'éal dispansera la Province d'avelr & fournir un dépdt

_préalabla ‘au réaménqgement de ces serv.tcas.

%g;éha
s eiont:

4 de l}@@u 5] ,@%dﬂc n faita de la contrbution .
s ; E ,¢$-gi
du Canada et de celles é?ﬁ prog%étairﬁs ou exploitants da ces services.

&“ﬁt “, 2
Les mé&mes condihons s'appliqueront aux ouvrages tombant sous la juxd—

quigalant de ces services
ﬁ‘ayéas & parts égales par

r diction de 1a Commission des services &lectriques de la ville de Mont~

' réal,

1o
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- o
i '
.
XS 1 &
P

& Traisde Génle ‘ ‘ i
Las frais de racherchas,l de génie ot d'axpertises, encourus par la
Province ou la vﬂle de Montréal antérleurement au' projet ou pendant

. son axruﬁon, fna seront pa‘s impqé%%" au projet, Seuls les frals’
ég%‘ qg d'expertises, retenus

pour les services da réché?chas da
LN

par contra: par la Prava g&@a& t%y.;js au projet. Casz frais

seront répartis au prqrnta du’soliizégidas tx;avau:r. de consuuction
,«., i

s
auxquals chaqua parua as‘: appa],i%a ac¢ ,ntribuer. ’
o o ’ - e
C) ENTRETIEN FUTUR,
, 1= Le ministdre de la Voirle s'engage 4 entretenir & sas frals les ouvragass
compris entre les limites reconnuas da l'autostrade, tel que montré aux

plans et approtwé par las déz”ﬁ“é’pa:ﬁéés-._les voles d'acods et de sortia,

s
1 éclaﬁraga, la signansatfaon,

la substruction dss étag; e;xts sigﬁ‘saux, les tunnels, la drainaga, _ '

2= La ville de Mantréal %‘angage 3 entretenir a ses frals les voles de.
o3 - desserte, les téblierév des §tagements Transversayx (garde=corps compris)

assurant la co:iﬂnuit} des rues transversales, et en général tout ce qui

est extérieur aux limi_j:';es rggg ip )" autosu:aqa.

La ville da Monftréal fp' age & alem

-

les services

Montréal Ja Provinie Tt fbetniavatl & 'intérieur des limités

' de Mautostrade par tous les moyens & sa disposition.
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. s

h, 2001 9:UbAM NooDIL% r.l {4

= 10

S 3= Lisnwetien des services publics, v compris caux de la Commission

b . ;
" _'.l'l ] .. "
SRS . : ; }‘ 5
- . & L - @%
g M7 . . ity ¥ 3’(5?
i +

des services &leciriquss da la ville da Mcn:::éal, sara entiérement 4

ia cha:ga das exploitants, . Sur damande ou pré-av.f.a, la Provin::a stla
P .‘é&.ﬁﬁ'ﬁ_‘u
T villa dn Mnm:.-da.l aacmrdaﬁnt aux oxplcitanta toua les pﬁv&laqes rq:.- ;

VL
o

. EN FOI DE Q‘UOI la maire e: la gréfﬂe. de la ville da Mon‘—éal
ont apposé lewr signature a la présents entents au nom de la villae, :
-et 1'honorable Barnard Pinard, ministre de la voirle, y a apposéla - .
sienna au nom-da la Provlnca. A

[
]

. .“ .4" i

SIGNE au ‘nom de la vilte da Mom:-éal o4 "7" ~ jour du mols da w2 Fé
T" Wy , ' * .
-'!\.t. ! T . N
RS w -—sw:&—g—%m o
YN %gc&m;r Matre Y~ ‘

_ B ‘*i;gzsa
5‘- o 5 z
"c““%lv{ﬁ pu--———----ﬂﬂ-

QL EX el

. t et P Grafﬂar )

. . %%Wmfﬁ*‘&%ﬁﬁ "
o &)

g
Eﬁ%ﬁ«éﬁ*. - : :

g&k\: co.m@@@&% ) '

v o

-
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Québeg, 21 aclt, 1964,

Mom=ieur Aimé Dasauta}s, %ﬁ“’ Sy,
Directeur du service cl"ﬂ'rbani ma,
Ville de Montréal o

107 ouest, rus St<lacques} s%:
Meontréal, -
P QUB - . .‘.‘;%)kw om!..w ;
“.on. Routa "rans;anadianna -
; LA Entente anwe le gouvernsment
E du Québea et la ville 'da Monftréal

i

~. Notra dossiers 737A=64
' Cher monsieuf. '

Pour faire suite & notre conversation de ce jous
= at pouy préciser le sens qui doit etre donnd au troisidma paragraphe
de 1l'iten A de 'article I qui walte spécifiquement da'la disposition
des résidus, il faudra comprendra que la compensation serva éiablis
selon le prorata défini Wy premierparagraphe, mals que ¢a provata ne
s'appliquera qu'aux ﬂa%a d é:”vt.prop ation encourus pouyr 1'acquisitdan
des terrains, & l‘exalusion de; frai an zourug pour 1'acquisition des
batlments situds sur ces mémes t@_

;@ B présaﬁta,le;lzw Hera annexée au texte de
, 1'entents qui aera, soumis s Qoas u de minl.sttas.

Y -

i %% Biem a vous,
"'Q @ﬁ m\}\o‘\s‘
1 : Philippa Bureau, ing.p.. .
‘ ‘ i w & Diractagr da la Planification.

4 ' M A Reercorsprcr
Arthuy B;anahaud, ing.p.,
Ingénieur en chef,

; e
sign.er ay ag __s 1:;&?1% ga Montren.‘.‘. ce /ﬁf‘ jour du mois

PB/MR

o

‘droctobre 1964, awdR

%& g Moire U
% = ) ‘ J : M
& GRi‘L-‘FIL'i -

Hinistre do2 =Tite

! \'lkul\.\.\. a:.& g\(‘\(‘\@

~3



Montréal

Extrait authentique du procés-verbal d’'une assemblée du conseil
d'agglomération

Assemblée ordinaire du jeudi 20 septembre 2007

Séance tenue le 20 septembre 2007 Résolution: CGO7 0350

Approuver un projet de convention de services professionnels entre la Ville et la Société du Havre
de Montréal afin de réaliser I'avant-projet détaillé relatif a2 la phase 1 du réaménagement de
l'autoroute Bonaventure pour un montant total approximatif de 7 173 156 $, taxes incluses

Vu la recommandation du comité exécutif en date du 29 aolt 2007 par sa résolution CEQ7 1410;
Il est proposé par Mme Helen Fotopulos

appuyé par M. Frank Zampino

1- d'approuver, conformément aux dispositions de paragraphe 2° du premier alinéa de l'article 573.3
de la Loi sur les citées et villes (L.R.Q., c.C-19), un projet de convention de services professionnels
par lequel la Société du Havre de Montréal s’engage & fournir & la Ville les services professionnels
requis pour la réalisation de l'avant-projet détaillé relatif & la phase 1 du réaménagement de
l'autoroute Bonaventure, comprenant tous les frais accessoires, la cas échéant, pour une somme
maximale de 7 173 156 $, taxes incluses;

2- dimputer cette dépense conformément aux informations financiéres inscrites au dossier
décisionnel.

Un débat s'engage.

[l est proposé par Mme Vera Danyluk
appuyé par M. Campbell Stuart
de procéder a un vote enregistré sur la proposition de Mme Fotopulos et de M. Zampino.

Le greffier par intérim fait I'appel des voix et le conseil se partage comme suit :
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CGO07 0350 (suite)
VOTE

Votent en faveur: M. Gérald Tremblay, M. Cosmo Maciocia, M. Frank Zampino, Mme Helen
Fotopulos, Mme Marie-Andrée Beaudoin, M. Claude Dauphin, M. Alan
DeSousa, Mme Manon Barbe, Mme Jacqueline Montpetit, Mme Monique
Worth, M. Luis Miranda, Mme Lyn Thériault, M. Claude Trudel et M. Edward
Janiszewski (1 311,46 voix)

Votent contre: Mme Karin Marks, M. Mme Dida Berku, représentante de la Ville de Cote

Saint-Luc, Mme Maria Tutino, M. Bob Benedetti M. Edgar Rouleau,
M. William Steinberg, M. John W. Meaney, M. Yvon Labrosse, M. Campbell
Stuart, Mme Vera Danyluk, M. Bill McMurchie, M. Bill Tierney et M. George
McLeish (182,71 voix)

Le président du conseil déclare la proposition adoptée & la majorité des voix et il est
RESOLU :

en conséquence.

20.01 1071231024

Gérald TREMBLAY Colette FRASER

Maire Greffiére adjointe par intérim

(certifié conforme)

Colette FRASER
Greffiere adjointe par intérim

Signée électroniquement le 27 septembre 2007
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CGO07 0350 (suite)
VOTE

Votent en faveur: M. Gérald Tremblay, M. Cosmo Maciocia, M. Frank Zampino, Mme Helen
Fotopulos, Mme Marie-Andrée Beaudoin, M. Claude Dauphin, M. Alan
DeSousa, Mme Mancn Barbe, Mme Jacqueline Montpetit, Mme Monique
Worth, M. Luis Miranda, Mme Lyn Thériault, M. Claude Trudel et M. Edward
Janiszewski (1 311,46 voix)

Votent contre: Mme Karin Marks, M. Mme Dida Berku, représentante de la Ville de Coéte

Saint-Luc, Mme Maria Tutino, M. Bob Benedetti, M. Edgar Rouleau,
M. William Steinberg, M. John W. Meaney, M. Yvon Labrosse, M. Campbell
Stuart, Mme Vera Danyluk, M. Bill McMurchie, M. Bill Tierney et M. George

McLeish (182,71 voix)

Le président du conseil déclare la proposition adoptée & la majorité des voix et il est

RESOLU:
en consequence.

20.01 1071231024

Gérald TREMBLAY Colette FRASER

Maire Greffiere adjointe par intérim

(certifié conforme)

Colette FRASER
Greffiere adjointe par intérim

Signée électroniquement le 27 septembre 2007
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Winistére du
séveloppement durable,
je PEnvironnement

»t des Parcs

Québec o

Direction régionale de |‘analyse et de |'expertise Société du Havre de M ontréal
de Montréal, de Laval, de Lanaudiére et des Laurentides
~
2 3 JUIN 7008

Le 17 juin 2008 Regu e :
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T ——————
Monsieur Pierre Malo
Directeur, projet Bonaventure
303, rue Notre-Dame Est, bureau 3.100
Montréal (Québec) H2Y 3Y8

Réf. : 7610-06-01-0669900

Objet: Réaménagement de I'autoroute Bonaventure
Trongon rues Saint-Jacques et Brennan

Monsieur,

Nous avons bien recu vos lettres datées du 9 avril 2008, du 4 juin
2008 et du 12 juin 2008 (signée par Gaétan Rainville) concernant le
réaménagement du trongon de l'autoroute Bonaventure compris entre les
rues Saint-Jacques et Brennan.

) Concernant votre demande relativement au Réglement sur
I'Evaluation et l'examen des impacts sur [l'environnement nous avons
consulté la Direction des évaluations environnementales (DEE). Aprés
analyse des informations transmises, la DEE conclut que le projet tel que
présenté, n'est pas assujetti & la procédure d'évaluation et d'examen des
impacts a 'environnement prévue a la section IV.1 de la Loi sur la qualité de
I'environnement (LQE).

Concernant I'approche proposée relativement aux terrains
contaminés (discutée lors de notre rencontre de septembre 2007), nous vous
rappelons, pour les portions de terrains ayant supportées une activité visee a
I'annexe |ll du Réglement sur la protection et la réhabilitation des terrains et
ol il n'est pas prévu y construire une infrastructure routiere, qu'aucune
réhabilitation ne pourra y &tre réalisée & moins d'obtenir I'approbation d'un
plan de réhabilitation préalablement a sa réalisation. Ceci, dans la mesure ou
des contaminants dans les sols ont été identifiés en concentration supérieure

o2

5199, rue Sherbrooke Est, bureau 3860
Montréal (Québec) H1T 3X9
Téléphone : 514 873-3636
Télécopieur : 514 873-4479

Internet : www.mddep.qouv.ac.ca

@ Ce papier contient 20% de fibres recyclées aprés consommation.
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aux valeurs limites prévues au RPRT et pour le zonage prévu. D’autre part,
nous vous avisons qu'a la lumiére des résultats de la caractérisation phase
Il, une phase Ill de caractérisation pourrait étre demandée pour I'ensemble
du secteur ou des parties de celui-ci.

Par ailleurs, vous devrez obtenir les autorisations nécessaires
concernant les travaux reliés aux aqueduc et égouts.

Finalement, nous désirons connaitre vos intentions relativement a
la gestion des matériaux issus du démantelement des infrastructures
routiéres actuelles.

Si vous désirez obtenir de plus amples renseignements, je vous
invite 2a communiquer avec le soussigné au 514 873-3636, poste 255.

Veuillez agréer, Monsieur, nos meilleures salutations.

Yvon Goulet, ing.
Analyste
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