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1.0 MANDAT
Le Groupe Séguin experts-conseils inc. a été mandaté par la Société du
Havre de Montréal pour effectuer une étude en vue de relocaliser la chute a

neige (puits de descente) Wellington, entrant en conflit avec le grand projet
de réaménagement de l'autoroute Bonaventure.

Ce mandat consiste essentiellement a :

= faire la mise a niveau de I'étude de 1997 sur la chute a neige Ogilvie
(ADM) localisée sur Mill*;

= rechercher des sites alternatifs;
= évaluer les sites en vue du transport de neige;

= faire une recommandation sur I'emplacement d'un nouveau lieu
d'élimination de neige;

= procéder a l'estimation des colits du concept choisi.

Compte tenu de l'impact important qu’aura le nouveau site a neige sur la
circulation, ce volet fera I'objet d’'une attention particuliere dans la présente
étude.

2.0 MISE EN CONTEXTE

Chaque hiver, des quantités importantes de neige sont ramassées durant les
activités de déneigement.

Il existe plusieurs modes d'élimination de ces neiges usées :

* entreposage en surface;
= chutes a neige;

» fondeuses a neige.

1 vVille de Montréal - Chutes a neige Ogilvie: étude préliminaire (Piuze et Associés Consultants inc.),

Montréal, avril 1997
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Le mode privilégié de la Ville de Montréal est les chutes a neige pour
plusieurs raisons, soit :

= la chute nécessite trés peu d'espace;
= ¢élimination continue;

= aménagement convenable durant les périodes sans déneigement.

Les autres modes ne sont pas privilégiés en raison de leurs désavantages
tels que l'espace requis et limité (entreposage en surface) et |'utilisation des
carburants (fondeuses). L'aménagement des sites d'élimination de neige en
surface nécessite des espaces vastes. Ces espaces sont plutdt rares dans
I'Arrondissement Ville-Marie et entrent souvent en conflit avec des projets
d'aménagement et d'urbanisme futurs.

En avril 1997, le ministére du Développement durable, de I'Environnement
et des Parcs (MDDEP) adoptait le Réglement sur les lieux d'élimination de
neige afin d'abolir le rejet des neiges usées dans les cours d'eau ou en
bordure de ceux-ci.

Ce réglement sur I'élimination des neiges usées a donc favorisé d'autres
modes d'élimination de la neige ayant un moindre impact écologique,
notamment [I'utilisation d'égouts collecteurs menant a une station
d'épuration. Le MDDEP a émis un guide d'aménagement des lieux
d'élimination de neige sur lequel nous avons basé nos analyses. Ce guide se
trouve a l'annexe A.

L'Arrondissement Ville-Marie, secteur hautement urbanisé, a aménagé la

chute a neige Wellington en 1998, suivant alors la stratégie de la Ville de
Montréal de privilégier ce mode d'élimination des neiges usées.

Page 2
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3.0

MISE A NIVEAU, ETUDE CHUTE A NEIGE OGILVIE (ADM)

En avril 1997, la firme Piuze et Associés Consultants inc., mandatée par la
Ville de Montréal, présentait un rapport d'étude préliminaire sur la faisabilité
de nouvelles chtutes a neige sur le site de la minoterie Ogilvie (ADM) située
sur Mill.

La mise a niveau de cette étude est rendue nécessaire par la volonté
d'abandonner la chute a neige Wellington compte tenu du projet de
réaménagement de l'autoroute Bonaventure.

La mise a niveau de l'étude de 1997 portera essentiellement sur les
éléments suivants :

= |a description du milieu;
= les enjeux environnementaux;
= |le mode d'opération;

= |'estimation des colits d'aménagement proposé dans I'étude de 1997.

Description du milieu récepteur (Ogilvie)

Le site Ogilvie (ADM) occupe le lot 1 854 013 du cadastre et appartient a
ADM agri-industrie Ltd. (voir fiche cadastrale a I'annexe B). Ce site est
inscrit dans un secteur a valeur patrimoniale exceptionnelle (batiment « Five
Roses »).
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Le terrain proposé pour l'aménagement d'une chute a neige est délimité au
nord par le parc du canal de Lachine et du Vieux-Port, au sud par Mill et les
installations de la minoterie Ogilvie (ADM), a l'est par un terrain vacant et a
I'ouest par les silos de la minoterie Ogilvie (ADM). Les premiéres résidences
sont situées a plus de 450 metres du site proposé. En rive du canal, il y a
présence d'un terrain vert aménagé incluant une piste cyclable.

Hiauts:Mans (o

Actuellement, le terrain proposé est utilisé comme stationnement et aire de
manceuvres pour la minoterie Ogilvie (ADM) et présente une dénivelée de
4 % vers la rue.

Selon le plan d’affectation du sol (voir I'annexe C), ce terrain est situé dans
le secteur d’emploi de I'Arrondissement Ville-Marie. Ce secteur permet des
activités a caractére industriel ou commercial, mais demandera un
changement de zonage pour permettre un site d'élimination de neiges
usées.

Selon les relevés sonores effectués par les études précédentes, le niveau
sonore sur Mill est de 50,3 dB(A).

Page 4
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3.2.1

Selon les comptages effectués par la firme Daniel Arbour et Associé en date
du 19 février 2007, un achalandage de 1 137 véhicules par heure sur Mill a
été démontré. De facon générale, la majorité des rues donnant accés au site
autorise le camionnage et ce, en tout temps.

Enjeux environnementaux
L'ensemble des enjeux environnementaux portera sur les aspects
climatiques, les impacts sonores, l'impact visuel, les sols ainsi que les

exigences du MDDEP.

Pour ce qui est de la circulation routiére, cet aspect sera abordé au
point 6.0.

Aspects climatigues

Selon Environnement Canada, la Ville de Montréal recoit en moyenne
annuellement 214,2 cm (période de 30 ans) de neige répertoriés sur
61 jours de precipitations mesurables (voir l'annexe B).  Pour
I'Arrondissement Ville-Marie, ces 214,2 cm de neige représentent prés de
625 000 metres cubes de neige a transporter et a éliminer annuellement.

La station méteéorologique d'Environnement Canada est située & I'Aéroport
international Pierre-Elliott-Trudeau de Montréal. La Ville de Montréal possede
des stations de mesurage de neige dans le secteur urbanisé de l'ancienne
Ville de Montréal. Ces stations relévent un plus grand volume de neige
chaque année, soit en moyenne 227 cm.

Selon linformation regue des représentants de [|'Arrondissement, les
secteurs de déneigement qui utiliseront la chute a neige Ogilvie (ADM)
seront les secteurs T61, T62 et 50 % du secteur N63 (voir annexe E). Ces
trois secteurs représentent prés de 266 900 metres cubes de neige a
éliminer en moyenne annuellement.

Page 5
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3.2.2

Le tableau stivant représente les volumes de neige a transporter
annuellement pour les secteurs T61, T62 et N63.

Tableau 1 : Volumes de neige a transporter annuellement pour les
secteurs T61, T62 et N63

Sel:teué i Vneige moyen base Vnelge moyen base
fs sur 227 cm* _ sur 214,2 cm**
T61l et T52 211 750 m cu. 200 141 m cu.
N63 (50 %) 55 100 m cu. *** 52 000 m cu.***
* 227 cm : données de la Ville de Montréal (triangle de Montréal)
Hox 214,2 cm : données d'Environnement Canada (station PET)

***  Evaluation moyenne effectuée & partir du Programme
d’assainissement des lieux d’élimination de neige de la Ville de
Montréal, daté de septembre 1997.

Impacts sonores

L'une des principales causes de nuisance et de plaintes, hormis la circulation
de véhicules lourds, est le bruit généré par les opérations de déversement
de la neige et les manceuvres des véhicules lourds. La manceuvre la plus
bruyante est le claguement des hayons nécessaires afin de vider les bennes
des camions.

Le MDDEP préconise la norme suivante pour ['utilisation d'un site
d’élimination de neiges usées. Entre 21 h et 7 h, le niveau sonore a
I'extérieur des habitations les plus rapprochées dans un rayon de
300 metres ne devrait pas dépasser 65 dB(A), établi sur une période de
1 heure.

Nous avons évalué le niveau sonore a 300 métres, soit la distance exigée
par la norme du MDDEP et a 450 metres, distance des premiéres résidences.

Page 6
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3.2.3

3.2.4

A 300 meétres, le niveau sonore est évalué & 62,39 dB(A) en considérant
uniquement les secteurs T61 et T62 sans aucun entreposage de neige sur le
site. Dans le cas ou 50 % du secteur N63 utiliseraient la chute a neige, le
niveau sonore serait augmenté a 63,15 dB(A) en raison de |'augmentation
de 'achalandage du camionnage. Dans le cas ol il y aurait un entreposage
de neige sur le site, le niveau sonore augmenterait a 64,45 dB(A) en raison
des claguements de hayons (trois claquements par camion).

A 450 métres, le niveau sonore est évalué a seulement 59,05 dB(A).
Dans tous les cas, le niveau sonore serait inférieur a 65 dB(A).

Impacts visuels

Le site proposé de la chute a neige se trouve dans un secteur d'apparence
industrielle, ou l'on retrouve des silos, des aires de stationnement et de
manceuvres. Par contre, on retrouve le parc du canal de Lachine juste au
nord du site.

Une chute a neige est un puits dans le sol facilement couvert en dehors des
périodes de déneigement et constitue alors un impact visuel négligeable.
Une accumulation temporaire de neige sur le site causera un impact visuel.
Par contre, I'aménagement proposé du site (terrain plus bas que
I'aménagement du parc du canal de Lachine et du Vieux-Port) permettrait
d'atténuer I'impact visuel des amas de neige.

L'impact visuel du site est alors considéré faible.
Sols

La chute a neige Ogilvie (ADM) se trouve dans un secteur industriel adjacent
au canal de Lachine. Cependant, il est possible qu'il y ait présence de sols
contaminés.
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3.2.5

3.3

3.3.1

MDDEP

Le site, tel que propose, rencontre les exigences applicables a un site
d'élimination de neiges usées, notamment au niveau sonore. Cependant,
une demande d'autorisation sera nécessaire, ce qui nécessitera une étude
environnementale de phase I pour vérifier la possibilité de la présence de sol
contaminé. Dans un tel cas, une étude environnementale plus approfondie
(phase II) sera également exigée par le MDDEP afin de valider le type de
contaminant présent dans le sol.

Aménagement proposé en 1997

L'aménagemen: proposé en 1997 pour la chute a neige Ogilvie (ADM) offre
des éléments particulierement intéressants, notamment un stationnement
pour les automobiles et une aire d’attente pour les camions de la minoterie
(voir croquis a I'annexe F). Cependant, cet aménagement peut amener un
conflit dans les aires de circulation des camions lors des périodes de
déneigement de jour.

Effectivement, un croisement se produit entre les camions de déneigement
et les camions de la minoterie, augmentant évidemment le risque
d'accrochages. C'est d'ailleurs pour cette raison que nous avons évalué deux
autres types d'aménagements possibles pour le site Ogilvie (ADM).

Option n° 1

La premiere option ressemble sensiblement & I'aménagement proposé lors
des études de 1997, soit 'aménagement d’un stationnement et d’une aire
d‘attente pour les camions de la minoterie. La différence se situe sur le tracé
proposé pour les camions de la minoterie. Le nouveau tracé évite tout
croisement de camions sur le site, mais a comme impact la diminution du
nombre d’espaces de stationnement automobile. L'aménagement est montré
a l'annexe G.
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3.3.2

4.0

Option n° 2

La seconde option permet l'entreposage temporaire de prés de 3 000 meétres
cubes de neige en cas d'urgence (blocage du puits, etc.). Pour ce faire, nous
devons éliminer |'aire de stationnement et la relocaliser sur le terrain vacant
du coté est du site. Cependant, une aire d’attente pour les camions de la
minoterie est aménagée. De plus, cette option permet d'utiliser plus
efficacement la capacité thermique de I'égout sanitaire durant le jour
puisque la neige entreposée sera déversée a I’'égout durant les périodes non
actives. Pour permettre cet entreposage, un équipement lourd
supplémentaire serait nécessaire afin de maximiser cet entreposage de
neige. L'aménagement est montré a l'annexe G.

Cet aménagement a certains désavantages, soit :

= ['augmentation des niveaux sonores;

= ['utilisation d'un terrain apte au développement.

Puisque le site Ogilvie (ADM) permet différentes options d’aménagement
d’une chute a neige, une rencontre avec les représentants de la minoterie
serait souhaitable afin de faire un choix d’aménagement permettant de
rencontrer les besoins de la minoterie, plus particulierement pour l'aire
d’attente des camions et du nombre de places de stationnement.

AUTRES SITES

Dans le cadre de notre mandat, nous avons effectué des recherches pour
d'autres sites potentiels aptes a implanter une nouvelle chute a neige.

Cette nouvelle chute a neige doit étre implantée sur l'intercepteur sud de la

Communauté urbaine de Montréal (CUM), ce qui limite I'emplacement des
sites a proximité de I'intercepteur.
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La recherche s’est effectuée a l'intérieur de deux grandes zones :

= la zone comprise entre l‘autoroute Bonaventure et le pont lacques-
Cartier ;

= la zone comprise entre la cour de triage de la Compagnie des chemins
de fer nationaux du Canada (CN) et lI'autoroute Bonaventure. Pour cette
zone, il est nécessaire de traverser le canal de Lachine.

Pour la premiére zone, tous les sites pouvant permettre un aménagement
d’'une chute a neige sur le collecteur sanitaire ont été rejetés d’emblée
puisqu’ils sont situés soit dans des zones résidentielles densément peuplées
(condominiums) soit dans une zone touristique déja bien aménagée (rue de
la Commune). Un plan a lI'annexe H montre la localisation des sites non
retenus.

Dans la seconde zone, deux sites potentiels ont été retenus :

= |e stationnement du magasin Costco ;

= le terrain du CN.

Ces emplacements sont présentés a I'annexe 1.
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4.1

4.1.1

Stationnement du magasin Costco

La chute propcsée est située dans I'entrée principale du stationnement du
magasin Costco, a l'intersection Bridge/Mill. Le plan d’aménagement a
'annexe ] montre plus de détails.

[ 1
3

Description du milieu récepteur (Costco)

Le site du magasin Costco est situé sur le cadastre 1 381 625 et appartient
a Indiport inc. (voir fiche cadastrale a I'annexe B). Ce site est situé dans un
secteur commercial et industriel (voir le plan d'affectation du sol a
I'annexe C). L'aménagement d'une chute a neige nécessite alors une
modification du zonage.

Le site Costco est délimité au nord, a I'ouest et au sud par la cour de triage
du CN et a I'est par Bridge, accés principal au pont Victoria.

Les éléments prédominants sont le magasin Costco, le stationnement ainsi
que |'édifice abandonné au 316, rue Bridge.

Page 11
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4.1.2

4.1.3

4.1.4

Le camionnage est permis sur Bridge, Mill et Wellington et selon les derniers
comptages, un achalandage de 3 252 véhicules par jour a I'heure de pointe
a été relevé.

Les premieres résidences sont situées a plus de 500 metres dans le secteur
de Pointe-Saint-Charles.

Analyse du site (Costco)

Le site étant situé en zone commerciale, |'accessibilité au site peut
représenter un probléme aux heures de pointe et en période d'achalandage
du magasin Costco. D’ailleurs, la section 6.0 abordera plus en détails cet
aspect.

L'aménagement d'un espace d'entreposage de neige ne sera pas réalisable
en raison de ['impact visuel qu'aura une telle accumulation de neige.

Aménagement (Costco)

L'aménagement proposé d'une chute a neige sur le site du stationnement du
magasin Costco vise a minimiser I'impact sur la circulation et sur I'aspect
visuel.

Les travaux principaux seraient :

= la démolition des batiments abandonnés au 316, rue Bridge;
= |e réaménagement de I'entrée principale au stationnement;

= |'implantation des feux de circulation sur Bridge.

Un plan d'aménagement du site se trouve a I'annexe J.

Impact sonore (Costco)

L'impact sonore du site d'élimination de neige est évalué a 63,15 dB(A) a
300 métres. A la hauteur des premiéres résidences, soit & 500 métres, le
niveau sonore est évalué a 58,7 dB(A). Dans les deux cas, le niveau sonore
est inférieur au seuil de 65 dB(A).
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4.2 Terrain du CN

L'emplacement de la chute a neige sur le terrain du CN se trouve dans la
cour de triage a l'ouest de Bridge. L'acces du site se fait par un chemin privé
sur une distance d'environ 350 métres et ce, a partir de Bridge.

4,2.1 Description du milieu récepteur (CN)

Le site est situé sur le cadastre 3 116 826 et appartient au CN (voir fiche
cadastrale a I'annexe B).

L'affectation du sol est de fonction industrielle (voir plan d'affectation du sol
a l'annexe C). L'aménagement d'une chute a neige nécessiterait des
modifications du zonage du site. Le site est utilisé par le CN comme cour de

triage.

Le site est délimité sur I'ensemble de son pourtour par la voie du CN.
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

Le paysage immédiat a proximité du site est industriel et ferroviaire. Il est
dominé par les voies de la cour de triage et la voie ferroviaire surélevée
située a l'est du site. Le site est visuellement peu perceptible tant par Bridge
que du secteur résidentiel Pointe-Saint-Charles. Les premiéres résidences se
trouvent a un peu plus de 300 métres de la chute a neige proposée.

Le réseau routier autour du site est constitué par les axes Wellington au
nord, Bridge a l'est et Mill au sud. Ces trois axes font partie du réseau de
camionnage et l'achalandage maximal relevé est de 3 252 véhicules a
I'heure.

Analyse du site (CN)

Le site étant situé dans la cour de triage, I'accessibilité est un enjeu majeur
pour I'aménagement d'une chute a neige. L'accés se ferait via Bridge, puis
une rue privée (voir figure précédente). Cependant, les camions en route
vers la chute doivent traverser des voies ferrées en plusieurs repéres, ce qui
nécessite un aménagement particulier. De plus, il y a certaines voies ferrées
utilisées comme aires de stationnement qui devraient étre enlevées.

Le site étant peu perceptible visuellement, il pourrait permettre
I'entreposage temporaire de neige en cas d'urgence.

Aménagement {CN)

Afin de permettre un acces sécuritaire a la chute, I'aménagement proposé
prévoit des traverses a niveau sur le chemin d'accés. De plus,
I'aménagement prévoit I'enlévement de rails utilisés comme aire de
stationnement afin de permettre un espace distinct pour 'opération de la
chute. Le plan d'aménagement a I'annexe K montre plus de détails.

Impact sonore (CN)

Pour le site CN, nous avons évalué le niveau sonore des opérations de la
chute a neige a 300 métres. Par contre, ce niveau n'inclut pas le bruit
géneré par les opérations ferroviaires qui est généralement plus élevé.

Le niveau sonore des opérations de la chute est alors évalué a 64,45 dB(A),
soit moindre que le seuil de 65 dB(A).
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5.0 TRANSPORT DE NEIGE
Le transport des neiges usées est payé selon la distance entre le
chargement et le déchargement. Dans le cas d'une relocalisation du lieu de
déchargement, la distance peut alors augmenter de méme que les colits
attribués au transport. Afin d'étre en mesure de chiffrer les colts
supplémentaires reliés au transport, nous avons calculé les distances a
parcourir pour les sites proposés et ensuite calculé 'augmentation du co(t
de transport.
5.1 Evaluation des distances
Nous avons mesuré les distances a parcourir des centroides de chacun des
secteurs T61, T62 et N63 aux sites des chutes a neige proposés en
identifiant les trajets les plus courts. Le tableau suivant résume ces
distances (voir I'annexe L pour les itinéraires) :
Tableau 2 : Distances de transport des neiges
Distance | -
chute/secteur | bt [ . il B B0 W), e N : il
sl Leve e e | . . | Augmentation
- > (M| wellington | Ogilvie | CN | Costco | e ag I
SR TR A T I e 1 | p/r Wellington
déneigement i :
T61 3,0 3,8 3,2 3,4 0,830,2
T62 1.3 2,2 1,8 2,1 0,9a0,5
N63 1,3 1,8 2,3 2,4 1,1a0,5
M 1,87 2,60 2,43 2,64 0,773 0,56
oyenne
¥ ! ! ! ! 42 % a 30 %

Le tableau 2 illustre les distances des itinéraires ainsi que les augmentations
en pourcentage du transport pour chacun des secteurs de déneigement
proposés par rapport au site Wellington existant.

Nous pouvons constater une augmentation des distances entre 30 % et
42 %. Cette augmentation aura un impact sur les colits de déneigement. De
plus, il y aurait lieu de prévoir un nombre supplémentaire de camions pour
le maintien du niveau de service.
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5.2

5.3

Tarif de transport

Pour fins d'évaluation des colits de transport, nous avons utilisé les colits
payés par la Ville de Montréal au métre cube selon les prix soumis par les
entrepreneurs et transporteurs pour les appels d'offres SP-24-06-08
« Transport de neige » hivers 2006-2011 et SP-24-06-06 « Déneigement »
hivers 2006-2011.

Les secteurs T61 et T62 étant des secteurs de déneigement effectués en
régie, il est stipulé au cahier des charges SP-24-06-08 « Transport de
neige » qu'un prix de 0,12 $ par metre cube de neige transporté et par
kilometre supplémentaire serait alloué aux transporteurs advenant un
chargement du lieu d'entreposage indiqué au montant de l'appel d'offres.

Par contre, la prime pour le secteur N63 qui est un secteur de déneigement
100 % a contrat est de 0,16 $ par meétre cube de neige transporté et par
kilométre supplémentaire suivant le cahier des charges de la Ville de
Montréal (SP-24-06-06).

Dans les deux cas, les distances a ajouter ou a retrancher seront arrondies
au demi-kilometre prés.

Ainsi, selon ces informations, les prix de transport de neige pour
I'hiver 2006-2007 sont :

= secteur 761 : 3,13 $/m cu.;
= gsecteur T62 : 2,423 $/m cu.;
= secteur N63 : 2,423 $/m cu.

Coiits de transport

Afin de connaitre |'augmentation du colt de transport suite a une
relocalisation de la chute a neige, nous avons appliqué les primes de
transport allouces dans les devis de la Ville de Montréal aux distances de
transport du site actuel comparativement aux trois sites proposés.

Les tableaux ci-apres montre les colts associés a chaque site ainsi que
['augmentation de ces colits par rapport au site existant.
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Selon nos analyses, les trois sites occasionnent des augmentations du colt
de transport. L'augmentation des sites Ogilvie et Costco serait similaire de
I'ordre de 30 000,00 $. Le site CN serait le site ol l'augmentation du co(it de
transport est la moins élevée, de I'ordre de 15 000,00 $.

L’ensemble des coiits de transport augmenterait en moyenne de 4,5 % pour
le site CN et Ogilvie par rapport a la chute Wellington, et de 7 % pour les
sites Costco et Ogilvie.

Evaluation de I’achalandage aux sites

Dans le présent chapitre, nous évaluons l'achalandage de camions de
déneigement aux chutes a neige. Pour ce faire, nous avons émis certaines
hypothéses quant aux besoins en camions pour une opération de
déneigement.

L'évaluation de I'achalandage aux sites nous a fourni les données
nécessaires pour :

=  [|'évaluation des niveaux sonores;

= J'analyse des mesures d'atténuation;

* |'analyse d'aménagement des sites, accés, aires de manoceuvres et aires
d'attente;

= |es analyses d'impact sur la circulation.

Les hypotheses sont inspirées des données obtenues des études
précédentes et par nos recherches sur le nombre de camions requis.

Les hypothéses sont :

* 266 850 metres cubes de neige a transporter sur cing opérations de
déneigement;

= camions de 12 roues avec une capacité de 20 métres cubes;

= durée d'un quart de travail : 12 heures;

= temps d'opération durant un quart de travail : 10 heures;

= temps d'inactivité pour le transport (chargement aux souffleuses,
pause : 2 heures;
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= secteurs affectés : T61, T62, 50 % de N63;
L chargements par quart : 10;
= durée d'une opération de déneigement : cing jours.
Avec ces données, nous pouvons alors évalué le nombre de camions requis
pour une opération de déneigement. Afin de transporter 50 000 métres
cubes de neice par opération, 50 camions doivent é&tre utilisés. Ces
50 camions effectueront 500 voyages, créant ainsi un achalandage d'environ
40 camions a I'heure a la chute de neige.
Plus de détails sur le calcul se trouvent sur le tableau « Evaluation des
besoins en transports pour une opération de chargement de nuit» 3
'annexe N.
6.0 CIRCULATION
Pour le déplacement de la chute & neige Wellington, présentement située en
dessous de l'eutoroute Bonaventure, au sud de Wellington, trois sites
potentiels ont été identifiés :
=  site Ogilvie (ADM), situé sur Mill entre de la Commune et Bridge;
= site Costco, situé sur le terrain du stationnement du magasin Costco et
le terrain du 316, rue Bridge;
= site CN, situé sur la cour de triage du CN.
6.1 Réseau routier et capacité

Les trois sites sont situés a proximité des intersections Bridge/Mill,
Bridge/Wellington et de la Commune/Mill. Les arteres principales du secteur
sont Bridge, Mill et Wellington. Ces trois artéres constituent I'accés principal
du pont Victoria et sont fortement achalandées durant les heures de pointe.

Le tableau suivant montre des débits durant les heures de pointe du matin
(AM) et du soir {PM) sur ces artéres.
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6.1.1

Les comptages démontrent également les heures les plus achalandées
durant la période de pointe :

= AM:de8h00a9haO00;
= PM :de 16 h00 a 17 h 00.

Tableau 5 : Débits

. Artere AM M
Bridge 2 462 véh./h 3 252 véh./h
Mill 686 véh./h* 1 148 véh./h*
Wellington 615 véh./h 1 831 véh./h

Comptages du 19 février 2007, sauf* : le 1°" mai 2008

Durant les périodes de pointe, de la congestion est apparente dans le
réseau. Cette congestion est reliée & la capacité des intersections
Bridge/Mill, Bridge/Wellington ainsi qu'a la capacité du pont Victoria.

Lors d’un passage d’un train sur la ligne FORFAR reliant Pointe-Saint-Charles
et le Vieux-Port, Bridge est fermée durant le passage du train (pour 3 km de
train, environ 15 minutes). Cet événement cause de la congestion
importante sur Bridge et sur Mill.

Intersection Capacity Utilization (ICU) : Utilisation de la capacité d'une
intersection

Afin d'étre en mesure de comparer la capacité des intersections autour des
sites potentiels, nous avons effectué des calculs selon la méthode
d'utilisation de la capacité d'une intersection (ICU 2003%). Cette méthode
nous permet de calculer et de comparer la capacité d'une intersection d'une
fagon générale, sans contraintes reliées & des programmations
potentiellement sous-optimales.

2

ICU : Intersection Capacity Utilization

Husch, David : Intersection Capacity Utilization 2000, Traffic Ware Corporation 2000, Albany, CA.
Albeck, John, Husch, David : Intersection Capacity Utilization, Traffic Ware Corporation 2003, Albany,

CA.
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6.1.2

Le Tableau 6 montre les indices ICU pour les intersections a proximité des

trois sites.
Tableau 6 : ICU

Intersection Pointe AM PointePM
Bonaventure/Wellington 41,7 % 59,1 %
Bridge/Mill 80,1 % 147,6 %
Bridge/Wellington 83,3 % 110,7 %
De la Commune/Mill 70,5 % 68,8%
Murray/Wellington 56,5 % 37,0 %
Saint-Patrick/Wellington 56,1 % 65,8 %
Montagne/Wellington 77,5 % 95,2 %
Mill/Riverside* 30,7% 51,7%

Avec un cycle de référence de 80 secondes
* hypothétique : intersection gérée avec des panneaux « arrét »

Comme nous pouvons le constater, les intersections Bridge/Mill et
Bridge/Wellington sont fortement achalandées, surtout en période de pointe
PM ou de la congestion est apparente. L'intersection Bridge/Wellington est
un peu moins achalandée avec un indice ICU de 110,7 % comparé a un
indice ICU de 147,2 % de l'intersection Bridge/Mill.

Aux deux intersections, la demande dépasse de plus de 9 % la capacité de
I'intersection. Des délais et des files d'attente sont alors apparents. La
programmation des feux de circulation est utilisée afin de distribuer la
capacité aux approches principales au détriment d'autres approches. Les
détails de calcul sont montrés a I'annexe O.

Niveau de service

La méthode ICU nous permet de comparer la capacité de plusieurs
intersections sur une base égale. Afin de connaitre les délais et niveaux de
service (NDS) actuels sur le réseau, nous avons effectué une analyse des
conditions routiéres a I'aide des logiciels Synchro et SimTraffic.

Les résultats de ces analyses se trouvent a l'annexe P et les détails des
simulations se trouvent a I'annexe Q.
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6.2

6.2.1

Tel que mentionné précédemment, I'ICU (Utilisation de la capacité d'une
intersection) présente un niveau de service faible pour l'intersection
Bridge/Mill, c'est-a-dire que l'intersection est congestionnée et des files
d'attente sont apparentes. Les mouvements problématiques a cette
intersection sont du sud vers I'est le matin et de I'est vers le sud le soir. Le
soir, la congestion de cette intersection peut se prolonger jusqu’a
I'intersection de la Commune/Mill a I'occasion.

Sur Wellington, entre Bridge et Saint-Patrick, nous pouvons observer des
files d'attente en aprés-midi.

A l'intersection de la Commune/Mill, nous pouvons aussi observer des délais,
principalement en raison de la congestion sur Mill en amont de l'intersection
Bridge/Mill.

Acceés aux sites

Bien que situés a proximité I'un de I'autre, les chemins d'accés des différents
secteurs de déneigement ainsi que les accés aux trois sites ne sont pas

identiques.

Chemins d’accés

Les chemins d'acces des différents secteurs de déneigement varient peu
entre les sites Costco et CN mais sont différents pour le site Ogilvie.

Les deux liens Bridge et Mill sont congestionnés durant les heures de pointe,
ralentissant ainsi I'accés des camions aux sites. Surtout en période de pointe
de soir (PM) (entre 16 h et 17 h), cela peut causer des délais considérables.

Les chemins d'acceés pour les sites CN et Costco passent par les intersections
Bridge/Wellington et Bridge/Mill, intersections fortement achalandées durant
les périodes de pointe.

Le chemin d’acces pour le site Ogilvie passe par Mill, mais évite l'intersection

Bridge/Mill. De plus, il existe un chemin alternatif via I‘autoroute
Bonaventure puis la sortie des Moulins et Riverside.
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Le Tableau 7 montre les chemins d’accés des différents secteurs de
déneigement vers les trois sites.
Tableau 7 : Chemins d’acceés aux sites
; A G Te TR R T62
~ Site ~ Dr Penfield et Peeletdela
_ simpson | Gauchetiére
CN : Dr Penfield a3 Montagne | Peel a Wellington Saint-Pierre 3 Saint- Saint-Denis a Viger a
via Bridge et a Wellington 2 Bridge a a Bridge a CN Jacques & University a A-720 Ouest a A-10
Wellington CN Nazareth a Wellington | (sortie Notre-Dame) a
acceés sur a Bridge a CN Nazareth a Wellington
Wellington a Bridge a CN
Costco : Dr Penfield a Montagne | Peel a Wellington Saint-Pierre a Saint- Saint-Denis a Viger a

via Bridge et Mill -
acces sur Bridge

a Wellington % Bridge a
Costzo

a Bridge a Costco

Jacques a McGill a de
la Commune a Mill a
Bridge a Costco

A-720 Ouest a A-10
(sortie Port de
Montréal) a des

Moulins a Irlandais a
Bridge a Costco

Ogilvie :
via Mill et de la
Commune -
acces sur Mill

Dr Penfield a Stanley a
Sherbrooke a Peel a de
la Commune a Mill a
Mill

Peel a de la
Commune a Mill a
Mill

Saint-Pierre a Saint-

Jacques a McGill a de

la Commune a Mill a
Mill

Saint-Denis a Saint-
Antoine a Berri a de la
Commune a Mill a Mill

Ogilvie :
Via Bonaventure
et Riverside
acces sur Mill

Dr Penfield a Redpath a
Stanley a Sherbrooke a
Peel & René-Lévesque
a University a A-10E
(sortie Port de
Montréal) a chemin des
Moulins, U-Turn a
Pierre-Dupuy a
Riverside a Mill

De la Gauchetiére
a University a A-
10E (sortie Port
de Montréal) a

chemin des

Moulins, U-Turn a
Pierre-Dupuy a
Riverside a Mill

Saint-Pierre a Saint-
Jacques a University a
A-10E (sortie Port de

Montréal) a chemin
des Moulins, U-Turn a

Pierre-Dupuy a
Riverside a Mill

René-Lévesque a
Viger a A-720 Quest a
A-10E (sortie Port de

Montréal) a chemin
des Moulins, U-Turn a
Pierre-Dupuy a
Riverside a Mill

6.2.2

Accés aux sites

Les acces aux trois sites difféerent de facon significative en raison de leur
emplacement physique.

Pour le site Costco, I'accés se fait via les feux de circulation de I'intersection
Bridge/Mill : via un virage a droite ou un passage tout droit pour |'entrée;
via un virage a gauche contre la circulation sur Mill et un passage tout droit
pour la sortie. Par contre, I'aménagement de ce site nécessiterait la
relocalisation de l’'entrée principale au magasin Costco modifiant ainsi la

configuration sur Bridge.
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6.3

6.3.1

Pour le site CN, l'entrée se fait via un virage a droite et la sortie via un
virage a gauche sur une rue achalandée. De plus, les camions doivent
traverser trois fois des voies ferrées avant de se rendre a la chute a neige.

Pour le site Ogilvie, I'accés se fait via des virages a droite et & gauche
(dépendant de la direction). Mill étant une rue peu achalandée hors pointe,
cette manceuvra sera facilement effectuée.

Sécurité

Au niveau de la sécurité routiere, les trois sites différent quant a leur
impact. Il est a noter qu’il y aura principalement des impacts durant les
périodes de déneigement, mais également des impacts durant toute I'année
dépendamment du site.

Costco

Pour le site Costco, les manceuvres d'accés seront gérées par des feux de
circulation existants. En période hors pointe, 'accés se fera aisément. Par
contre, en période de pointe, la manoeuvre de sortie se fera contre un fort
mouvement de Mill vers Bridge. L'accés principal du magasin Costco sera a
déplacer aux accés secondaires. Ce déplacement entrainerait |'implantation
des feux de circulation a proximité des feux de l'intersection Bridge/Mill. La
relocalisation de I'acces principal au centre commercial créera des
mouvements de virage aux endroits ol il n'y en a pas présentement,
affectant ainsi la sécurité des usagers de la route et ce, méme en dehors
des périodes de déneigement.

L'intensité de I'impact est considérée forte, étant donné que l'impact n’est
pas limité aux periodes de déneigement.

Page 24



séguin%

ingénierie

6.3.2

6.3.3

CN

Pour le site CN, les manoeuvres d‘accés sur Bridge constituent une
contrainte supplémentaire équivalente a une nouvelle intersection. En
periode de pointe, la file d’attente du pont Victoria pourrait monter jusqu’a
I'acces. En pérode hors pointe, les manoeuvres d’accés pourraient causer
des ralentissements sur Bridge, puisque cette artére est relativement
achalandée en tout temps. La capacité de Bridge ne sera pas affectée
significativement.

En période de congestion, la manceuvre de sortie des camions, qui doivent
couper une file de voitures circulant a trés base vitesse ou s'y insérer,
n'affecte pas significativement la sécurité des usagers de la route. En
revanche, hors congestion, I'équivalent d'un nouveau carrefour non balisé et
le différentiel de vitesse entre les camions arrivant ou quittant le site et les
autres véhicules augmentent les risques de collision. Sur Bridge, il y a peu
de manceuvres de camions présentement. L'intensité de I'impact sur Bridge
n‘est quand méme pas considérée forte étant donné le caractére industriel
du secteur.

La présence des voies ferrées nécessitera I'implantation d’au moins deux
passages a niveau, rendant ainsi l'accés plus complexe, ce qui peut causer
des délais additionnels lors de passage des trains.

Qgqilvie

Pour le site Ogilvie, les manceuvres d'accés constituent une contrainte
supplémentaire équivalente a une nouvelle intersection. En période de
congestion, la file d'attente de l'intersection Bridge/Mill pourrait monter
jusqu'a l'accés. Une manceuvre de virage a gauche (camions arrivant de
Riverside) pourrait alors déplacer la file d'attente momentanément en
amont. Par la suite, la file se déplacera en aval. En période de circulation
libre, les manceuvres d'acces pourraient causer des ralentissements
occasionnels sans affecter significativement la capacité de Mill,
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7.0

7.1.1

En période de congestion, la manceuvre de sortie des camions qui doivent
couper une file de voitures circulant a trés basse vitesse ou s'y insérer
n'affecte pas significativement la sécurité des usagers de la route. En
revanche, hors congestion, I'équivalent d'un nouveau carrefour non balisé et
le différentiel de vitesse entre les camions arrivant ou quittant le site et les
autres véhicules augmentent les risques de collision.

Sur Bridge, il y a peu de manceuvres de camions présentement. L'intensité
de limpact sur Bridge n’est quand méme pas considérée forte, étant donné
le caractére industriel du secteur. Etant donné que plusieurs mancsuvres de
camions sont déja exécutées a méme Mill pour l'accés et la livraison aux
entreprises riveraines, l'intensité de l'impact n'est pas considérée forte.

ESTIMATION

Pour les trois sites potentiels Ogilvie, Costco et CN, nous avons estimé les
colts d'aménagement. Il est a noter que les colts reliés a I'acquisition des
terrains sont sujets a une grande variation et que les colits reliés a la
décontamination des sols ne sont que provisionnels. Les colits de
décontamination devront étre précisés suite a des essais de sol (hors
mandat).

Estimation site Dgilvie

Pour le site Ogilvie, nous avons estimé les colts d'aménagement pour
I'aménagement proposé initialement en 1997 puis deux nouvelles options.

L'option n® 1 prévoit un aménagement avec un stationnement pour les
employés de la minoterie et une aire d'attente de camions.

L'option n° 2 prévoit un aménagement incluant une zone d'entreposage
temporaire des neiges.

Les colits d'aménagement sont estimés a :

B option initiclement proposée en 1997 : 5 534 000,00 $;
= optionn°®1: 5514 200,00 $;
= optionn® 2: 5832 500,00 $.

Les détails de ces estimations se trouvent a I'annexe R.
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7.2

7.3

Estimation site Costco

Pour le site Costco, nous avons estimé les colits d'aménagement pour une
chute a neige sur le stationnement. L'aménagement prévoit également la
démolition de I'édifice du 316, rue Bridge et I'implantation des feux de
circulation sur Bridge.

Les colits d'aménagement sont estimés a 3 495 300,00 $.
Les détails de I'estimation se trouvent a I'annexe R.

Estimation site CN

Pour le site CN, nous avons estimé les colits d'aménagement pour une chute
a neige dans la cour de triage. L'aménagement prévoit trois passages a
niveau pour l'acces aux chutes a neige.

L'estimation n'inclut pas les codts rattachés aux négociations avec le CN.
Les colits d'aménagement sont estimés a 7 039 500,00%.
Les détails de I'astimation se trouvent a I'annexe R.

DISCUSSION SUR LES SITES

Dans le présent rapport, nous avons analysé trois sites potentiels pour
I'aménagement d'une nouvelle chute a neige :

= |e site Ogilvie situé sur Mill;
* le site Costco dans le stationnement du magasin Costco;

= le site CN dans la cour de triage du CN.

Dans la présente section, nous discutons de ces trois sites.
Les trois sites se trouvent a proximité de I'accés au pont Victoria. Cet accés

est congestionné durant les heures de pointe, ce qui peut ralentir le
transport des neiges usées durant cette période.

Page 27



seguin

ingénierie

Les trois sites sont suffisamment éloignés des résidences pour que le niveau
sonore a la hauteur des premiéres maisons soit inférieur au seuil acceptable.

Egalement, les trois sites ne constitueraient aucun impact visuel négatif
étant dans un milieu plutdét industriel.

Site Ogilvie

Le site Ogilvie posseéde un potentiel intéressant puisqu'il est possible d'y
aménager deux chutes a neige avec une aire d'attente. Certains
aménagements sont prévus afin de rencontrer des exigences de la minoterie
ADM telles qu'une aire d'attente pour leurs camions et un stationnement
pour les employés.

Le site Ogilvie est facilement accessible et n'affecte pas les carrefours aux
alentours. Le cite est le seul qui est accessible par un chemin alternatif
(Riverside) evitant ainsi la congestion sur Mill et Bridge.

Le site se trouve aux abords du canal de Lachine. Les alentours du canal et
du Vieux-Port ont une dynamique de redéveloppement importante depuis un
certain temps. Par contre, I'emplacement du site en face d'une minoterie, a
c6té des silos n incite pas un redéveloppement domiciliaire.

Stationnement Costco

Le site de stationnement du magasin Costco présente plusieurs
désavantages qui rendent ce site peu intéressant pour I'aménagement d'une
chute a neige. Ces désavantages sont liés a la circulation, la sécurité
routiere et I'amé&nagement.

L'acceés au site se trouve a l'intersection Bridge/Mill, intersection fortement
achalandée durent les heures de pointe. De plus, I'aménagement du site
nécessiterait le déplacement de I'accés principal au magasin Costco. Cette
mesure augmenterait les risques pour les usagers de la route et ce, méme
durant les périoces sans déneigement.

Le site ne permet pas d'ameénager une aire d'attente adéquate pour les

camions de déneigement, & moins d'utiliser une plus grande superficie du
stationnement existant.
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8.3

Site CN

Le site, situé dans la cour de triage du CN, posséde un potentiel intéressant.
Le site étant dans un milieu ferroviaire, il sera trés peu probable qu'il soit
développé poursuivant une autre exploitation dans l'avenir. De plus, son
aménagement s'intégrera facilement dans le milieu existant.

Le site est facilement accessible via le réseau local. L'aménagement d'un
chemin d'accés a partir de Bridge permet I'aménagement d'une aire
d'attente. Par contre, la présence des voies ferrées risque d'augmenter la
complexité de I'aménagement avec des passages a niveau. Ces passages
peuvent entravar les opérations de déneigement lors du passage d'un train.
De plus, pour permettre I'aménagement du site, des négociations avec le CN
sont necessaires afin d'acquérir des servitudes ou du terrain.

Résumé de la discussion

Le Tableau 8 présente un résumé des caractéristiques pour chacun des
sites.

Les caractéristiques sont qualifiées selon des notes A a F, A étant excellent
et F insatisfaisant.

Tableau 8 : Caractéristiques des sites

Caractéristiques—_

~ oOgilvie | Costco |

0
2

Colt de construction

Capacité

Distance de transport

Impact sonore

Impact visuel

z|lal>>»| 0 o]

Accessibilité hors pointe

m

Accessibilité en pointe

| O] O 2| > @ O|C

Sécurité routiéra

Pl PO 0| > >|>

O
w

Appréciation globale
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9.0

EQUIPE DE PROJET

Plusieurs personnes ont collaboré a ce projet.

Chargé de projet

Yvan Cote, ing.

Etude des lieux alternatifs et plans d'aménagement

Sylvain Leclerc, ing.

Yves Mailhot, ing.

Nadine Germain, ing. jr
Martin Guilmette, techn.,
Mathieu Bordeleau, techn.
Alain Jacques, techn.

Circulation

Stephan Kellner, ing. M. Sc. A.
Maria Guglielmino, ing. jr
Andrew Brown, ing. jr

Quoc Cuong Vu, techn.

Equipe de consultation

Pierre Malo, urb., Société du Havre de Montéal
Normand Lussier, ing., Ville de Montréal
Jean-Paul Magna, Arrondissement Ville-Marie

Equipe de rédaction et reprographie

Mélanie Beaudoin
Linda Chamberland
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10.0

PROCHAINES ETAPES

Le présent rapgort d'étude aidera a déterminer le site ou la nouvelle chute a
neige sera aménagée. Mais avant d'entreprendre des travaux de conception,
il y a d'autres étapes a suivre :

=  étapes préparatoires :

- réunions exploratoires avec les propriétaires des terrains des sites
potentiels en vue de I'acquisition de gré a gré du terrain;

= décision sur le choix du site;
= rencontre d'information et de coordination avec le MDDEP;
=  qualités des sols :
- sondages et essais;
- rapport du laboratoire;
= acquisition des terrains;

= coordination avec e Service des infrastructures, transport et
environnement;

- Division du réseau d'infrastructures routiéres;
- Division des réseaux d'aqueduc et d'égouts;

= coordination avec la Direction des travaux publics de I'Arrondissement
Ville-Marie;

=  plans et devis.
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11.0

CONCLUSION

Dans le présent rapport, nous avons évalué trois sites présentant un
potentiel pour I'aménagement d'une chute a neige. Ces trois sites sont
Ogilvie, Costco et CN. Les sites présentent chacun des avantages et des
désavantages qui sont analysées dans ce rapport.

Apres nos analyses, nous pouvons conclure que le site Ogilvie présente le
meilleur choix pour I'aménagement d'une nouvelle chute a neige et ce, pour
les raisons suivantes :

* J'aménagement possible de deux chutes a neige;
= l'aménagement d'une aire d'attente;
= |'accés au site;

= un chemin d'acces alternatif disponible;
* les impacts visuel et sonore faibles;
= un colit de construction raisonnable pour deux chutes a neige;

*  Uun acces sécuritaire.

Notre second choix est le site CN et ce, pour les raisons suivantes :

* |'aménagement d'une aire d'attente;

* ['acces facil2 au réseau routier;

* les impacts visuel et sonore faibles;

*  peu de risque de changement de type d'exploitation du site;

* l'augmentation du colit de transport faible.

Par contre, ce site a des désavantages :

= plusieurs passages a niveau nécessaires;
= terrain du CN;

= les colits d'acquisition.

Le troisiéme site, Costco, n'est pas retenu en raison de ses désavantages
qui priment sur les avantages.
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Guide d'aménagement des lieux d'élimination de neige et mise en oeuvre du
Réglement sur les lieux d'élimination de neige

Annexe A / Responsabilités de niveau municipal
1. Bruit
2. Esthétique

2.1 Détermination de la zone d'étude

2.2 Subdivision de la zone d'étude

2.3 Evaluation de I'intensité de I'impact visuel

2.4 Evaluation de la durée de |'impact visuel
2.5 Synthése de I'évaluation

3. Sécurité

3.1 Transport et entreposage

3.2 Cloture

3.3 Inondation

3.4 Réhabilitation d'un lieu d'élimination

1. Bruit

La principale cause de nuisances et de plaintes associée a I'élimination de la neige est le bruit occasionné par I'exploitation d'un lieu
d'élimination (dépdt, chute a I'égout ou fondeuse) ainsi que la circulation des camions, en particulier dans les quartiers résidentiels. II
est essentiel que les municipalités prennent en considération cette préoccupation lors de I'étude pour le choix et I'aménagement d'un
lieu d'élimination afin de maintenir la qualité de vie des citoyens et réduire le nombre des plaintes.

Pour ce faire, le MEF a établi, a l'intention des municipalités, des critéres de référence qui tiennent compte de la problématique de
I'élimination de la neige .

Ces criteres sont moins contraignants que les normes généralement reconnues en matiére de bruit. Cette approche s'appuie sur le fait
que les activités d'élimination de la neige se déroulent sur une base temporaire et du fait qu'en hiver, particulierement en soirée et la
nuit, les fenétres des habitations sont habituellement fermées, ce qui permet un plus haut niveau de bruit a I'extérieur sans affecter le
sommeil.

Diverses mesures peuvent étre prises pour atténuer ces répercussions: amélioration et entretien de I'équipement, régles de conduite
du matériel roulant, directives administratives et mise en place d'aménagements correcteurs.

Les améliorations a apporter en ce qui concerne I'équipement portent sur la recherche de solutions susceptibles de réduire le bruit
causé par les camions lors de déchargement. Par exemple, I'installation de systémes particuliers qui réduiraient I'impact des portes de
benne et I'intensité du signal de recul tout en assurant adéquatement la sécurité du public et des travailleurs, dans le respect des
normes de la Commission de la santé et de la sécurité du travail.

Des améliorations de I'entretien et une conduite préventive de I'équipement peuvent également permettre de diminuer les impacts liés
au bruit, en assurant d'abord la qualité de I'équipement en place (pots d'échappement et moteurs en bon état) et en favorisant une
utilisation optimale de cet équipement (vitesse réduite dans les secteurs résidentiels, contréle de I'embrayage, etc.). Ces régles
doivent apparaitre dans les cahiers de charge, étre suivies par les entrepreneurs et contrélées par les municipalités.

Des mesures préventives sur le plan administratif, comme des réglements ou des directives municipales, favorisent une réduction de
I'impact du bruit. Ces regles peuvent concerner la limitation des heures de déneigement ou d'exploitation de dépéts, la localisation des
lieux limitée aux secteurs industriels ou encore des exigences précises a I'endroit des entrepreneurs ou des services de voirie
concernant I'entretien ou la conduite de I'équipement. Par exemple, certaines municipalités n'autorisent qu'une exploitation diurne de
leurs lieux d'élimination. Quelle que soit la mesure choisie, les municipalités doivent s'assurer qu'elle sera respectée.

Dans I'évaluation des impacts liés au bruit en provenance du dépét, on devra tenir compte des dispositions
et des critéres suivants :

Dans un rayon de 300 métres du dépot et entre 21 het7 h:

e Les bruits en provenance des dépdts (circulation des camions, impacts des panneaux arriéeres,
bouteurs, souffleuses) et les bruits en provenance des voies de circulation et des voies d'accés
(circulation des camions), et pergus a I'extérieur des habitations les plus rapprochées ou les
plus exposées a l'intérieur de ce rayon de 300 métres, ne devraient pas dépasser le niveau
équivalent de 65 décibels A établi sur une période d'une heure.

e Si le bruit total provenant de la circulation et du dépot excede 65 décibels A pour une ou quelques
habitations seulement, une évaluation plus détaillée basée sur les caractéristiques réelles des murs,
des portes et des fenétres de ces habitations devraient étre réalisée. Dans un tel cas, I'évaluation du
bruit provenant du dép6t et de la circulation des camions a neige devra étre inférieure a 35 décibels A
a l'intérieur des habitations.
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e Le niveau de bruit provenant des activités sur le dépot devrait étre évalué en tenant compte de
|'atténuation due a la distance, des effets d'atténuation dus a la présence d'écrans, le cas échéant, de
I'intensité des bruits émis par les camions, les bouteurs, les souffleuses et du temps d'opération de
ces équipements.

e Toutefois, si le niveau de bruit équivalent du milieu (mesuré sur une période d'une heure) dépasse 65
décibels A, le niveau de bruit équivalent (évalué sur une période d'une heure) provenant de la

bruits d'impacts, ne devrait pas dépasser le niveau de bruit équivalent du milieu. Ceci aura pour effet
de limiter a 3 décibels I'augmentation du niveau de bruit total.

Les bruits d'impacts provenant des panneaux arriere des camions peuvent étre évalués a l'aide de la
formule présentée dans I'encadré suivant.

circulation des camions de déneigement aux abords du dépét et des activités sur le dép6t, incluant les

Page2 of 7

La mise en place d'aménagements correcteurs concerne directement le lieu. Il s'agit de I'aménagement de fagon a amortir le bruit a un
niveau admissible ou a réfléchir les ondes sonores en dehors des secteurs résidentiels. Les techniques disponibles sont les talus, les

écrans verticaux et les écrans végétaux. Ces trois mesures d'atténuation du niveau sonore sont illustrées a la figure 4.

Exemple de calcul de bruit provenant des opérations d'un dépot a neige
Caractéristiques d'un dépét :

Volume : 200 000 m?3
Jours d'opération : 20 jours a12 h/jour

Appareils :

e Camions :

volume de neige par camion : 25 m3

bruit d'un camion a 10 métres : 75 dBA

temps de présence sur le site par voyage : 3 minutes
nombre d'impacts de panneau par déchargement : 3
bruit d'impact a 10 metres: 100 dBA

e Bouteur :

e bruit a 20 métres : 75 dBA
e temps d'opération : 45 min/h

Calculs :
1) nombre de voyages par heure d'opération :

200 000 m3 X an X 1 jour X camion =
an 20 jours 12 h 25 m3

33 camions/h

2) bruit provenant des camions sans impact des panneaux arriére :

B, = 10 log (3 min/h X h/60 min X 33 camions/hre X 107%/10) -
20 log(300 m/10m) = 47,6 dBA a 300 m
3) bruit provenant des impacts des panneaux arriére :

B, = 10 log(0,0014 X 3 impacts/camion X 33 camions/h X 10(100+5)/10)
20 log(300 m/10m) = 66,9 dBA & 300 m
4) bruit provenant du bouteur :

B, = 10 log(45 min/h X h/60min X 1075/10) -
20 log(300 m/20 m) = 50,2 dBA a 300 m
5) bruit total (Bt) :

B, = 10 log(108%/10 4+ 108%/10 + 1083/10) = 67 dBA & 300 m

Pour ce dépot, la valeur de 65 dBA serait dépassée. Il y aurait donc lieu d'y interdire les opérations de nuit ou de
prévoir des écrans antibruit.

Figure 4 Ecrans antibruit

http://www.mddep.gouv.gc.ca/matieres/neiges useesi@ a.ht
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Talus
Réduction de 6 4 |5 dB{A)

Ecran vertical
Réduction de & 3 15 dB{A)

Réduction de 3 4 § dB(A)

T 30 metres de vépécation

Ecrans antibruit

Les talus permettent une atténuation du niveau sonore de 6 a 15 dBA selon les dimensions de I'aménagement. Pour I'aménagement
des talus, il est recommandé que les pentes soient inférieures a 30 % afin d'en faciliter I'entretien. Lorsqu'elles sont supérieures a 30
%, le ruissellement varie de rapide a trés rapide, ce qui favorise les problémes d'érosion. Cependant, en situation extréme, il est
possible de stabiliser des pentes de 45°. Toutefois, plus les pentes seront prononcées, plus les co(its de stabilisation seront élevés. Le
tableau XIV présente I'angle de repos des talus sans protection.

Tableau XIV
Angle de repos des talus sans protection

Type de matériau submergé Angle de repos

Gravier propre 1:2,5

Gravier + sable + argile 1:2,0

Sable propre 1:3,0

Sable fin 1:4,5

Argile peu plastique requiert protection par la suite, 1 : 2
Argile plastique requiert une étude de stabilité

Pierres molles (schistes argileux) 1:2,0

Pierres dures 1:1,5

Source: Normes du ministére des Transports du Québec

Les matériaux de remblai, composés de résidus d'excavation, sont généralement utilisés comme matiere premiére pour la mise en
place des talus. Dans un tel cas, il convient de rappeler qu'ils ont une faible stabilité et qu'il faut ensemencer les pentes dés que la
construction est terminée. Pour la stabilisation de la pente, I'utilisation du rouleau compacteur est recommandée. La stabilisation sera
assurée par l'implantation de végétation. La sélection des plantes dépendra essentiellement de la qualité du sol; il est recommandé
d'en faire I'analyse afin de déterminer les especes a favoriser ainsi que le type de fertilisation nécessaire. Lorsque le sol est pauvre en
matiére organique, il est possible d'en améliorer la teneur par I'ajout de substances telles que de la paille, des sciures, des copeaux de
bois, etc.

Dans la plupart des cas, il est possible d'obtenir une végétation stabilisatrice sans utilisation de terre arable. Mais si I'on doit utiliser de
la terre arable, il faudra travailler la surface des talus avec un rotoculteur.

Le temps favorable pour I'ensemencement s'étale de la fin de I'été jusqu'a la fin de I'automne; il peut aussi se faire au début du
printemps. La technique la plus utilisée, en particulier pour les grandes étendues et les surfaces difficiles d'accés, est I'ensemencement
hydraulique. L'éguipement se résume a un camion citerne, un compresseur et un gicleur. Le mélange proposé pour une superficie de 1
a 1,5 ha se compose de 400 litres d'eau, environ 150 kg de semence (plus ou moins selon les conditions du site) ainsi que des
quantités d'engrais requises selon les résultats des analyses du sol.

Un taux d'humidité adéquat, une protection contre les températures extrémes et une bonne stabilité des semences sur les talus
peuvent étre obtenus avec I'utilisation de paillis (mulch). Le dosage recommandé est de 5 t/ha (environ 100 balles/ha) étendues sur
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une épaisseur de 1 a 2 cm. Cette paille se décomposera sur place, fournissant ainsi un apport supplémentaire de matiére organique.

Voués principalement a des fins de stabilisation, ces travaux devront étre effectués tant sur le pourtour intérieur que sur le pourtour
extérieur des talus. La technique indiquée s'applique également a la stabilisation des talus des remblais des dép6ts en cratére.

La mise en place de talus doit étre prévue au moment de la conception du lieu d'élimination. De plus, ce type d'aménagement requiert
une quantité importante de matériaux pouvant occasionner des co(ts élevés de construction, si les déblais d'ou ils proviennent ne sont
pas gratuits. Lorsque I'aménagement de talus s'avére impossible, la création de buttes de neige en périphérie du lieu d'élimination
peut atténuer les impacts sonores; I'efficacité des tels aménagements devrait étre équivalente a celle des talus.

Les écrans verticaux sont des murs ou des clotures aménagés pour bloguer les ondes sonores. L'atténuation du niveau sonore peut
atteindre 15 dBA, selon la nature des matériaux utilisés pour les construire et la hauteur de I'aménagement. Ce type d'aménagement
est plus souvent utilisé pour corriger une situation de nuisance, a la suite de plaintes regues par la municipalité; il demande peu
d'espace, mais a cause de son emprise au vent, il ne peut excéder 5 métres de hauteur. Toutefois, son colt est élevé.

Les écrans végétaux atténuent peu le bruit, bien que fort populaires. Un écran végétal de 30 m de coniféres, de hauteurs
différentes, permet une réduction de I'ordre de 3 a 5 dBA. Son réle est surtout esthétique et sert plutét de mesure compensatoire.

L'application d'une seule de ces mesures ne permettrait vraisemblablement pas d'atténuer suffisamment la pollution sonore. Il
convient de rechercher I'application d'une stratégie intégrée de contrdle du niveau de bruit qui comporterait a la fois des mesures
administratives, des mesures concernant I'entretien et la conduite de I'équipement et des aménagements correcteurs.

t

2. Esthétique

L'esthétique se détériore a mesure que la pollution visuelle s'intensifie tout au long de I'hiver. Elle est essentiellement reliée a
I'existence et a la progression saisonniére de la crolte noire, mais elle est due aussi a la présence d'ordures diverses déversées
clandestinement directement sur le lieu ou soufflées involontairement dans les camions lors du déneigement.

Pour atténuer les impacts visuels, des mesures réglementaires et opérationnelles peuvent étre appliquées et des aménagements
correcteurs mis en place.

L'application de mesures réglementaires a pour objet de prévenir I'utilisation du lieu comme dépotoir a ordures ménageres,
commerciales ou industrielles. A cet égard, il convient d'interdire le déchargement de déchets solides et de limiter I'accés au lieu
d'élimination par I'aménagement de clétures sur I'ensemble du pourtour du dép6t. Ces contraintes physiques peuvent étre renforcées
par l'installation de panneaux interdisant d'abord I'acces en tout temps et ensuite le rejet de déchets sous peine d'amende.

L'implantation de mesures correctrices consiste en I'aménagement d'écrans visuels. De nature permanente, ces écrans peuvent étre
des buttes aménagées a partir de terre ou produits d'excavation, des arbres ou arbustes en haie ou en massif ou encore des écrans
verticaux tels que des murs de bois, de béton ou de pierre (figure IV). Leur utilité est d'interposer entre les observateurs et le dépot a
neige usée des aménagements susceptibles de mieux intégrer, sinon de camoufler, les dépots dans le paysage urbain.

La section qui suit présente une approche pour établir la visibilité d'un lieu.
2.1 Détermination de la zone d'étude

Il convient, dans un premier temps, de déterminer la zone d'étude (Figure 5). Celle-ci est définie comme tout I'espace a partir duquel
le lieu d'élimination est visible. Pour établir cette zone, il faut relever tous les endroits visibles a partir du lieu d'élimination, qu'il
s'agisse d'une route, d'un parc, de résidences unifamiliales ou multifamiliales ou encore d'édifices élevés.

2.2 Subdivision de la zone d'études

La zone retenue est ensuite subdivisée en unités reflétant les différents usages du territoire, ce qui correspond a grouper les
observateurs selon leur sensibilité au paysage. Le_tableau XV présente la classification proposée. Ces unités doivent étre homogénes et
contigués. Par exemple, le territoire peut trés bien posséder deux unités résidentielles de basse densité, I'une située a I'est du lieu et
I'autre a l'ouest. Il n'y a pas de limite au nombre d'unités a définir: il convient seulement de bien les définir.

Tableau XV
Classification des unités d'usage et de leur cote intrinséque de sensibilité
Usage Description Cote
Résidentiel
Basse densité immeubles de 1 a 2,5 étages 3
Moyenne densité immeubles de 3 a 3,5 étages
Haute densité immeubles de 4 étages et plus
Commercial A commerces de service
édifices a bureau 2
commerces de détail
Commercial B commerces touristiques 3
services hoteliers
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Institutionnel écoles, églises, hopitaux, cliniques

et communautaire A médicales, parcs, édifices gouvernementaux de services, mairies, 4
bibliothéques, centres communautaires

Communautaire B arénas 2

Public A édifices publics de services, terrains munici-paux, réseaux de 1
distribution d'énergie, réseaux routiers non touristiques

Public B réseaux routiers touristiques a valeur scénique, centre d'information 3
touristique

4 : élevé 3 : fort 2 : moyen 1 : faible

2.3 Evaluation de I'intensité de I'impact visuel

L'étape suivante consiste a mesurer l'intensité de I'impact visuel. L'intensité est une mesure qui inclut le nombre d'observateurs et leur
éloignement du lieu d'élimination. Le tableau XVI présente une grille permettant d'attribuer une valeur relative a I'intensité.

1l s'agit de déterminer le nombre de batiments-étages qui ont une vue sur le lieu projeté ainsi que d'évaluer le nombre d'observateurs
extérieurs au batiment qui ont un acces visuel sur le lieu. Deux situations peuvent étres prises en considération: les observateurs ont
un acces visuel ouvert (direct) sur le lieu projeté (aucun obstacle ne limite la vue); les observateurs ont un accés visuel partiellement
ouvert, c'est-a-dire que des obstacles viennent obstruer partiellement la vue (buttes, édifices, écran végétal ou arbres). L'intensité est
qualifiée, selon les cotes, comme étant forte (3), moyenne (2) ou faible (1). Les valeurs proposées dans le_tableau XVI le sont a titre

indicatif et pourront varier selon le jugement de I'analyste.

; Tableau XVI
Evaluation de l'intensité de I'impact visuel

Acceés visuel ouvert

Indicateur I'Eloignement du lieu d'élimination
250 m 250 a 500 m 500 m
Lorsque l'indicateur batiment-étage est applicable :
nombre de batiment-étage
1-25
26 - 125 Forte Moyenne Faible
126 et + Forte Moyenne Moyenne
Forte Forte moyenne
Lorsque l'indicateur batiment-étage n'est pas applicable :
Nombre d'observateurs
Faible (1-50)
Moyen (51-100) Forte Moyenne Faible
Fort (100 et plus) Forte Moyenne Moyenne
Forte Forte Moyenne
Acces visuel partiellement ouvert
Indicateur I'Eloignement du lieu d'élimination
250 m 250 a 500 m 500 m
Lorsque l'indicateur batiment-étage est applicable :
nombre de batiment-étage
1-25
26 - 125 Moyenne Faible Faible
126 et + Moyenne Moyenne Faible
Forte Moyenne Faible
Lorsque l'indicateur batiment-étage n'est pas applicable :
Nombre d'observateurs
Faible (1-50)
Moyen (51-100) Moyenne Faible Faible
Fort (100 et plus) Moyenne Moyenne Faible
Forte Moyenne Faible
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2.4 Evaluation de la durée de I'impact visuel

La durée de I'impact visuel est déterminée selon |'unité d'usage (résidentiel ou commercial) et la durée de I'exposition visuelle. Elle est
divisée en trois niveaux : fort (3), moyen (2), faible (1). Pour une unité ol il n'y a que des passants, I'exposition visuelle au lieu
d'élimination est jugée momentanée. Par contre, dans les résidences, il est probable que I'occupation puisse atteindre 24 heures par
jour. Ainsi, dans le premier cas la cote de durée choisie est faible, alors que dans le second elle est forte.

Tableau XVII
Durée de I'impact visuel

Usage Cote de durée d'exposition selon I'usage
Résidentiel Forte (3)
Commercial et industriel Moyenne (2)
Institutionnel et communautaire Moyenne (2)
Public Faible (1)

La cote 3 est attribuée pour une exposition possible de un ou plusieurs individus sur une période de 24 heures, la cote 2
pour une exposition de 8 B 12 heures généralement et la cote 1 pour une exposition de courte durée.

t

2.5 Synthése de I'évaluation

La synthése de I'information (figure 5) permet de fournir une mesure de la perception anticipée du lieu d'élimination. A cet effet,
chacune des unités d'usage se voit attribuer une cote de perception visuelle qui correspond au produit des cotes d'intensité et de
durée. Cette cote s'échelonne de 1 a 9 : plus sa valeur est élevée, plus l'unité d'usage est sensible a la présence ou a l'implantation du
lieu d'élimination.

Figure 5 Synthése de la procédure d'évaluation de I'impact de la visibilité du lieu d'élimination

Détermination de la zone d'étude

’

Subdivision en unité d'usage

|
l l

Mesure de lintensité IMesure de la durée

]

Perception anticipée Facteur intrinséques de sensibilité

; T
!

Efficacité d'atténuation Sensibilité par umte d'usage

| I

b

Impact résiduel

Une fois la cote de perception déterminée pour chacune des unités d'usage, celle-ci est multipliée par un facteur intrinséque de
sensibilité (tableau XV). Pour les usages de type institutionnel, ce facteur est élevé (valeur 4), indiquant ainsi une forte sensibilité,
alors que pour les usages de type industriel, la valeur est de 1. La valeur obtenue par ce produit s'appelle sensibilité ou degré
d'impact par unité d'usage.

Certains impacts peuvent étre atténués par I'application de différentes mesures d'atténuation comme, par exemple, I'aménagement
d'une haie ou d'un talus. En fonction des particularités de la localisation du lieu et du mode d'élimination envisagé, il convient alors de
prendre en considération I'efficacité d'atténuation de I'impact visuel engendré.

Par la suite, le degré d'impact ou de sensibilité par unité d'usage, modifié par le potentiel d'atténuation, s'appellera I'impact résiduel.

L'impact résiduel de chaque unité d'usage permet de comparer les différentes localisations envisagées.

http://www.mddep.gouv.gc.ca/matieres/neiges useesi@ a.ht 14/08/200:
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Tableau XVIII
Exemple d'évaluation de la perception anticipée d'un lieu d'élimination

Zone I Parc touristique Communautaire
I Résidentiel basse densité
111 Résidentiel basse densité
v Aérienne Communautaire
\Y Résidentiel basse densité
VI Parc Communautaire
VII Résidentiel basse densité
VIII Hopital Institutionnel
IX Parc Communautaire

3. Sécurité
3.1 Transport et entreposage

La sécurité liée aux transports et a I'entreposage de la neige doit étre prise en considération, et ce, a I'extérieur comme a l'intérieur du
lieu d'élimination de la neige. La circulation des camions doit s'effectuer sur des axes routiers sécuritaires afin d'assurer la sécurité des
travailleurs ainsi que pour celle des autres usagers de la municipalité. Les axes routiers choisis devraient éviter les zones a proximité
des écoles. Dans les guides d'exploitation et les documents d'appels d'offres, des spécifications devraient &tre données sur la route a
emprunter, la limite des heures d'activité et la vitesse de circulation.

3.2 Cléture

La présence d'accumulation d'eau comporte un risque pour les travailleurs ainsi que pour les citoyens. Il faut prévoir un acces limité au
site, et I'installation de cl6tures est fortement recommandée.

3.3 Inondations

Les inondations peuvent survenir en I'absence de contrdle du régime hydraulique du dépét. La fonte des neiges survient souvent trés
rapidement et elle est accélérée par temps de pluie. En fait, 100 000 m3 de neige se changent environ en 55 000 m3 d'eau, lesquels
s'échappent du lieu en moins de 2,5 mois. Lorsque les eaux de fonte ne sont pas captées et que les conditions climatiques s'averent
tres favorables a la fonte, des inondations peuvent survenir dans les résidences situées en périphérie du lieu.

De fagon a prévenir tout dommage aux biens des citoyens, il est nécessaire d'assurer un drainage adéquat du terrain par
ruissellement. Des fossés de dimensions suffisantes doivent entourer le lieu. La stabilité des pentes du fossé, tout comme celle de tout
talus, dépend du type de matériau. Le tableau XIV présente I'angle auquel un talus se stabilise s'il est soumis a I'érosion sans
qu'aucune mesure de protection ne soit appliquée. De fagon générale, une pente supérieure a 50 % nécessite des mesures de
stabilisation. Idéalement, le fossé doit avoir une pente faible de I'ordre de 2 % dans le sens de I'écoulement.

3.4 Réhabilitation d'un lieu d'élimination

En vertu de la Politique de réhabilitation des terrains contaminés du ministére de I'Environnement et de la Faune, les terrains ayant
servi a I'élimination de neige usée doivent recevoir une attention spéciale car il s'agit d'une activité susceptible de contaminer le sol.

L'objet principal de I'application de cette politique de réhabilitation des dépdts est d'empécher que I'utilisation de ces terrains ne
s'effectuent au détriment de la santé, de I'environnement et des biens des citoyens.

1l convient alors de prendre un certain nombre de précautions au moment de leur fermeture définitive, notamment de caractériser le
lieu et de voir a apporter les correctifs nécessaires. Cette caractérisation consiste en une évaluation du degré de contamination du sol.
Si le lieu n'a servi qu'a I'élimination de la neige, les éléments a analyser se limiteront principalement aux métaux, aux polluants
minéraux ainsi qu'aux huiles et graisses.

Dans le cas de dépassement des critéres acceptables, des mesures de réhabilitation devront étre entreprises. Ces mesures peuvent
généralement consister en un enfouissement des résidus sous une couche de terre non contaminée ou encore en un décapage d'une
couche superficielle du sol, laquelle sera acheminée au lieu d'enfouissement sanitaire.

http://www.mddep.gouv.gc.ca/matieres/neiges useesi@ a.ht 14/08/200:
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ANNEXE B

FICHE CADASTRALE
SITES POTENTIELS



Sites potentiels - Chute a neige

# FICHE T SITE OGYLVIE
ADRESSE {8) Matricule | 0039-81-1943 SUPERFICIE
Début # compte foncier 12156000 Terrain 314 010 piY
Fin Batiment [ ]
Rue | Rue Mill] ] Fagade
PROPRIETAIRE (S) ADM AGRI-INDUSTRIES LTD Profondeur
405 rue Milll Année de construction
Montréal (Qic) H3C 1Y CADASTRES 1854 013
Responsable | Georges Kouptaki
Téléphone : {514) 846-850
Télécopieur : (514) 937-9574
PLAN DE LOCALISATION
7k
£.3(1) L4A
C.7A E.7(3)
c.AC
ADM AGREIOUSTRIES LT

Superficiell #1010
Logements
Construit gy

ZONAGE [ Industriel & commercial EVALUATION MUNICIPALE 2004
[ 1.4A, C.7A et 4.0 Terrain
STATUTS PATRIMONIAUX Batisse
R Tota
HAUTEUR VALEUR AU PP
Minimum
Maximum 44
SURHAUTEUR UTILISATION ACTUELLE DU SITE
ETAGES Usage
Minimum m Fin d'exploitation |:l
Maximum [~ 0] Statut 1
DENSITE Superficie commerciale
TAUX D'IMPL.
2008-04-15 Société du Havre de Monieiad




Sites potentiels - Chute a neige

# FICHE i 2 11 SITE CN |
ADRESSE (S} Matricule | 0038-65-5333) SUPERFICIE
Début # compte foncier 12133001 Terrain
Fin Batment | ]
Rue | Rue Bridge] 1 Facade
PROPRIETAIRE (5) INDIPORT INC Profondeur
316 rue Bridgel Année de construction
Montréat (Qc) 1930 CADASTRES 1381625

PLAN DE LOCALISATION

7

i

|

o L
e N

ZONAGE | Industriel & commercia] EVALUATION MUNICIPALE 2004
[ 1.5 et C.6B] Terrain
STATUTS PATRIMONIAUX 1 Batisse
1 Total
HAUTEUR VALEUR AU PP?
Minimum
Maxirmum
SURHAUTEUR 1 UTILISATION ACTUELLE DU SITE
ETAGES Usage Entrepdt
Minimum Cj} Fin d'exploitation
Maximum [ 0] Statut
DENSITE Superficie commerciale
TAUX D'IMPL.

2008-04-15 Socictd du Havre de Moniréat



Sites potentiels - Chute a neige

# FICHE IR SITE COSTCO | _

ADRESSE (S) ' Matricule | 0038-93-0092] SUPERFICIE
Début # compte foncier Terrain 1291 084 piy
Fin | 99999] Batiment [ |

Rue Rue Bridge] 1 Facade

PROPRIETAIRE (8) COMPAGNIE DES CHEMINS DE Profondeur

FER NATIONAUX DU CANADA| Année de construction

Montréal {Qc) 7 CADASTRES 3116 826

PLAN DE LOCALISATION

ZONAGE [ Industriel & commercia] EVALUATION MUNICIPALE 2004
[ 1.4A, C.7AetE,7 (1) Terrain
STATUTS PATRIMONIAUX 1 Batisse 1
I Total I
HAUTEUR VALEUR AU PP
Minimum 7
Maximum 23
SURHAUTEUR 1 UTILISATION ACTUELLE DU SITE
ETAGES Usage
Minimum |:| Fin d'exploitation l:]
Maximum [ " o] Statut
DENSITE Superficie commerciale [

TAUX DMPL.

2008-04-15

Seovidid du Havre de Moptréal
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ANNEXE C

AFFECTATION DU SOL :

ARRONDISSEMENT VILLE-MARIE
ARRONDISSEMENT SUD-OUEST



Catégories d'affectation du sol

Catégorie et description Composantes Notes
Secteur résidentiel Logements La réglementation assure le découpage en zones distinctes
Aires a vocation principalement Commerces des secteurs essentiellement résidentiels, des secteurs a

résidentielle comportant aussi des
portions mixtes, notamment des
rues de commerces et d’habitation.

Equipements collectifs
ou institutionnels

caractere commercial et des ensembles occupés par des
équipements collectifs ou institutionnels.

Elle détermine les catégories d’usages selon la nature des
milieux et le caractére de I'arrondissement. Elle assure, par
les modes de gestion des usages, I'insertion harmonieuse
des activités non résidentielles : les types d’usages autorisés
de plein droit, les usages conditionnels, les limites de
superficie, I'obligation de continuité commerciale, le
contingentement de certains usages, etc.

Dans le respect de la cohérence des milieux et en assurant
une saine cohabitation des usages, la réglementation

reconnait ponctuellement certaines occupations a caractere
industriel présentes lors de I'adoption du Plan d’urbanisme.

Secteur mixte = Logements La réglementation définit les zones et détermine les usages
Aires diversifiées comportant une = Commerces autorisés dans chacune selon la nature des milieux,
composition variée d’activités et de = Immeubles a bureaux notamment de maniére a assurer l'interface entre les
I'habitation. Plusieurs de ces = |mmeubles commerciaux ensembles a dominance résidentielle et les zones
secteurs recouvrent des aires = |mmeubles comportant de d’activités plus intensives.
présentant un potentiel I'industrie 1égere
d’intensification du nombre de = Equipements collectifs
logements ou du nombre d’emplois. ou institutionnels
Secteur d’emplois = |mmeubles industriels La réglementation assure la traduction des vocations prévues
Aires a vocation économique = Immeubles a bureaux au Schéma des secteurs d’emplois (voir section 2.4 de la
comportant principalement des = |mmeubles commerciaux partie | du Plan d'urbanisme).
activités a caractere industriel ou m Equipements collectifs ou ) ) L ) )
commercial. Les secteurs d’emplois institutionnels L? reglementatllo’n definit les zones et det.e.rmme les types
correspondent a des aires o d usgfges\atljto.nses selon la natuyre des .m|\l|eux, nc\)tamment Fie
Ihabitation est exclue. maniére a limiter aux' s?cteurs d emplqs a caractgre industriel
les types d’usages générateurs de nuisances majeures.

Secteur rural Logements
Aires a caractére champétre Agriculture et activités
comportant de I'habitation et des industrielles
activités agricoles. complémentaires

= Equipements collectifs ou

institutionnels

Grand equipement institutionnel | =  Grands équipements
Aires comportant des constructions institutionnels
et des terrains réservés a des (enseignement, soins de
activités institutionnelles qui jouent santé, sport et culture)
un important role de service dans la | = Equipements collectifs ou
communauté montréalaise. institutionnels

= Commerces et logements

complémentaires




Plan d’urbanisme de Montréal
Partie Il

Catégories d’'affectation du sol

Catégorie et description

Composantes

Notes

Couvent, monastéere ou

lieu de culte

Aires comportant des constructions
et des terrains réservés a des
établissements conventuels ou a
des lieux de culte.

Immeubles voués aux
activités des communautés
religieuses comportant des
lieux de résidence

Lieux de culte
Equipements collectifs ou
institutionnels

Méme s'ils ne sont pas identifiés par une aire
d’affectation a la carte 3.1.1 de la partie | du Plan
d’urbanisme ou a son extrait a la page suivante, sont
visés par cette catégorie d’affectation les lieux de culte
compris dans la liste de batiments d’intérét patrimonial
et architectural des pages 39 et 40.

= Commerces et logements
complémentaires
Grand espace vert ou = Parcs métropolitains et Les berges, les iles et les sommets du mont Royal visés
parc riverain grands parcs urbains par cette catégorie d'affectation du sol sont des espaces
Aires réservées aux espaces verts = Parcs-nature de propriété publique, principalement des parcs locaux.
ou naturels d’envergure montréalaise = Lieux publics Cette affectation reconnaft la présence d’enclaves
ou situés en rive ainsi qu'aux grands = Réserves naturelles résidentielles existant sur le territoire des parcs-nature
cimetieres. = Berges et fles publiques au moment de I'adoption du Plan d’urbanisme.
= Grands cimetieres
= Golfs
m  Commerces, installations
et équipements collectifs
complémentaires
Grande emprise de transport = e réseau routier relevant de La réglementation assure le découpage en zones
Aires vouées aux activités de la juridiction des distinctes des aires vouées au triage ferroviaire et aux
transport, soit les principales gouvernements supérieurs activités portuaires et aéroportuaires. Cette obligation
infrastructures de transport des = Les infrastructures ne s'applique pas au réseau routier et aux corridors
personnes et des marchandises. portuaires, ferroviaires et ferroviaires.
aéroportuaires
m  Usages et infrastructures

complémentaires

Infrastructure publique

Aires comportant des constructions
et des terrains réservés a des fins de
services publics.

Postes de transformation
électrique, cours de voirie et
de matériel, usines de
traitement des eaux, usines
d’épuration, etc.

Notes générales :

Le présent chapitre inclut une carte qui identifie les parcs locaux dont la vocation est confirmée par le Plan d’urbanisme.
La conversion d’'un parc ou d’une de ses parties, a des fins autres que d’usage complémentaire ou d’équipement collectif
d’envergure locale, requiert une modification du Plan d’urbanisme.

Les parcs, les cimetieres, les golfs, les postes de transformation électriques ainsi que les cours de voirie et de matériel sont

autorisés dans toutes les catégories.

La délimitation des aires d’affectation du sol doit étre interprétée en fonction des emprises de rues et de ruelles ainsi que
des limites cadastrales existant au moment de I'adoption du Plan d’urbanisme.




L'affectation du sol

Arrondissement de Ville-Marie

Secteur résidentiel

s Secteur mixte

- Secteur d'emplois

Secteur rural

I Grand équipement institutionnel

mmmmmm  Couvent, monastere ou lieu de culte

mmmmmm  Grand espace vert ou parc riverain
Grande emprise de transport

s |nfrastructure publique

Limite d'arrondissement

Voir Tableau 3.1.1 pour la description des catégories d'affectation du sol.

- Mise en valeur
T——— 3 du territoire
et du patrimoine

Plan d'urbanisme Montréal §3

Juillet 2008



Catégories d'affectation du sol

Catégorie et description Composantes Notes
Secteur résidentiel Logements La réglementation assure le découpage en zones distinctes
Aires a vocation principalement Commerces des secteurs essentiellement résidentiels, des secteurs a

résidentielle comportant aussi des
portions mixtes, notamment des
rues de commerces et d’habitation.

Equipements collectifs
ou institutionnels

caractere commercial et des ensembles occupés par des
équipements collectifs ou institutionnels.

Elle détermine les catégories d’usages selon la nature des
milieux et le caractére de I'arrondissement. Elle assure, par
les modes de gestion des usages, I'insertion harmonieuse
des activités non résidentielles : les types d’usages autorisés
de plein droit, les usages conditionnels, les limites de
superficie, I'obligation de continuité commerciale, le
contingentement de certains usages, etc.

Dans le respect de la cohérence des milieux et en assurant
une saine cohabitation des usages, la réglementation

reconnait ponctuellement certaines occupations a caractere
industriel présentes lors de I'adoption du Plan d’urbanisme.

Secteur mixte = Logements La réglementation définit les zones et détermine les usages
Aires diversifiées comportant une = Commerces autorisés dans chacune selon la nature des milieux,
composition variée d’activités et de = Immeubles a bureaux notamment de maniére a assurer l'interface entre les
I'habitation. Plusieurs de ces = |mmeubles commerciaux ensembles a dominance résidentielle et les zones
secteurs recouvrent des aires = |mmeubles comportant de d’activités plus intensives.
présentant un potentiel I'industrie 1égere
d’intensification du nombre de = Equipements collectifs
logements ou du nombre d’emplois. ou institutionnels
Secteur d’emplois = |mmeubles industriels La réglementation assure la traduction des vocations prévues
Aires a vocation économique = Immeubles a bureaux au Schéma des secteurs d’emplois (voir section 2.4 de la
comportant principalement des = |mmeubles commerciaux partie | du Plan d'urbanisme).
activités a caractere industriel ou m Equipements collectifs ou ) ) L ) )
commercial. Les secteurs d’emplois institutionnels L? reglementatllo’n definit les zones et det.e.rmme les types
correspondent a des aires o d usgfges\atljto.nses selon la natuyre des .m|\l|eux, nc\)tamment Fie
Ihabitation est exclue. maniére a limiter aux' s?cteurs d emplqs a caractgre industriel
les types d’usages générateurs de nuisances majeures.

Secteur rural Logements
Aires a caractére champétre Agriculture et activités
comportant de I'habitation et des industrielles
activités agricoles. complémentaires

= Equipements collectifs ou

institutionnels

Grand equipement institutionnel | =  Grands équipements
Aires comportant des constructions institutionnels
et des terrains réservés a des (enseignement, soins de
activités institutionnelles qui jouent santé, sport et culture)
un important role de service dans la | = Equipements collectifs ou
communauté montréalaise. institutionnels

= Commerces et logements

complémentaires




Plan d’urbanisme de Montréal
Partie Il

Catégories d’'affectation du sol

Catégorie et description

Composantes

Notes

Couvent, monastéere ou

lieu de culte

Aires comportant des constructions
et des terrains réservés a des
établissements conventuels ou a
des lieux de culte.

Immeubles voués aux
activités des communautés
religieuses comportant des
lieux de résidence

Lieux de culte
Equipements collectifs ou
institutionnels

Méme s'ils ne sont pas identifiés par une aire
d’affectation a la carte 3.1.1 de la partie | du Plan
d’urbanisme ou a son extrait a la page suivante, sont
visés par cette catégorie d’affectation les lieux de culte
compris dans la liste de batiments d’intérét patrimonial
et architectural des pages 39 et 40.

= Commerces et logements
complémentaires
Grand espace vert ou = Parcs métropolitains et Les berges, les iles et les sommets du mont Royal visés
parc riverain grands parcs urbains par cette catégorie d'affectation du sol sont des espaces
Aires réservées aux espaces verts = Parcs-nature de propriété publique, principalement des parcs locaux.
ou naturels d’envergure montréalaise = Lieux publics Cette affectation reconnaft la présence d’enclaves
ou situés en rive ainsi qu'aux grands = Réserves naturelles résidentielles existant sur le territoire des parcs-nature
cimetieres. = Berges et fles publiques au moment de I'adoption du Plan d’urbanisme.
= Grands cimetieres
= Golfs
m  Commerces, installations
et équipements collectifs
complémentaires
Grande emprise de transport = e réseau routier relevant de La réglementation assure le découpage en zones
Aires vouées aux activités de la juridiction des distinctes des aires vouées au triage ferroviaire et aux
transport, soit les principales gouvernements supérieurs activités portuaires et aéroportuaires. Cette obligation
infrastructures de transport des = Les infrastructures ne s'applique pas au réseau routier et aux corridors
personnes et des marchandises. portuaires, ferroviaires et ferroviaires.
aéroportuaires
m  Usages et infrastructures

complémentaires

Infrastructure publique

Aires comportant des constructions
et des terrains réservés a des fins de
services publics.

Postes de transformation
électrique, cours de voirie et
de matériel, usines de
traitement des eaux, usines
d’épuration, etc.

Notes générales :

Le présent chapitre inclut une carte qui identifie les parcs locaux dont la vocation est confirmée par le Plan d’urbanisme.
La conversion d’'un parc ou d’une de ses parties, a des fins autres que d’usage complémentaire ou d’équipement collectif
d’envergure locale, requiert une modification du Plan d’urbanisme.

Les parcs, les cimetieres, les golfs, les postes de transformation électriques ainsi que les cours de voirie et de matériel sont

autorisés dans toutes les catégories.

La délimitation des aires d’affectation du sol doit étre interprétée en fonction des emprises de rues et de ruelles ainsi que
des limites cadastrales existant au moment de I'adoption du Plan d’urbanisme.
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L'affectation du sol

Arrondissement du Sud-Ouest

Secteur résidentiel
ecteur d'emplois
équipement institutionnel

Grande emprise de transport

s S
s S

S
s Gran
s C
s G
s |nfrastructure publique

Limite d'arrondissement

Voir Tableau 3.1.1 pour la description des catégor

d
ouvent, monastere ou lieu de culte
d

ies d'affectation du sol.

Plan d'urbanisme

Mise en valeur

u territoire
et du patrimoine
Montréal &3
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ANNEXE D

STATISTIQUES PRECIPITATIONS
DE NEIGE



E.

E___I

LA

Arrondissement Ville Marie

Secteur T61 et T62

Hiver

2000-01
2001-02
2002-03
2003-04
2004-05
2005-06
2006-07
2007-08

Moyenne=

Precipitation
total neige
Env Canada
(cm)

281,30
173,50
121,00
163,60
127,40
173,70
214,73
364,00

201,15

Précipitation
total neige
Ville Montréal
{cmy)

306
159
166
140
198
198
177

469

227

Volume transporté par opération de chargement=

Volume de
neige transporté
(mcub.)

286000
48000

162000
151000
228000
150000
150000
519000

211750

42350

Nombre
d'opération
de chargement

Lo JF- - A o) A N S

%3]

m.cub.

Résultat corrigé pour 214.2 cm de neige moyen par année (période de 30 ans)

Volume chargé secteur T61 et T62=

200141

m cub.




Volume de neige éliminées a la chute Wellington
Avec 2 secteurs de déneigement

Volume Nbre de Précipitation

Hiver m. cube chargement cumtiative
2007-08: 519 000 9 469 *
2008-07: 150 GO0 4 177
2005-06: 150 000 4 198
2004-05: 228 G600 6 198
2003-04: 151 GO0 4 140 *
2002-03: 162 000 4 166
2001-02: 48 000 2 159
2000-01: 286 000 7 306

L3

Précipitation au 12 mars 2008

Donnée provenant de Dorval




Données Mensuell Pagel of 1

Rapport de données mensuelles pour 20

Notes surQualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2000

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp.max. Temp.min. Pluie Neige Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.
o maoy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour. max. max.
i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
s e e e e e

janv. -5,6 -10,1 -14,5 8,6 -26,0 20,0 64,8 95,8 10

févr. -2,3 -7,0 -11,7 10,9 -21,6 8,2 67,1 73,0 T

mars 6,2 1,6E -3,0E 17,4 -13,5 43,6 24,2 69,8 0

avr. 9,4E 52E 0,9E 21,9E -4,8E 65,4 447 112,0 0

mal 18,4E 13,3E 8,4E 27,5E 1,6E 132,5 0,0 132,5 0

uin 21,9 17,2 12,4 30,4 3,1 77,5 0,0 77,5 0

juil. 24,9 20,1E 15,3E 29,3 9,6 47,5 0,0 47,5 0

ao(t 24,6 19,8 14,9 29,2 10,58 102,5 0,0 102,5 0

sept. 19,5E 14,3E 9,1E 30,0E -0,8E 65,5 0,0 65,5 0

oct. 13,5 9,1 4,6 23,1 -3,6 23,0 2,2 24,7 0

nov. 5,8 2,4 -0,9 14,7 -13,8 56,9 7,4 63,6 0

déc. -5,3 -9,2 -13,0 9,6 -22,4 35,2 86,5 121,4 19

Somme 677,8 296,9 985,8

Moy. 10,9E 6,4E 1,9E

Ext. 30,4 -26,0 M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible Carte du Canada

M = Données manquantes Carte du Quebec

E = Valeur estimée Recherche spécifique

B = Plus d'une occurrence et estimation Stations avoisinantes ayant des données

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes. Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

S = Plusieurs occurrences Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

T = Trace. Valeur 0

Avis importants
Création : 2002-06-21

Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.htn 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20
Notes surQualité des données climatiques
MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A
QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL
Rapport de données mensuelles pour 2001

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp.max. Temp.min. Pluie Neige  Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.

o moy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour max. max.

i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h

s e e e e e
janv. -4,0 -8,9 -13,8 1,7 -23,6 0,4 48,5 48,4 29
févr. -3,1E -8,6E -14,1E 8,8 -23,3 30,1 44,0 74,2 27
mars 0,8 -3,3 -7,4 8,2 -20,3 1,6 89,5 109,8 45
avr. 12,2 6,5 0,7 22,7 -4,0 10,5 3,2 13,7 0
mal 20,9 15,4 9,8 29,4 2,7 70,0 0,0 70,0 0
uin 25,4 20,0 14,5 33,6 5,6 76,0 0,0 76,0 0
juil. 25,3 20,2 15,0 32,8 9,4 33,0 0,0 33,0 0
ao(t 28,5 22,5 16,5 36,2 8,4 62,5 0,0 62,5 0
sept. 22,2 16,8 11,4 31,3 4,7 67,0 0,0 67,0 0
oct. 14,9 10,5 6,1 23,8 -4,8 77,5 T 77,5 0
nov. 8,6 4,6 0,5 17,3 -6,0 78,4 4,6 83,3 2
déc. 3,1 -0,4E -3,9E 18,0 -12,1 29,9 35,7 53,5 8
Somme 536,9 2255 768,9
Moy. 12,9E 7,9 2,9E
Ext. 36,2 -23,6 M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

S = Plusieurs occurrences
T = Trace. Valeur 0

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes.

Carte du Canada

Carte du Quebec

Recherche spécifique

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

Création : 2002-06-21
Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26

Avis importants

URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20
Notes surQualité des données climatiques
MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A
QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL
Rapport de données mensuelles pour 2002

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp.max. Temp.min. Pluie Neige  Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.

o moy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour max. max.

i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h

s e e e e e
janv. -0,7 -4,4 -8,1 6,1 -16,8 1,9 35,5 36,9 T
févr. 0,0 -5,0 -9,9 11,4 -18,8 18,2 19,0 41,2 T
mars 2,4 -1,9 -6,2 16,8 -15,7 24,2 58,5 80,4 T
avr. 11,9 6,9 1,8 28,7 -7,6 53,5 20,2 79,9 2
mal 16,5 11,3 6,0 28,2 11 127,5 T 127,5 0
uin 22,5 17,5 12,4 29,5 3,9 106,0 0,0 106,0 0
juil. 27,4 22,1 16,8 33,9 10,5 55,0 0,0 55,0 0
ao(t 27,6 21,8 16,0 35,4 10,8 11,0 0,0 11,0 0
sept. 24,0 18,3 12,6 33,5 4,8 64,5 0,0 64,5 0
oct. 11,7 7,0 2,3 26,5 -5,3 69,5 0,5 70,0 0
nov. 4,4 0,8 -2,8 18,4 -10,1 39,4 62,8 105,6 6
déc. -0,8 -4,6 -8,4 6,2 -20,7 25,1 9,2 33,7 T
Somme 595,8 205,7 811,7
Moy. 12,2 7,5 2,7
Ext. 35,4 -20,7 M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

S = Plusieurs occurrences
T = Trace. Valeur 0

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes.

Carte du Canada

Carte du Quebec

Recherche spécifique

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

Création : 2002-06-21
Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26

Avis importants

URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20

Notes surQualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2003

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp.max. Temp.min. Pluie Neige Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.
o maoy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour. max. max.
i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
s e e e e e

janv. -8,1E -12,6E -17,0E 2,3 -25,7 0,2 27,5 22,6 5

févr. -6,4 -10,8 -15,1 4,1 -25,9 19,0 31,9 62,8 8

mars 1,2 -3,8 -8,7 13,7 -26,8 48,8 41,9 88,3 2

avr. 9,2 4,2E -0,7E 23,7 -9,2 63,8 10,0 76,9 0

mal 18,4 13,4 8,4 27,7 1,8 110,5 0,0 110,5 0

uin 24,2 18,8 13,3 33,4 5,0 70,0 0,0 70,0 0

juil. 26,6 21,6E 16,6E 32,8 13,3 54,0 0,0 54,0 0

ao(t 26,2 21,6 17,0 30,4 10,2 79,0 0,0 79,0 0

sept. 22,8 17,7 12,5 30,8 6,0 104,0 0,0 104,0 0

oct. 11,8 8,0 4,2 23,0 -1,4 156,4 0,0 156,4 0

nov. 6,8 2,9 -1,1 17,9 -8,9 131,0 2,8 133,8 1

déc. -1,3 -4,9 -8,5 6,6 -15,7 93,2 67,6 163,6 5

Somme 929,9 181,7 1121,9

Moy. 10,9E 6,3E 1,7E

Ext. 33,4 -26,8 M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible Carte du Canada

M = Données manquantes Carte du Quebec

E = Valeur estimée Recherche spécifique

B = Plus d'une occurrence et estimation Stations avoisinantes ayant des données

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes. Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

S = Plusieurs occurrences Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

T = Trace. Valeur 0

Avis importants
Création : 2002-06-21

Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20

Notes surQualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2004

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp.max. Temp.min. Pluie Neige Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.
o maoy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour. max. max.
i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
s e e e e e

janv. -11,5 -15,1 -18,6 6,6 -29,1 4,6 29,4 34,2 7

févr. -2,8 -7,9 -12,9 5,5 -24,0 2,8 37,2 39,6 12

mars 4,0 -0,3 -4,6 15,2 -16,1 47,4 11,4 59,2 0

avr. 11,1 6,0 0,9 27,7 -9,0 63,6 5,2 68,8 0

mal 19,0 13,4 7,8 29,2 -0,2 81,8 0,0 81,8 0

uin 23,1 17,5 11,9 30,0 6,3 64,0 0,0 64,0 0

juil. 26,1 21,5 16,8 31,2 10,9 139,4 0,0 139,4 0

ao(t 23,8 19,3 14,8 28,6 8,6 90,0 0,0 90,0 0

sept. 21,6 16,4 11,0 26,6 51 71,8 0,0 71,8 0

oct. 13,9 8,9 3,9 24,2 -3,7 36,0 0,0 36,0 0

nov. 6,3 2,2 -1,8 14,4 -8,7 86,6 0,4 87,0 0

déc. -2,7 -7,4 -12,1 9,5 -26,7 75,0 50,2 127,6 7

Somme 763,0 133,8 899,4

Moy. 11,0 6,2 1,4

Ext. 31,2 -29,1 M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible Carte du Canada

M = Données manquantes Carte du Quebec

E = Valeur estimée Recherche spécifique

B = Plus d'une occurrence et estimation Stations avoisinantes ayant des données

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes. Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

S = Plusieurs occurrences Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

T = Trace. Valeur 0

Avis importants
Création : 2002-06-21

Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20

Notes surQualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2005

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp. max. Temp.min. Pluie Neige  Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.
o maoy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour. max. max.
i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
s e i I 5

janv. -6,4 -11,0 -15,5 9,3 -27,7 18,8 40,8 63,6 7

févr. -1,6 -6,5 -11,4 6,4 -20,8 6,6 37,0 43,6 9

mars 1,4 -3,3 -7,9 16,0 -17,8 13,6 29,0 44,0 T

avr. 13,4 7,7 2,0 23,1 -4,1 158,8 T 158,8 0

mai 16,7 11,9 7,1 27,0 -1,2 43,0 T 43,0 0

juin 26,8 21,5 16,2 32,7 8,8 129,0 0,0 129,0 0

juil. 27,3 22,2 17,1 32,8 9,9 125,6 0,0 125,6 0

ao(t 26,8 21,7 16,6 32,1 8,1 134,0 0,0 134,0 0

sept. 22,4 17,4 12,4 29,4S 4,4 113,0 0,0 113,0 0

oct. 13,7 10,1 6,5 26,7 -3,6 198,2 T 198,2 0

nov. 7,1 2,9 -1,5 19,2 -14,2 81,6 13,6 96,2 0

déc. -2,2 -5,8 -9,4 4,2 -22,7S 12,4 68,4 82,7 14

Somme 1034,6 188,8 1231,7

Moy. 12,1 7,4 2,7

Ext. 32,8 -27,7 M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible Carte du Canada

M = Données manquantes Carte du Quebec

E = Valeur estimée Recherche spécifique

B = Plus d'une occurrence et estimation Stations avoisinantes ayant des données

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes. Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

S = Plusieurs occurrences Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

T = Trace. Valeur 0

Avis importants
Création : 2002-06-21

Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20

Notes surQualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2006

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp. max. Temp.min. Pluie Neige  Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.
o maoy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour. max. max.
i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
s e i I 5

janv. -0,7 -4,5 -8,3 8,1 -18,6 92,2 53,6 147.,8 13

févr. -3,2 -6,8 -10,4 6,8 -18,8 38,6 25,7 64,5 9

mars 3,6 -0,6 -4,8 22,0 -17,1 24,8 4,2 29,4 0

avr. 13,3 7,6 1,8 24,0 -5,5 105,8 8,2 114,0 0

mal 19,2 14,5 9,8 30,8 -0,2 173,4 0,0 173,4 0

uin 24,0 19,2 14,3 32,4 8,8 104,2 0,0 104,2 0

juil. 27,5 22,6 17,7 32,3 12,9 135,2 0,0 135,2 0

ao(t 24,5 19,3 14,1 34,0 7,9 154,4 0,0 154,4 0

sept. 19,4 15,0 10,6 27,4 3,7 65,4 0,0 65,4 0

oct. 11,6 7,9 4,2 20,9 -2,5 179,4 T 179,4 0

nov. 7,9 4,4 0,9 17,5 -4,7 71,4 T 71,4 0

déc. 2,4 -1,2 -4,8 11,8 -17,5 80,4 30,6 104,0 10

Somme 1225,2 122,3 1343,1

Moy. 12,5 8,2 3,8

Ext. 34,0 -18,8 M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible Carte du Canada

M = Données manquantes Carte du Quebec

E = Valeur estimée Recherche spécifique

B = Plus d'une occurrence et estimation Stations avoisinantes ayant des données

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes. Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

S = Plusieurs occurrences Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

T = Trace. Valeur 0

Avis importants
Création : 2002-06-21

Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20
Notes surQualité des données climatiques
MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A
QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL
Rapport de données mensuelles pour 2007
M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp.max. Temp.min. Pluie Neige  Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.
o moy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour max. max.
i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
s e e e e e e e
janv. -2,9 -7,0 -11,1 11,4 -24,1 45,4 35,2 79,8 7
févr. -6,9 -10,9 -14,9 1,8 -23,3 0,0 30,0 27,6 3
mars 2,1 -2,8 -7,7 13,5 -24,3 21,2 57,6 75,8 0
avr. 9,9 5,8 1,6 25,8 -5,2 71,3 61,3 139,6 0
mal 19,6 13,6 7,6 30,7 0,3 63,2 T 63,2 0
uin 25,4 19,6 13,8 32,8 55 60,4 0,0 60,4 0
juil. 25,1 20,4 15,7 31,1 10,5 106,0 0,0 106,0 0
ao(t 25,4 20,1 14,7 32,9 7,2 80,4 0,0 80,4 0
sept. 22,5 16,7 10,8 32,4 4,4 47,8 0,0 47,8 0
oct. 16,2 11,4 6,5 25,6 -3,1 113,6 0,0 113,6 0
nov. 4,8 1,0 -2,8 16,2 -9,5 48,4 29,0 85,6 2
déc. -3,1 -6,4 -9,6 8,7 -21,3 7,0E 112,8E 119,8 23
Somme 664,7E  325,9E 999,6
Moy. 11,5 6,8 2,1
Ext. 32,9 -24,3 M M
Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

S = Plusieurs occurrences
T = Trace. Valeur 0

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes.

Carte du Canada

Carte du
Recherche spécifique

uebec

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

Création : 2002-06-21
Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26

Avis importants

URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données mensuelles pour 20

Notes surQualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2008

M Temp. max. Temp. Temp. min. Temp.max. Temp.min. Pluie Neige Précip. Neige au sol, dernier Dir. raf. Vit. raf.
o maoy. moy. moy. ext. ext. tot. tot. tot. jour. max. max.
i °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
s 3 3 3 3 3

janv. -2,0 -6,2 -10,3 11,3 -25,0 55,6 56,6E 98,8 4

févr. -3,4 -7,7 -11,9 7,4 -23,4 7,4 88,0 107,2 22

mars 0,3 -4,3 -8,8 7,0 -15,2 13,6 77,8 121,6 23

avr. 13,8 8,1 2,4 25,1 -4,7 63,8 7,2 74,8 0

mai 17,9 12,4 6,9 25,7 11 74,0 0,0 74,0 0

juin 24,4 19,9 15,3 31,1 9,8 60,6 0,0 60,6 0

juil. 26,0 21,4 16,8 33,0 13,1 118,8 0,0 118,8 0

ao(t

Somme M M M

Moy M M M

Ext M M M M

Légende Options de navigation

[vide] = Aucune donnée disponible Carte du Canada

M = Données manquantes Carte du Quebec

E = Valeur estimée Recherche spécifique

B = Plus d'une occurrence et estimation Stations avoisinantes ayant des données

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplétes. Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000

S = Plusieurs occurrences Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML

T = Trace. Valeur 0

Avis importants
Création : 2002-06-21

Mise & jour le :2004-01-26
Révision : 2004-01-26
URL de cette page : http://www.climate.weathera&fer.gc.ca/climateData/monthlydata_f.t

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climatémonthlydata f.html?timeframe... 14/08/200:
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Rapport de données quotidiennes pour octobre 20

Notes surqualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données quotidiennes pour octobre, 2007

J Temp. max. Temp.min. Temp.moy. DJC DJR Pluietot. Neige tot. Pr°cip. tot. Neige au sol  Dir. raf. max. Vit. raf. max.

o °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h

u i i i £ O I P | i |
01 21,2 12,2 16,7 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0
02 20,8 13,1 17,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
03 25,6 16,3 21,0 0,0 3,0 0,2 0,0 0,2 0
04 23,3 12,5 17,9 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0
05 25,1 10,4 17,8 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0
06 17,6 9,1 13,4 4,6 0,0 4,2 0,0 4,2 0
07 14,5 7,2 10,9 7,1 0,0 4,4 0,0 4,4 0
08 12,6 6,7 9,7 8,3 0,0 7,8 0,0 7,8 0
09 13,6 4,3 9,0 9,0 0,0 T 0,0 T 0
10 16,4 10,2 13,3 4,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0
11 13,5 10,6 12,1 5,9 0,0 1,4 0,0 14 0
12 12,0 3,9 8,0 10,0 0,0 4,6 0,0 4,6 0
13 9,4 1,3 54 126 0,0 6,2 0,0 6,2 0
14 9,4 3,3 6,4 11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0
15 10,7 3,0 6,9 11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0
16 11,4 1,1 6,3 11,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0
17 13,3 0,3 6,8 11,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0
18 18,6 9,0 13,8 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0
19 24,7 10,3 17,5 0,5 0,0 39,2 0,0 39,2 0
20 17,9 14,0 16,0 2,0 0,0 T 0,0 T 0
21 23,4 11,2 17,3 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0
22 253 10,9 18,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0
23 17,8 4,2 11,0 7,0 0,0 18,6 0,0 18,6 0
24 12,4 2,5 7,5 10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0
25 12,2 2,6 7,4 10,6 0,0 T 0,0 T 0
26 15,8 1,7 8,8 9,2 0,0 2,2 0,0 2,2 0
27 15,5 10,1 12,8 52 0,0 24,8 0,0 24,8 0
28 10,1 -1,8 4,2 13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0
29 10,1 -3,1 35 145 0,0 T 0,0 T 0
30 10,2 1,0 5,6 12,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0
31 17,7 4,4 111 6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0
Somme 2079 31 113,6 0,0 113,6
Moy. 16,2 6,5 11,4
Ext. 25,6 -3,1

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manauan

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climagf@ldailydata f.htmI?&PROV=XX... 14/08/200:
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E = Valeur estimée

A = Valeur accumulée

C = Précipitation, quantité incertaine

L = des précipitation peuvent avoir eu lieu

F = Valeur accumulée et estimée

N = Température manquante, mais > 0

Y = Température manquante, mais < 0

S = A plus d'une reprise

T = Trace

* = La valeur affichée est basée sur des donnéesnplétes.

t = Ces données journalieres n'ont subi qu'un @lentie qualité préliminaire

Options de navigation
Carte du Canada
Carte du Quebec
Recherche spécifique
Stations avoisinantes ayant des données
Normales et moyennes climatiques au Canada-2000
Diagramme fait sur commande
Données mensuelles (2007)
Données en bloc (200)3SV] [XML]

F.

Avis importants
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Mise & jour le :2005-04-08
Révision : 2005-04-08
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html
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I+l s

Envirannement [Englist] [Préceden]

Rapport de données quotidiennes pour novembre 20

Notes surqualité des données climatiques

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Pagel of 2

Rapport de données quotidiennes pour novembre, 2007
J Temp. max. Temp.min. Temp.moy. DJC DJR Pluietot. Neige tot. Pr°cip. tot. Neige au sol  Dir. raf. max. Vit. raf. max.
o °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
u Fi Fi Fi £ P O P Fi P
01 16,2 1,5 8,9 9,1 0,0 1,8 0,0 1,8 0
02 8,1 -2,8 2,7 153 0,0 0,0 0,0 0,0 0
03 52 -2,9 1,2 16,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0
04 11,3 -0,5 54 12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0
05 10,7 1,9 6,3 11,7 0,0 2,2 0,0 2,2 0
06 9,2 4,2 6,7 11,3 0,0 7,2 0,0 7,2 0
07 4,4 -1,8 1,3 16,7 0,0 0,2 T 0,2 0
08 1,9 -2,4 -0,3 18,3 0,0 0,0 T T 0
09 5,0 -4,3 0,4 17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0
10 2,7 -5,8 -1,6 19,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0
11 3,8 -6,6 -1,4 194 0,0 0,0 0,0 0,0 0
12 7,0 -0,8 3,1 14,9 0,0 2,6 0,0 2,6 0
13 9,2 2,6 5,9 12,1 0,0 0,2 0,0 0,2 0
14 14,5 -0,3 7,1 109 0,0 5,6 0,0 5,6 0
15 9,6 4,0 6,8 11,2 0,0 12,2 0,0 12,2 0
16 4,1 -1,7 1,2 16,8 0,0 0,8 T 0,8 0
17 2,4 -3,1 -0,4 18,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0
18 2,7 -6,2 -1,8 19,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0
19 3,7 -6,8 -1,6 196 0,0 0,0 0,0 0,0 0
20 3,6 -2,5 0,6 17,4 0,0 3,6 2,4 6,2 T
21 2,2 -1,6 0,3 17,7 00 1,6 6,6 9,2 T
22 0,5 -4,6 -2,1 20,1 0,0 0,0 10,0 16,8 6
23 -4,5 7,4 -6,0 24,0 0,0 0,0 0,4 0,4 9
24 -2,0 -9,2 -5,6 236 00 0,0 T T 9
25 4,3 -2,1 1,1 16,9 0,0 0,0 T T 9
26 3,8 -0,5 1,7 16,3 0,0 9,8 3,8 13,6 6
27 2,4 -2,3 0,1 17,9 00 T 2,0 2,0 5
28 -2,3 -9,5 -5,9 23,9 00 0,0 0,0 0,0 3
29 4,5 54 -0,5 1855 0,0 0,6 1,4 2,2 3
30 0,3 -6,9 -3,3 21,3 0,0 0,0 2,4 2,4 2
Somme 509,7 0,0 48,4 29,0 85,6
Moy. 4,8 -2,8 1,0
Ext. 16,2 -9,5
Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manguantes
| N N [ | S
http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climag@/dailydata f.html?timeframe=.... 14/08/200:
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= vdleur esluirie

Valeur accumulée

= Précipitation, quantité incertaine

= des précipitation peuvent avoir eu lieu

Valeur accumulée et estimée

Température manguante, mais > 0

Y = Température manquante, mais <0

S = A plus d'une reprise

T = Trace

* = La valeur affichée est basée sur des donnéesriplétes.

T = Ces données journalieres n'ont subi qu'un @lentie qualité préliminaire
Options de navigation

Carte du Canada

Carte du Quebec

Recherche spécifique

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada-2900

Diagramme fait sur commande

Données mensuelles (2007)

Données en bloc (200)3SV] [XML]
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URL de cette page : http://www.climate.weathera@fexr.gc.ca/climateData/dailydata_f.html
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I+l s

Environnement
Canada

[Englist] [Précéden]

Rapport de données quotidiennes pour décembre 2C

Notes surqualité des données climatiques

QUEBEC

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A

Latitude: 45° 28.200' N

Identification Climat : 7025250

Longitude: 73° 45.000' O

Identification OMM : 71627

Altitude : 35,70 m

Identification TC : YUL

Pagel of 2

Rapport de données quotidiennes pour décembre, 2007

J Temp. max. Temp.min. Temp.moy. DJC DJR Pluietot. Neige tot. Pr°cip. tot. Neige au sol  Dir. raf. max. Vit. raf. max.

o °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h

u i i i £ O I P | i |
01 -6,8 -15,4 -11,1 29,1 00 0,0 T T 2
02 -9,0 -14,1 -11,6 29,6 0,0 0,0 T T 2
03 0,8 -9,0 -4,1 22,1 0,0 0,0 31,6 31,6 21
04 -4,0 -8,3 -6,2 24,2 0,0 0,0 3,8 3,8 20
05 -5,7 -12,2 -9,0 27,0 0,0 0,0 1,4 1,4 22
06 -3,1 -14,5 -8,8 26,8 0,0 0,0 T T 21
07 -2,3 -6,5 -4,4 22,4 0,0 0,0 0,6 0,6 21
08 1,1 -14,9 -6,9 249 0,0 0,0 0,2 0,2 21
09 -9,4 -16,4 -12,9 309 0,0 0,0 0,0 0,0 20
10 -5,0 -11,2 -8,1 26,1 0,0 0,0 T T 20
11 -0,1 -8,3 -4,2 22,2 0,0 0,0 5,8 5,8 19
12 1,2 -13,8 -6,3 243 0,0 0,0 1,0 1,0 23
13 -11,6 -16,4 -14,0 32,0 0,0 0,0 2,4 2,4 23
14 -1,0 -15,7 -8,4 26,4 0,0 0,0 2,4 2,4 25
15 -14,0 -21,3 -17,7 357 0,0 0,0 0,0 0,0 25
16 -10,3 -15,7 -13,0 31,0 0,0 0,0 31,8 31,8 22
17 -9,4 -16,0 -12,7 30,7 0,0 0,0 0,8 0,8 39
18 -10,1 -17,5 -13,8 31,8 0,0 0,0 2,2 2,2 37
19 -7,9 -11,8 -9,9 279 0,0 0,0 7,2 7,2 38
20 -6,3 -8,6 -7,5 255 0,0 0,0 1,0 1,0 40
21 -2,4 -6,8 -4,6 226 0,0 0,0 T T 39
22 1,7 -2,9 -0,6 18,6 0,0 0,0 0,0 0,0 38
23 8,7 0,9 4,8 13,2 0,0 5,6 0,0 5,6 38
24 1,0 -4,3 -1,7 19,7 0,0 0,0 T T 22
25 1,7 -0,9 0,4 17,6 0,0 T T T 20
26 0,5 -0,5 0,0 18,0 0,0 T T T 19
27 0,4 -1,4 -0,5 185 0,0 0,0 5,0 5,0 18
28 0,6 -1,2 -0,3 18,3 0,0 0,0 0,2 0,2 20
29 4,5 -1,3 1,6 16,4 0,0 1,4E 8,0E 9,4 19
30 0,8 -4,3 -1,8 19,8 0,0 0,0 0,2 0,2 19
31 -2,1 -8,1 -5,1 23,1 0,0 0,0 7,2 7,2 23
Somme 756,4 0,0 7,0E 112,8E 119,8
Moy. -3,1 -9,6 -6,4
Ext. 8,7 -21,3

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manauan
http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climag@/dailydata f.html?timeframe=.... 14/08/200:
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E = Valeur estimée

A = Valeur accumulée

C = Précipitation, quantité incertaine

L = des précipitation peuvent avoir eu lieu

F = Valeur accumulée et estimée

N = Température manquante, mais > 0

Y = Température manquante, mais < 0

S = A plus d'une reprise

T = Trace

* = La valeur affichée est basée sur des donnéesnplétes.

t = Ces données journalieres n'ont subi qu'un @lentie qualité préliminaire
Options de navigation

Carte du Canada

Carte du Quebec

Recherche spécifigue

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada-2990

Diagramme fait sur commande

Données mensuelles (2007)

Données en bloc (200)3SV] [XML]

F.

Avis importants
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Révision : 2005-04-08
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html
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Environment Environnement i ACA
] GEnviren Enviran [Englist] [Précédeni
Rapport de données quotidiennes pour janvier 20(
Notes surgualité des données climatigues
MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A
QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL
Rapport de données quotidiennes pour janvier, 2008

J Temp. max. Temp.min. Temp.moy. DJC DJR Pluietot. Neige tot. Pr°cip. tot. Neige au sol  Dir. raf. max. Vit. raf. max.

o °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h

u i) i) i) P R 3] i) 3]
01 2,3 7,2 -4,8 228 0,0 0,0 20,8E 14,8 24
02 7.1 21,2 -14,2 322 0,0 0,0 2,2E 1,6 40
03 -14,4 -25,0 -19,7 37,7 0,0 0,0 T T 39
04 1,7 -14,4 -8,1 26,1 0,0 0,0 1,6 1,6 39
05 0,3 4,1 2,2 20,2 0,0 0,0 T T 37
06 3,4 -0,3 1,6 16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 33
o7 6,0 2,0 4,0 14,0 0,0 18,0 0,0 18,0 24
08 9,8 35 6,7 11,3 0,0 3,0 0,0 3,0 16
09 11,3 33 7.3 10,7 0,0 0,2 0,0 0,2 11
10 3,4 -1,2 11 16,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1
11 4,9 -1,4 1,8 16,2 0,0 18,6 34 22,2 3
12 35 -4,5 0,5 185 0,0 0,0 0,0 0,0 T
13 3,7 7,7 5,7 23,7 0,0 0,0 0,0 0,0 T
14 -4,3 7,2 -5,8 238 0,0 0,0 9,6 54 T
15 3,5 -11,5 75 255 0,0 0,0 T T 6
16 5,1 -12,9 -9,0 27,0 00 0,0 0,0 0,0 5
17 0,7 -13,2 7,0 250 0,0 0,0 0,4 0,2 5
18 3,7 5,4 -0,9 18,9 0,0 0,0 3,6 2,8 6
19 -1,5 -12,0 -6,8 24,8 0,0 0,0 1,2 1,2 6
20 -12,0 -19,8 -15,9 339 0,0 0,0 0,0 0,0 6
21 -8,2 -20,9 -14,6 32,6 0,0 0,0 T T 6
22 -5,4 -11,5 -8,5 26,5 0,0 0,0 11,8 11,0 4
23 -5,9 -15,5 -10,7 28,7 0,0 0,0 T T 12
24 -10,5 -17,9 -14,2 322 00 0,0 0,0 0,0 10
25 -5,0 -19,6 -12,3 30,3 0,0 0,0 1,4 0,6 9
26 -3,6 -15,1 9,4 27,4 0,0 0,0 T T 10
27 73 -13,4 -10,4 28,4 0,0 0,0 T T 9
28 2,7 -14,7 -8,7 26,7 0,0 0,0 0,0 0,0 8
29 1,1 -12,0 -6,6 24,6 0,0 0,6 T 0,6 8
30 4,6 9,4 2,4 20,4 0,0 15,2 0,6 15,6 7
31 5,7 -10,0 7,9 259 0,0 0,0 0,0 0,0 4
Somme 749,3 0,0 55,6 56,6E 98,8
Moy. -2,0 -10,3 -6,2
Ext. 11,3 -25,0

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manauan
http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climag@/dailydata f.html?timeframe=.... 14/08/200:
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E = Valeur estimée

A = Valeur accumulée

C = Précipitation, quantité incertaine

L = des précipitation peuvent avoir eu lieu

F = Valeur accumulée et estimée

N = Température manquante, mais > 0

Y = Température manquante, mais < 0

S = A plus d'une reprise

T = Trace

* = La valeur affichée est basée sur des donnéesnplétes.

t = Ces données journalieres n'ont subi qu'un @lentie qualité préliminaire
Options de navigation

Carte du Canada

Carte du Quebec

Recherche spécifique

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada-2990

Diagramme fait sur commande

Données mensuelles (2008)

Données en bloc (20083 SV] [ XML]
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Avis importants
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A . )
Vous étes sur La Voie velf¢, Canada

le site Web d'Environnement Cane

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climagg®/dailydata f.html?timeframe=....

Page2 of 2

14/08/200:



Données Quotidienn Pagel of 2
Environment Environnement i ACA
] GEnviren Enviran [Englist] [Précédeni
Rapport de données quotidiennes pour février 20(
Notes surgualité des données climatigues
MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A
QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL
Rapport de données quotidiennes pour février, 2008
J Temp. max. Temp.min. Temp.moy. DJC DJR Pluietot. Neige tot. Pr°cip. tot. Neige au sol  Dir. raf. max. Vit. raf. max.
o °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h
u i) i) i) P R 3] i) 3]
01 -4,7 9,3 -7,0 250 0,0 2,2 26,4 43,4 4
02 -3,9 7,2 -5,6 236 0,0 0,0 2,8 2,6 20
03 0,5 5,5 2,5 20,5 0,0 0,0 0,6 0,4 13
04 2,1 -5,9 -4,0 22,0 0,0 0,0 T T 13
05 1,2 5,7 2,3 20,3 0,0 0,8 3,6 5,2 13
06 -0,6 -8,5 -4,6 226 0,0 0,0 0,6 1,0 13
o7 -8,2 -10,5 9,4 27,4 0,0 0,0 2,0 1,8 13
08 1,7 -9,4 -5,6 236 0,0 0,0 0,2 0,2 14
09 -0,2 -6,8 -3,5 215 0,0 0,0 38 3,6 14
10 1,4 -13,1 -5,9 239 0,0 0,0 1,4 1,4 17
11 -13,0 -16,6 -14,8 328 0,0 0,0 0,0 0,0 15
12 -11,9 -19,8 -15,9 339 0,0 0,0 1,8 1,4 15
13 -4,3 -13,6 9,0 27,0 0,0 0,0 18,4 18,6 24
14 -3,1 -17,4 -10,3 28,3 0,0 0,0 0,4 0,2 27
15 -1,0 -15,5 -8,3 26,3 0,0 0,0 7.2 5.8 31
16 -8,9 -20,2 -14,6 32,6 0,0 0,0 0,0 0,0 29
17 2,7 -12,2 -4,8 228 0,0 4,4 0,6 5,2 29
18 7.4 0,3 3,9 14,1 00 T 0,6 0,8 23
19 1,3 -10,1 -4,4 22,4 0,0 0,0 0,8 0,8 13
20 9,5 -15,2 -12,4 30,4 0,0 0,0 0,0 0,0 12
21 -8,7 -17,9 -13,3 31,3 0,0 0,0 0,0 0,0 12
22 -6,6 -15,7 -11,2 292 0,0 0,0 3,0 1,8 11
23 -4,0 -11,9 -8,0 26,0 0,0 0,0 T T 13
24 1,1 -10,9 -4,9 229 00 0,0 0,0 0,0 13
25 1,3 -6,1 2,4 20,4 0,0 0,0 0,0 0,0 12
26 01 -4,9 2,4 20,4 0,0 0,0 9,8 9,0 13
27 -4,7 -12,5 -8,6 26,6 0,0 0,0 2,8 3,0 21
28 -12,4 -19,8 -16,1 34,1 0,0 0,0 0,0 0,0 22
29 -6,1 -23,4 -14,8 328 0,0 0,0 1,2 1,0 22
Somme 7447 0,0 7,4 88,0 107,2
Moy. -3,4 -11,9 7,7
Ext. 7.4 -23,4
Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données mangquantes
E = Valeur estimée
http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climag@/dailydata f.html?timeframe=.... 14/08/200:



Données Quotidienn

A = Valeur accumulée

C = Précipitation, quantité incertaine

L = des précipitation peuvent avoir eu lieu

F = Valeur accumulée et estimée

N = Température manquante, mais > 0

Y = Température manquante, mais < 0

S = A plus d'une reprise

T = Trace

* = La valeur affichée est basée sur des donnéesriplétes.

t = Ces données journalieres n'ont subi qu'un @lentie qualité préliminaire
Options de navigation

Carte du Canada

Carte du Quebec

Recherche spécifigue

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada-2990

Diagramme fait sur commande

Données mensuelles (2008)

Données en bloc (2008FSV] [XML]
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Environment Environnement i ACA
] GEnviren Enviran [Englist] [Précédeni
Rapport de données quotidiennes pour mars 20
Notes surgualité des données climatigues
MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A
QUEBEC
Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m
Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL
Rapport de données quotidiennes pour mars, 2008

J Temp. max. Temp.min. Temp.moy. DJC DJR Pluietot. Neige tot. Pr°cip. tot. Neige au sol  Dir. raf. max. Vit. raf. max.

o °C °C °C °C °C mm cm mm cm 10's Deg km/h

u i) i) i) P R 3] i) 3]
01 -0,6 7,9 -4,3 22,3 0,0 0,0 9,8 9,2 30
02 2,3 -12,9 7,6 256 0,0 0,0 0,0 0,0 28
03 6,8 -9,6 -1,4 19,4 0,0 0,4 0,0 0,4 27
04 7,0 -8,6 -0,8 18,8 0,0 1,2 1,4 3,0 22
05 -4,5 -8,9 6,7 24,7 0,0 0,0 19,2 32,6 24
06 1,2 -11,5 -5,2 232 00 0,0 0,2 0,2 27
o7 53 -5,0 0,2 17,8 0,0 0,0 2,4 4.8 27
08 0,4 -6,4 -3,0 21,0 0,0 0,0 26,0 40,4 24
09 5,8 -12,5 9,2 27,2 00 0,0 3,0 2,8 47
10 -4,9 -15,2 -10,1 281 0,0 0,0 0,0 0,0 34
11 0,7 -13,4 -6,4 24,4 0,0 0,0 T T 38
12 1,3 -10,1 -4,4 22,4 0,0 0,0 34 2,6 39
13 -6,3 -14,1 -10,2 282 0,0 0,0 1,8 1,6 39
14 -1,2 -8,2 -4,7 22,7 0,0 0,0 T T 40
15 0,5 -6,1 33 21,3 0,0 T 2,8 2,8 40
16 1,5 -8,4 -3,5 215 0,0 0,0 T T 41
17 -1,6 -11,4 6,5 245 0,0 0,0 0,0 0,0 40
18 2,5 -11,8 -4,7 22,7 00 0,4 0,4 0,8 38
19 2,3 0,2 1,3 16,7 0,0 8,2 4,2 13,6 37
20 3,7 -6,1 -1,2 19,2 0,0 1,0 T 1,0 35
21 -2,9 -10,2 -6,6 24,6 0,0 0,0 0,0 0,0 34
22 -1,9 -10,7 -6,3 24,3 0,0 0,0 0,0 0,0 34
23 5,3 -11,5 8,4 26,4 0,0 0,0 0,0 0,0 33
24 -3,6 -12,2 7,9 259 0,0 0,0 0,0 0,0 31
25 3,2 -10,5 3,7 21,7 0,0 0,2 T 0,2 30
26 4,9 -1,4 1,8 16,2 0,0 0,4 T 0,4 29
27 4,0 -1,6 1,2 16,8 0,0 0,0 0,4 0,2 28
28 1,9 7,5 2,8 20,8 0,0 0,0 0,0 0,0 27
29 -1,2 -10,5 -5,9 239 00 0,0 0,0 0,0 25
30 1,9 9,6 -3,9 21,9 0,0 0,0 0,0 0,0 23
31 31 -0,4 1,4 16,6 0,0 1,8 2,8 5,0 23
Somme 690,8 0,0 13,6 77,8 121,6
Moy. 0,3 -8,8 -4,3
Ext. 7,0 -15,2

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manauan
http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climag@/dailydata f.html?timeframe=.... 14/08/200:



Données Quotidienn

E = Valeur estimée

A = Valeur accumulée

C = Précipitation, quantité incertaine

L = des précipitation peuvent avoir eu lieu

F = Valeur accumulée et estimée

N = Température manquante, mais > 0

Y = Température manquante, mais < 0

S = A plus d'une reprise

T = Trace

* = La valeur affichée est basée sur des donnéesnplétes.

t = Ces données journalieres n'ont subi qu'un @lentie qualité préliminaire
Options de navigation

Carte du Canada

Carte du Quebec

Recherche spécifique

Stations avoisinantes ayant des données

Normales et moyennes climatiques au Canada-2990

Diagramme fait sur commande

Données mensuelles (2008)

Données en bloc (20083 SV] [ XML]

F.

Avis importants
Création : 2002-06-21
Mise & jour le :2005-04-08
Révision : 2005-04-08
URL de cette page : http://www.climate.weatheraffec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html

A . )
Vous étes sur La Voie velf¢, Canada

le site Web d'Environnement Cane

http://lwww.climate.weatheroffice.ec.gc.ca//climagg®/dailydata f.html?timeframe=....

Page2 of 2
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ANNEXE E

PLAN DE LOCALISATION
DES SECTEURS DE DENEIGEMENT,
ARRONDISSEMENT VILLE-MARIE



D}
Wy
,«:J{f@/ S
I 5 5 W 5
u,. — AL
QM WNR ,,u,\_\ ,mm 5
g R 53 5 o 5 :
,l%,f?/a WEE.._ — = W g B
;u,, wéw Aﬂu o rmmm
R > = @ 5 § 23
Y34 SEC @ = 3 § 8¢
”C.éi/ U_l LLi © o BT 53
Paia wwEPg Q9 [ o @ § g8
{82y S e o ¥y 5o 2 o bz
e=> | wog¥ g mmmuu.e.adfm
rNES N ¢ & ¢ ®EC e.m,MN
= 62 ¢ ND_oIT8g 8BS L £35S
HGOWMMNNNM%th-mm
O9s0 EX O O g%
S22 g3 | i3
o0 < O& mT__.
o
g

Qe be
R e
% /Sa\%u

o

&5
e ©

QL SN
5 7/2.32«&«

A
et %5
Lartee  aen %
\a s 5
&

T .
L% % %%3%
2% %% & e ™
%
et 7y 9% o™
r%ﬁpc 2 2 A que
© \ge
i) e o' X
vadoam
R te
g m%fﬂa%

& e 7 e

B vagl, 2
EAPTNET

%,vsnésmx e
plat® @P,
&%

e

\CE
mm,a\é;a,
CReR
%%
[

o B
s

e

Z
%
)
o T2
o

s
¥
Ao

N Rue ~ du Séminaire

=
g

Rue
Samt-Thomas

Rue de Condé

Rue COttawz

Rue de Montmorency

=

M
E
< %
I Richrond 2
= = % v
7S P
(e S 1 i b
N san o ] - A
T = ® $53 E3
2 s:mgmqﬂ " =
w RN 2 o3
g 23
g o des Seigneurs (1 @
g Rie Rue
N Jardin &
2 2
o U foe  Soulanges 2 o %
o
58 " n ) %7
£ 2 & %
L & Rue Istand 2,
2
> E] . %
Lo S e B
3 - o0 Bl )
L E E) £k Rue * Rue
L E ﬁo%?% w w 2 Rue Laprairie . ibernia e ‘:\wu,,,.na
ES sl Georges-Vanlél @ % e 1@»3_3
z ] A
2 2 & = %
X
£ @ =
= =2 I
- ) & . . W Em Ropery 5 = .
inlon o fue Dominion 2 = ,.w % B £ s
i = g B £ 5 @ b - £ Qe
El g ) £ 1 E a4 F. 2 ke
g > % £ § F2 IE
g S 2 EO] ) R
& x . - & <= 7 o s g 2
et ] Rue Vinet 3 B ) s ] & g & =
2 . L g
b g8 1 e crer” %
g vy & F B
: : =) ]
err. g Rue Charlevolx £
quesnel = % 4
ey g o &
Guesn® - 2 w
Rue de LEViS 2
“

w
8 uosusbiyp any %,
, o

W e af
% yeret? Brod e Martn et
® ,uuanméw»w/ﬁ%m e e : ; KO :
5o A . : R e
u o k) m i .5 @ Avenue Atwated y/ ; . &= e
2 iy Agenue Watker z £ 8 v I 7 . : e
I B e 3 2 8 . EEH] L2 ,
Toxcet' ER s B Y PR B hvenue Greel
W 8 e £ 2 fvenue Green® R i s
® es® ) 7 L o E .2 ¥ g°g A
@ 5w % 3 K e % £ %o g
£ S b M green® fven 3 M = P pérard =
qerd £ Ho 3 %
goee B % : Z&am; = - F o RGae
H W % dunt® 3 W Qe Qs
S R e B %pm..ﬁ\
LR s B 3w s ook
3 o ¢ )
N e w\ - L0 5 % 2 £ e 2
qarv® wet . A\ ST B que = e %
s ¥ o ) WA g 2 M *va%ua T
% o O 2 S % s y 2 5 5
£ . / N U owe . % S
55 A1 5 5 ‘e £
=] patk | ) 2 5 - \ape® Cherln Rue Marla £
ot e 3 iE Lo e ta Station @
= = e 2 £ % Bnge poe® s
£ et L4 &
Z ,» . 3 &
S e La0e Wu &
3 Z s 2 o o
8 s * E s u A o W0 e, &3
H % ot W%%a we 2 £ Rue ma/o@@ 2 3
R 2, o g & o % 3
g % e = mm g e n..%fm%%% 1®
T F o o e 5 g Saint. Rug. R e o -
g R % ot g @ & = %
£ 3 Gie® gers® 5 Fertinan b, 5w
&« 5 R % a0t CE o\Be® 3% g b
B0 2 z g™ " que & a%%o 8.7 %% o et
£ 2 LW 29 sant EB 2 % TE HRee 4
5 3 w8 .~ e S & e
, 2% hpwot’ W ™ o %
hyenve o= et @s%.w?,
o e M W %m%m m%ﬁ\ﬁuno R s O ._wuu .
yen! - 3t e e’ B £
e A RuE sante Lt e wwﬁﬁaﬁ.n% z \Ww,
e 0%
3 N mz\mma ™




séguin
e ANNEXE F

PLAN D'’AMENAGEMENT
SITE OGILVIE PROPOSE EN 1997
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ANNEXE G

PLAN D'AMENAGEMENT
SITE OGILVIE, OPTIONS 1 ET 2
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ANNEXE H

PLAN DE LOCALISATION
DE SITES NON RETENUS
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ANNEXE I

PLAN DE LOCALISATION
DE SITES POTENTIELS
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ANNEXE J

PLAN D'AMENAGEMENT
SITE COSTCO



Q
)
i COSTCO
<
=]
Q.
$
£ U C
S [ ] ]
MAIL A DEMOLIR
MAIL PROP.
/ \ NOUVELLE CHUTE D'ACCES
< POUR DEVERSEMENT DE STATIONNEMENT
m\ NEIGE
BORDURE ET CLOTURE
oo, [ D)
CLOTURE PROP. BATIMENT ABANDONNER
A DEMOLIR \U
x % — X X T X x
STATIONNNEMENT
”_|||_ x
——
B O o
ENGAZONNEMENT // N
/0
e /
| el
[7/ i \.*. _H:H__H_
’/// \ [ ] —
Préparé par Titre
M.B.
) . Dessrg par CHUTE A NEIGE COSTCO RUE BRIDGE
mm@ —.— ——-— Approuvé par
ingénierie S.L.
. - - fo Emi N Descripti e
Société du Havre de Montréal Le Groupe Séguin Experts-Conseis nc. mE /0372008 [ R FMIS FOUR COMMENTAIRES 7 T5—05—2008 Dossler o 190
o 912 Echelle Dessin No
1: 500




séguirﬁ
ingénierie
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PLAN D'AMENAGEMENT
SITE CN
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ANNEXE L

ITINERAIRES DU
TRANSPORT DE NEIGE



SOCIETE DU HAVRE
DE MONTREAL

ANNEXE

Itinéraires des secteurs T61, T62,
N63
vers la chute Wellington

MANDAT SHM : CA-APB15-2007
N/REF. : 3620



Avenue Docteur-Penfield a Rue Wellington - Google Maps Page 1 sur 2

' Avenue Docteur-Penfield

En 3,0 km — environ 7 minutes

voiture :
1. Aller en direction nord-est sur Avenue Docteur-Penfield vers Rue Redpath 0,5 km
2. Tourner a droite sur Rue Stanley 0,3 km
3. Tourner a gauche sur Rue Sherbrooke O 9 m
4. Tourner a droite sur Rue Peel - 1,8 km
5. Tourner a gauche sur Rue Wellington 0,3 km

' Rue Wellington

Cet itinéraire vous est proposé uniguement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue Peel a Rue Wellington - Google Maps Page 1 sur 2

.".\—"--_-‘-"’-0'----1;-'-;.

-.-hn;

o ¥ i m
4 : artographigues ©2008 NAVITEQ™ 1 Conly

' Rue Peel
En

1,3 km — environ 3 minutes

voiture :
i f\ljejgn direction sud-"é-;t“éLIFRue Peel vers ﬁ'ﬁ;St-Ant_gjng__Q - 10km
2. Tourner a gauche sur Rue Wellington 0,3 km

, Rue Wellington

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. 1l est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue St-Antoine O a Rue Wellington - Google Maps | Page 1 sur 2

Maps

G Canada leu :

' Rue St-Antoine O

En 1,3 km — environ 3 minutes

voiture :
1. Aller en direction nord-est sur Rue St-Antoine O vers Rue de Bleury 28 m
2. Tourner a droite sur Rue St-Pierre 0,1 km
3. Tourner a droite sur Rue St-Jacques 0,5 km
4. Tourner a gauche sur Rue University  42m
5. Tourner legerement a droite sur Rue Nazareth 0,6 km

' Rue Wellington

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



SOCIETE DU HAVRE
DE MONTREAL

ANNEXE

Itinéraires des secteurs T61, T62,
N63
vers la chute Oglivie

MANDAT SHM : CA-APB15-2007
N/REF. : 3620



Avenue Docteur-Penfield a Rue Mill - Google Maps : Page 1 sur 2

' Avenue Docteur-Penfield

En 3,8 km — environ 8 minutes

voiture :
1. Aller en direction nord-est sur Avenue Docteur-Penfield vers Avenue du 0,4 km

Musée

2. Tourner a droite sur Rue Stanley 0,3 km
3. Tourner a gauche sur Rue Sherbrooke O 95 m
4. Tourner a droite sur Rue Peel 1,9 km
5. Continuer sur Rue de la Commune O 0,6 km
6. Tourner a droite pour continuer sur Rue de la Commune O 27 m
7. Tourner a droite sur Rue Mill 0,6 km

' Rue Mill

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. 1| est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue Peel a Rue Mill - Google Maps ' | Page 1 sur 2

' Rue Peel

En 2,2 km — environ 5 minutes

voiture .
1. Aller en direction sud-est sur Rue Peel vers Rue St-Antoine O 1,1 km
2. Continuer sur Rue de la Commune O 0,6 km
3. Tourner a droite pour continuer sur Rue de la Commune O 27 m
4. Tourner a droite sur Rue Mill 0,6 km

' Rue Mill

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue St-Antoine O a Rue Mill - Google Maps : : Page 1 sur 2

' Rue St-Antoine O

En 1,8 km — environ 4 minutes

voiture :
1. Aller en direction nord-est sur Rue St-Antoine O vers Rue de Bleury 29m
2. Tourner a droite sur Rue St-Pierre 0,1 km
3. Tourner a droite sur Rue St-Jacques 0,2 km
4. Tourner a gauche sur Rue McGill 0,6 km
5. Tourner a droite sur Rue de la Commune O B 0,3 km
6. Tourner a gauche sur Rue Mill 0,6 km

' Rue Mill

Cet itinéraire vous est propose uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



SOCIETE DU HAVRE
DE MONTREAL

ANNEXE

Itinéraires des secteurs T61, T62,
N63
vers la chute Costco

MANDAT SHM : CA-APB15-2007
N/REF. : 3620



Avenue Docteur-Penfield a Rue Bridge - Google Maps 7 - Page 1 sur2 -
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Avenue Docteur-Penfield

En 3,4 km — environ 8 minutes

voiture :
1. Aller en direction nord-est sur Avenue Docteur-Penfield vers Rue Redpath 0,3 km
2. Tourner a droite sur Rue de la Montagne _ 2,2 km
3. Tourner a droite sur Rue Wellington 0,5 km
4. Tourner a gauche sur Rue Bridge 0,4 km

' Rue Bridge

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue Peel a Rue Bridge - Google Maps : | Page 1 sur 2

, Rue Peel
En

2,1 km — environ 5 minutes

voiture :
1. Aller en direction sud-est sur Rue Peel vers Rue St-Anfoine O 1,0 km
2. Tourner a droite sur Rue Wellington . 07km
3. Tourner a gauche sur Rue Bridge 0,4 km

, Rue Bridge

Cet itinéraire vous est propose uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue St-Antoine O & Rue Mill - Google Maps i Page 1 sur 2

le

) ) " Maps Canada

3

lacldes!
o

, Rue St-Antoine O

En 2.4 km — environ 5 minutes

voiture :
1. Aller en direction nord-est sur Rue St-Antoine O vers Rue de Bleury 29 m
2. Tourner a droite sur Rue St-Pierre S 0,1 km
3. Tourner a droite sur Rue St-Jacques 0,2 km
4. Tourner a gauche sur Rue McGit. ... 06km
5. Tourner a droite sur Rue de la Commune O o 0,3 km
6. Tourner a gauche sur Rue Mill 1,1 km

, Rue Mill

Cet itinéraire vous est proposé uniqguement a titre indicatif. |l est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



SOCIETE DU HAVRE
DE MONTREAL

ANNEXE

Itinéraires des secteurs T61, T62,

N63
vers la chute CN - voie ferrée

MANDAT SHM : CA-APB15-2007
N/REF. : 3620



Avenue Docteur-Penfield 4 Rue Bridge - Google 'Mapé : .Page 1 sur 2
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, Avenue Docteur-Penfield

En 3,2 km — environ 8 minutes

voiture :
1. Aller en direction nord-est sur Avenue Docteur-Penfield vers Rue Redpath - 0,3km
2. Tourner a droite sur Rue de la Montagne 2,2 km
3. Tourner a droite sur Rue Wellington 0,5 km
4. Tourner a gauche sur Rue Bridge 0,1 km

' Rue Bridge

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue de la Gauchetiére O a Rue Wellington - Google Maps | Page 1 sur 2
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N
' Rue de la Gauchetiére O

En 1,8 km — environ 5 minutes

voiture :
1. Aller en direction sud-ouest sur Rue de la Gauchetiére O vers Rue Peel ~ 25m
2. Tourner a gauche sur Rue Peel - 10km
3. Tourner a droite sur Rue Wellington 0,8 km
, Rue Wellington

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12



Rue St-Pierre a Rue Wellington - Google Maps ' Page.l sur 2
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ue St-Pierre

En 2,3 km — environ 6 minutes

voiture :
1. Aller en direction sud-est sur Rue St-Pierre vers Ruelle des Fortifications 0,1 km
2. Tourner a droite sur Rue St-Jacques _ _ ~ 0,5km
3. Tourner a gauche sur Rue University 42'm
4. Tourner légerement a droite sur Rue Nazareth 0,6 km
5. Tourner a droite sur Rue Wellington 1,1 km

, Rue Wellington

Cet itinéraire vous est proposé uniquement a titre indicatif. Il est possible que des projets de construction, les
conditions de circulation ou d'autres événements modifient les résultats obtenus sur les cartes.

Données cartographiques ©2008 NAVTEQ™

http://maps.google.ca/ 2008-05-12
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ARTICLE 11 PRIME DE THRANSPORT

Le Directeur peut désigner un autre liew d'élimination temporaire ol permanent que celui
indique a Yannexe "A". Dans ce cas toutefois, si la distance de transport & parcourir du
centre du contrat au nouveau lieu est plus grande que celle indiguée a l'annexe "A”, if est
payé-a l'entrepreneur une prime additionnelle de 0,12 § par maire cube de neige
transportée et par kilométre supplémentaire,

Sila distance est plus petite que celle indiqueés 2 Fannexe "A", un montart de 0,12 8 par
metre cube de neige transporiée et par kilomatre retranché sera sousirait du palement &
Fentreprenaur,

Le Directeur procéde au caleul qui suit :

Distance a ajouter ou & rebrancher = 2 - dri

ot
dri = distance réelle parcourue dans les conditions initiales;
the = distance réelle parcourue dans les nouvelles conditions.

Note : dri et di2 sontla moyenne de : distance pour aller au liey, distance pour revenir du
e, '
Les parcours sont déterminegs par le Directeur. Les distances & ajouter ou & retrancher sont
arrondies au demi Kilometre prés. Le centre du tarrtoire vise par le contrat est déterming &
Fannexe A.

Les volumes de neige falsant Fobjet de l’ajugiém{am ati présent article sont determines par

le Direcieur, en considérant le nombire de voyages et le volume de chacun des camions de
Yentreprensur.

ARTIGLE 12 TRANSPORT DE NEIGE HORS-PERIODE DE CONTHAT

121 5ides opérafions de transport de nelge sont nécessalres avant le 1% novernbre ou
apres le 31 mars de chacun des hivers, le Directeur peut requérir de lentraprenaur
de Ui foumnir les services prévusg au prasent contrat corformement aux conditions
prevues par celul-ci, dans la mesure ou ses camions sont disponibles,

N
R

las sewvices de 'entraprenaur ains fournis & la Ville de Moniréal seront rémunérés
ak prix unitaire de Phiver en cours du présent contral,

21

4




YRS
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TLIY A

Codnttnn D NEIGEAMEA T

Le Directeur peut désigner un autre lieu d'élimination temporaire ou permanent
gue celufindiqué en annexe "A". Dans ce cas toutefois, si Ja distance de transport
& parcourir du centre du contrat au nouveau lisy est pius grande que celle indiguée
on annexe "A", il est payé & 'entrepreneur une prime additionnelie de 0,16 § par
matre cube de neige transportée et par kilométre supplémentaire,

5i la distance est plus petite que celle indiguée en annexe "A", un montant de

0,165 par métre cube de neige transporide et par kilomdire retranché sera

soustrait du paiement a lentrepreneur.
Le Directeur procéde au caleul qui suit ;

Distance & ajouter ou & retrancher =  dr2 - dr

Ol
dri = distance réelle parcourue dans les conditions initiales;
dr2 = distance réelle parcourue dans les nouvelles conditions.

Note : drl et dr2 sont la moyenne de ; distance pour aller au lieu, distance pour
revenir du lieu.

Les parcours sont déierminds par le Directeur. Les distances & ajouier ou &
retrancher sont arrondies au demi-kilométre priss. Le centre du teritoire visé parle
contral est déterming a lannexe "A”.

Les volumes de neige faisant lobjel de Pajustement au présent aiticle sond
détermines par le Dirscieur, en considérant lo nombre de voyages et le volume de
chacun des camions de l'entrepreneur. -

L'enirepreneur, dont le camionneur dépose de la naigs en un lieu autre GuUE CeUx
efablis par son contrat ou désignds par le Directeur, est pénalisé suivant larticle
24. ()

Sile camion n'est pas rempli selon sa capacité, pour quelgue raison Gue ce soil, le
Directeur peut évaluer visuellement dans quelle proportion de sa capacité cs
camion est rempll, el ne compiter, powr fing de traitemnert, gue e volume
correspondant & celle-cl. Il paut aussi refuser de compiler le VOYaGS.

Lorsque la Ville remet des plagues-sigles aux antreprenaurs permetiant 4 leurs
carnionneurs de décharger de la neige aux lisux d'élimination, ces plagues-sigles
doivent &tre retoumdées au Directeur au plus iard le 31 mars de chague annge, (g

L'entrepreneur doif payer & la Vilie cinquante dollars {60 $) pour toute plague-sigle
non retounee ou devenue inutilisable selon l'opinion du Directeur, Le montant
ainst d0 & la Ville peut élre compensé suivant 'article 24.4,
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ANNEXE N

EVALUATION DES BESOINS
EN TRANSPORTEURS POUR UNE
OPERATION DE CHARGEMENT DE NUIT
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL

ETUDE DE RELOCALISATION DE LA
CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Evaluation des besoins en transporteurs pour une op

ANNEXE N

ération de chargement de nuit d'une durée de 12 heu res
Secteurs T61, T62 et 50% du N63

N/Réf. : 3620

Nombre d'opération de - ) L !
L Evaluation en heure de la Estimation des volumes transportés
chargement au Période des . B L ) .
. . ) Description de l'activité duree d'un trajet aller- par une flotte de camions
souffleur par nuit dans | interventions , -
. retour d'un camion
un secteur donné
de 40 camions/nuit ] de 45 camions/nuit | de 50 camions/nuit
19h 00 Début des opérations
1 19 h 30 Chargement des camions de 20* m cu. 800 900 1000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
2 20h 30 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
3 21h30 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
22h 30 Pose et repas (une heure / quart)
23h 30 Reprise des opérations
4 24 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
5 1h00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
6 2h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
7 3h00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
8 4 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
9 5h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
10 6 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour
7 h 00 Fin du chargement
Estimation du volume total d'une nuit d'opération p our les trois secteurs 8000 m cu. 9 000 m cu. 10 000 m cu.
Estimation du nombres d'heures consacrée au transpo rt de neige par nuit par secteur 10 heures sur 12 heures
Evaluation du nombre total de chargement par nuit 10 chargements
Estimation du volume total de neige transporté en c ing jours d'opération 40 000 m cu. 45 000 m cu. 50 000 m cu.
Estimation du volume total de neige transporté pour la saison avec cing opérations 200 000 m cu. 225000 m cu. 250 000 m cu.

* Estimation de la capacité d'un camion 12 roues = 20 métres cubes
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Mill & Riverside City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
Date and Time of Data: May 2008, AM Project: 3620 _Cité des Havres- chute & neige

1/Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)
Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)
Pedestrian Timing Required
Free Right (y/n)

Ideal Flow

10 Lost Time

11 Minimum Green

12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined

14 Volume Separate Left

© 0N O~ WN

15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950/ 0,985 0,850/ 0,950 0,973 0,850 0,950, 1,000 0,850/ 0,950 1,000/ 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0

18 Saturated Flow Separate

19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency

21 Protected Option Allowed
22 Reference Time

23 Adjusted Reference Time
Permitted Option

NA 8,0 NA NA 0,0 8,3 0,0 17,5 0,0 0,0 0,0

24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,53 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 244 0 35 64 0 0 0
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,0 0,9 15,0 15,0 15,0
28 |Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,07 1,07 1,00 0,07 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 17815 0,0 1174 1925,3 0,0 0,0 0,0
30 Reference Time A 0,0 16,5 0,0 35,8 4,3 0,0 0,0 0,0
31 Adjusted Saturation B 1781,5 1808,8 0,0 0,0
32 Reference Time B 20,5 NA 0,0 0,0
33 Reference Time Lefts 0,0 NA 12,3 0,0
34 | Reference Time 16,5 35,8 4,3 0,0
35 | Adjusted Reference Time 20,5 39,8 8,3 8,0
Split Timing
36 Ref Time Combined 16,5 2,2 0,0 0,0
37 Ref Time By Movement 0,0 16,5 2,3 1,0 4,3 0,0 0,0 0,0
38 Reference Time 16,5 2,3 4,3 0,0
39 Adjusted Reference Time 20,5 20,5 8,0 8,0 8,3 8,3 0,0 0,0
Summary East West North South
40 Protected Option NA 8,3
41 |Permitted Option 39,8 8,3
42 |Split Option 28,5 8,3
43 Minimum 28,5 8,3
44/ Combined 36,8
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 17,5 0,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 0,0 0,0 8,0 20,5
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 8,0 20,5 0,0 8,3
50 Combined 16,0 20,5 25,5 28,8
51 Intersection Capacity Utilization 30,7%
52 Level Of Service A Revision 2003.0

3620_080509_ICU_comptages_supp.xIsMill_Riverside_AM 1/2 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Mill & Riverside City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
Date and Time of Data: May 2008, PM Project: 3620 _Cité des Havres- chute & neige

1/Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)
Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)

Pedestrian Timing Required
Free Right (y/n)

Ideal Flow

10 Lost Time

11 Minimum Green

12 Reference Cycle Length

13 Volume Combined

14 Volume Separate Left

15 Lane Utilization Factor

16 Turning Factor Adjust 0,950, 0,952/ 0,850/, 0,950 0,998 0,850 0,950, 1,000 0,850, 0,950 1,000, 0,850
17 Saturated Flow Combined
18 Saturated Flow Separate

19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency

21 Protected Option Allowed

© 0N O~ WN

22 Reference Time 25,1

23 |Adjusted Reference Time NA 8,0 NA NA 0,0 29,1 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0
Permitted Option

24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,04 1 0,00 1 0,00

25 Volume Left Lane 0 25 0 316 377 0 0 0

26 |Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,10 1 0,00 1 0,00

27 Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,7 0,9 15,0 15,0 15,0

28 |Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,42 1,07 1,00 0,07 1,00

29 Permitted Sat Flow 0,0 1722,0 0,0 752,6 1925,3 0,0 0,0 0,0

30 Reference Time A 0,0 2,1 0,0 50,3 25,1 0,0 0,0 0,0

31 Adjusted Saturation B 1722,0 1808,8 0,0 0,0

32 Reference Time B NA 29,0 0,0 0,0

33 Reference Time Lefts NA 10,0 33,1 0,0

34 | Reference Time 2,1 29,0 25,1 0,0

35 | Adjusted Reference Time 8,0 33,0 29,1 8,0
Split Timing

36 Ref Time Combined 2,1 25,0 0,0 0,0

37 Ref Time By Movement 0,0 2,1 2,0 23,9 25,1 0,0 0,0 0,0

38 Reference Time 2,1 25,0 25,1 0,0

39 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 29,0 29,0 29,1 29,1 0,0 0,0
Summary East West North South

40 Protected Option NA 29,1

41 |Permitted Option 33,0 29,1

42 |Split Option 37,0 29,1

43 Minimum 33,0 29,1

44 Combined 62,0
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR

45 | Adjusted Reference Time 8,0 0,0 8,0 0,0

46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT

47 |Cross Through Adj Ref Time 0,0 0,0 29,0 8,0

48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL

49 0Oncoming Left Adj Ref Time 29,0 8,0 0,0 29,1

50 Combined 37,0 8,0 37,0 37,1

51 Intersection Capacity Utilization 51,7%

52 Level Of Service A Revision 2003.0

3620_080509_ICU_comptages_supp.xIsMill_Riverside_PM 2/2 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

3620_080514_ICU_Commune_Mill_Prince.xlsCommune_Mill_Prince A&

4 )
Intersection Location: Brennan / Commune / Mill / Prince City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
L Date and Time of Data: May 2008, AM Project: 3620 _Cité des Havres- chute a neige )
1/Movement J - 1 r _ t ﬁ ' r b l J
EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2|Lanes
3/Shared LT Lane (y/n)
4/Volume
5|Pedestrians
6|Ped Button (y/n)
7|Pedestrian Timing Required
8|Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10 Lost Time
11 Minimum Green
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined 0,0 233,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 144,0
15 Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000 0,971 1,000 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950, 1,000 0,850 0,950 0,983 0,850 0,950 1,000 0,850, 0,950 0,914 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 1615,0 1736,5
18 Saturated Flow Separate 0,0 1805,0
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Reference Time NA
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 44,6 NA NA 8,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,35 1 0,00 1 0,38
25 Volume Left Lane 0 72 0 246 35 0 0 233
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,35 1 0,00 1 0,38
27 Left turn Equivalents 15,0 1,3 15,0 16,5 15,0 1,2 0,9 16,5
28 Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,16 0,07 1,00 1,07 0,14
29 Permitted Sat Flow 0,0, 1900,0 0,00 293,6 116,8 0,0 0,00 2504
30 Reference Time A 0,0 4,5 0,0 100,6 35,9 0,0 0,0 111,7
31 Adjusted Saturation B 1900,0 0,0 0,0 0,0
32 Reference Time B NA 23,8 NA 24,1
33 Reference Time Lefts NA 13,7 NA 13,9
34 Reference Time 4,5 23,8 35,9 24,1
35 Adjusted Reference Time 8,5 27,8 39,9 28,1
Split Timing
36 Ref Time Combined 4,5 15,8 0,0 16,1
37 Ref Time By Movement 0,0 4,5 5,7 10,2 2,4 0,0 5,9 10,2
38 Reference Time 4,5 15,8 2,4 16,1
39 Adjusted Reference Time 8,5 8,5 19,8 19,8 8,0 8,0 20,1 20,1
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 Permitted Option 27,8 39,9
42 Split Option 28,4 28,1
43 Minimum 27,8 28,1
44 Combined 55,9
Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 44,6 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 8,0 20,1 19,8 8,5
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 19,8 8,5 20,1 8,0
50 Combined 35,8 28,6 84,6 24,5
51 Intersection Capacity Utilization 70,5%
52 Level Of Service C Revision 2003.0

14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Brennan / Commune / Mill / Prince
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr
Date and Time of Data: May 2008, PM

City: Montreal

Alternative:

Project: 3620 _Cité des Havres- chute & neige

Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)

Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)

Pedestrian Timing Required

Free Right (y/n)

© 0N O~ WN

Ideal Flow

10

Lost Time

11

Minimum Green

12

Reference Cycle Length

13

Volume Combined

14

Volume Separate Left

15

Lane Utilization Factor

16

Turning Factor Adjust

17

Saturated Flow Combined

18

Saturated Flow Separate

19

Pedestrian Interference Time

20

Pedestrian Frequency

21

Protected Option Allowed

22

Reference Time

23

Adjusted Reference Time

Permitted Option

24

Proportion Lefts

0,00

25

Volume Left Lane

22

26

Proportion Lefts Left

0,00

27

Left turn Equivalents

15,0

0,6

28

Left turn Factor

0,07

1,00

29

Permitted Sat Flow

0,0

1900,0

30

Reference Time A

0,0

1,4

31

Adjusted Saturation B

1900,0

32

Reference Time B

33

Reference Time Lefts

34

Reference Time

NA

NA

1,4

35

Adjusted Reference Time

Split Timing

36

Ref Time Combined

8,0

1,4

37

Ref Time By Movement

0,0

14

38

Reference Time

1,4

39

Adjusted Reference Time

8,0

8,0

Summary

East West

15,0
0,07
0,0
0,0

42,0

34,0

45,6
North South

40

Protected Option

NA

NA

41

Permitted Option

53,6

38,4

42

Split Option

53,6

28,9

43

Minimum

53,6

28,9

44

Combined

82,5

Right Turns

EBR

WBR

NBR SBR

45

Adjusted Reference Time

12,7

0,0

10,1 8,0

46

Cross Through Direction

NBT

SBT WBT EBT

47

Cross Through Adj Ref Time

8,0

20,9

45,6 8,0

48

Oncoming Left Direction

WBL

EBL

SBL NBL

49

Oncoming Left Adj Ref Time

45,6

8,0

20,9 8,0

50

Combined

66,3

28,9

76,6 24,0

51

Intersection Capacity Utilization

68,8%

52

3620_080514_ICU_Commune_Mill_Prince.xlsCommune_Mill_Prince #2

Level Of Service

C

0,81
632
0,81
15,8
0,08
140,7
539,2
0,0
49,6

49,6
53,6

41,6

7,6
41,6
45,6

NA

2,3

8,0

0,00

0,00
5,9
1,00
0,0
0,0
0,0
NA

34,4
38,4

0,0
0,0
2,3
8,0

0,9

20,9

24,9
28,9

16,9
16,1
16,9
20,9

Revision 2003.0

14/08/2008




Intersection Capacity Utilization Worksheet

4 )
Intersection Location: Murray & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
L Date and Time of Data: February 2007, AM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige )

1/ Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)
Volume

Pedestrians 0

Ped Button (y/n)
Pedestrian Timing Required ]

Free Right (y/n)
Ideal Flow

10 Lost Time

11 Minimum Green

12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined

14 Volume Separate Left
15 Lane Utilization Factor 1,000f 0,952/ 1,000f 1,000 0,952| 1,000 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000 1,000/ 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950, 1,000 0,850 0,950 1,000, 0,850 0,950, 1,000 0,850, 0,950 0,899 0,850
17 Saturated Flow Combined 1709,0
18 Saturated Flow Separate

19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency

21 Protected Option Allowed
22 Reference Time

23 Adjusted Reference Time
Permitted Option

© 00N g~ WN

NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0

24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,01 1 0,00 1 0,28
25 Volume Left Lane 0 750 0 232 0 0 0 29
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,02 1 0,00 1 0,28
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,1 10,0 15 0,9 10,9
28 Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 0,86 0,10 1,00 1,10 0,27
29 Permitted Sat Flow 0,0, 1808,8 0,0/ 1562,4 0,0 0,0 0,0 456,7
30 Reference Time A 0,0 33,2 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 51
31 Adjusted Saturation B 3617,6 1808,8 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 9,4
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 8,4
34 Reference Time 33,2 11,9 0,0 51
35 Adjusted Reference Time 37,2 15,9 8,0 9,1
Split Timing
36 Ref Time Combined 33,2 10,6 0,0 14
37 Ref Time By Movement 0,0 33,2 0,2 10,5 0,0 0,0 0,4 1,0
38 Reference Time 33,2 10,6 0,0 14
39 Adjusted Reference Time 37,2 37,2 14,6 14,6 0,0 0,0 8,0 8,0
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 Permitted Option 37,2 9,1
42 Split Option 51,8 8,0
43 Minimum 37,2 8,0
44 Combined 45,2
Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 8,0 14,6 37,2
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 14,6 37,2 8,0 0,0
50 Combined 14,6 45,2 22,6 45,2
51 Intersection Capacity Utilization 56,5%
52 Level Of Service B Revision 2003.0

3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsMurray_Wellington_AM 1/12 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Murray & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
Date and Time of Data: February 2007, PM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

1/Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)
Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)
Pedestrian Timing Required
Free Right (y/n)

Ideal Flow

10 Lost Time

11 Minimum Green

12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined

14 Volume Separate Left

© 0N O~ WN

15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950/ 1,000 0,850/ 0,950 1,000 0,850 0,950, 1,000 0,850, 0,950 0,876/ 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0

18 Saturated Flow Separate

19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency

21 Protected Option Allowed
22 Reference Time

23 Adjusted Reference Time
Permitted Option

NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0

24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,23
25 Volume Left Lane 0 205 0 370 0 0 0 84
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,01 1 0,00 1 0,23
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 1,8 0,9 10,9
28 |Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 0,93 0,10 1,00 1,10 0,31
29 Permitted Sat Flow 0,0, 1808,8 0,0/ 1684,8 0,0 0,0 0,00 515,2
30 Reference Time A 0,0 9,0 0,0 17,6 0,0 0,0 0,0 13,0
31 Adjusted Saturation B 3617,6 1808,8 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 12,0
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 8,8
34 Reference Time 9,0 17,6 0,0 12,0
35 | Adjusted Reference Time 13,0 21,6 8,0 16,0
Split Timing
36 Ref Time Combined 9,0 16,6 0,0 4,0
37 Ref Time By Movement 0,0 9,0 0,1 16,6 0,0 0,0 0,8 3,2
38 Reference Time 9,0 16,6 0,0 4,0
39 Adjusted Reference Time 13,0 13,0 20,6 20,6 0,0 0,0 8,0 8,0
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 21,6 16,0
42 |Split Option 33,7 8,0
43 Minimum 21,6 8,0
44/ Combined 29,6
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 8,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 0,0 8,0 20,6 13,0
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 20,6 13,0 8,0 0,0
50 Combined 20,6 21,1 28,7 21,0
51 Intersection Capacity Utilization 37,0%
52 Level Of Service A Revision 2003.0

3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsMurray_Wellington_PM 2/12 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

3620_080417_ICU_comptages_2007.xlsMontagne_Wellington_AM 3/12

( )
Intersection Location: Montagne & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
L Date and Time of Data: February 2007, AM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige )
1 Movement J — 1 r — t ﬁ ' ~ b l J
EBL EBT EBR WBL WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2/Lanes
3/Shared LT Lane (y/n)
4 Volume
5 Pedestrians
6 Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10 Lost Time
11 Minimum Green
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined
14 Volume Separate Left
15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950, 1,000 0,850, 0,950 0,915 0,850 0,950, 1,000 0,850 0,950 0,992 0,850
17 Saturated Flow Combined
18 Saturated Flow Separate
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Reference Time
23 |Adjusted Reference Time NA 0,0 NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,59 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 750 0 289 0 0 0 56
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 0,9 10,0 10,0 10,0 0,9 10,0
28 Left turn Factor 0,10 1,00 1,10 0,10 0,10 1,00 1,10 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0, 1808,8 0,00 1655 0,0 0,0 0,0, 1884,7
30 Reference Time A 0,0 33,2 0,00 139,7 0,0 0,0 0,0 2,4
31 Adjusted Saturation B 1808,8 1557,5 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 10,4
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 0,0
34 Reference Time 33,2 139,7 0,0 2,4
35 | Adjusted Reference Time 37,2 143,7 8,0 8,0
Split Timing
36 Ref Time Combined 33,2 11,9 0,0 2,4
37 Ref Time By Movement 0,0 33,2 12,8 52 0,0 0,0 0,0 2,4
38 Reference Time 33,2 12,8 0,0 2,4
39 Adjusted Reference Time 37,2 37,2 16,8 16,8 0,0 0,0 8,0 8,0
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 143,7 8,0
42 |Split Option 54,0 8,0
43 Minimum 54,0 8,0
44/ Combined 62,0
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 0,0 8,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 0,0 8,0 16,8 37,2
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 16,8 37,2 8,0 0,0
50 Combined 16,8 53,2 24,8 45,2
51 Intersection Capacity Utilization 77,5%
52 Level Of Service D Revision 2003.0

14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Montagne & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
Date and Time of Data: February 2007, PM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

1/Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)
Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)
Pedestrian Timing Required
Free Right (y/n)

Ideal Flow

10 Lost Time

11 Minimum Green

12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined

14 Volume Separate Left

© 0N O~ WN

15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950/ 1,000 0,850/ 0,950 0,941 0,850 0,950, 1,000 0,850/ 0,950 0,999/ 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0

18 Saturated Flow Separate

19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency

21 Protected Option Allowed
22 Reference Time

23 Adjusted Reference Time
Permitted Option

NA 0,0 NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0

24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,87 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 205 0 709 0 0 0 562
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 0,9 10,0 10,0 10,0 0,9 10,0
28 |Left turn Factor 0,10 1,00 1,10 0,10 0,10 1,00 1,10 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 1808,8 0,0 170,1 0,0 0,0 0,0 1897,5
30 Reference Time A 0,0 9,0 0,00 3334 0,0 0,0 0,0 23,7
31 Adjusted Saturation B 1808,8 1574,0 0,0 0,0
32 Reference Time B 13,0 NA NA 31,7
33 Reference Time Lefts 0,0 NA NA 0,0
34 | Reference Time 9,0 333,4 0,0 23,7
35 | Adjusted Reference Time 13,0 337,4 8,0 27,7
Split Timing
36 Ref Time Combined 9,0 19,1 0,0 23,7
37 Ref Time By Movement 0,0 9,0 31,4 2,6 0,0 0,0 0,0 23,7
38 Reference Time 9,0 314 0,0 23,7
39 Adjusted Reference Time 13,0 13,0 35,4 35,4 0,0 0,0 27,7 27,7
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 337,4 27,7
42 |Split Option 48,5 27,7
43 Minimum 48,5 27,7
44/ Combined 76,2
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 0,0 8,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 0,0 27,7 35,4 13,0
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 35,4 13,0 27,7 0,0
50 Combined 35,4 48,7 63,1 21,0
51 Intersection Capacity Utilization 95,2%
52 Level Of Service F Revision 2003.0

3620_080417_ICU_comptages_2007.xlsMontagne_Wellington_PM 4/12 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsSaint-Patrick_Wellington_AB12

( )
Intersection Location: Saint-Patrick & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
L Date and Time of Data: February 2007, AM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige )
1 Movement J — 1 r — t ﬁ ' ~ b l J
EBL EBT EBR WBL WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2/Lanes
3/Shared LT Lane (y/n)
4 Volume
5 Pedestrians
6 Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10 Lost Time
11 Minimum Green
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined
14 Volume Separate Left
15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950, 1,000 0,850 0,950 0,975 0,850 0,950, 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850
17 Saturated Flow Combined
18 Saturated Flow Separate
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Reference Time
23 |Adjusted Reference Time NA 0,0 NA NA 8,0 0,0 0,0 0,0 11,4 0,0 0,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 667 0 171 0 0 166 0
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 0,9 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
28 Left turn Factor 0,10 1,00 1,10 1,00 0,10 1,00 0,10 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0, 1808,8 0,0/ 1762,8 0,0 0,0 180,5 0,0
30 Reference Time A 0,0 29,5 0,0 7,8 0,0 0,0 73,6 0,0
31 Adjusted Saturation B 1808,8 1762,8 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 0,0
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 15,4
34 Reference Time 29,5 7,8 0,0 15,4
35 | Adjusted Reference Time 33,5 11,8 8,0 19,4
Split Timing
36 Ref Time Combined 29,5 7,8 0,0 0,0
37 Ref Time By Movement 0,0 29,5 0,0 7,8 0,0 0,0 7,4 0,0
38 Reference Time 29,5 7,8 0,0 7,4
39 Adjusted Reference Time 33,5 33,5 11,8 11,8 0,0 0,0 11,4 11,4
Summary East West North South
40 Protected Option NA 11,4
41 |Permitted Option 33,5 19,4
42 |Split Option 45,3 11,4
43 Minimum 33,5 11,4
44| Combined 44,9
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 0,0 0,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 0,0 0,0 11,8 33,5
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 11,8 33,5 11,4 0,0
50 Combined 11,8 41,5 23,1 33,5
51 Intersection Capacity Utilization 56,1%
52 Level Of Service B Revision 2003.0

14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Saint-Patrick & Wellington
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr
Date and Time of Data: February 2007, PM

City: Montreal

Alternative:

Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

Movement

“a

NBL

Lanes

Shared LT Lane (y/n)

Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)

Pedestrian Timing Required

Free Right (y/n)

© 0N O~ WN

Ideal Flow

10

Lost Time

11

Minimum Green

12

Reference Cycle Length

13

Volume Combined

14

Volume Separate Left

77,0

15

Lane Utilization Factor

1,000

1266,0
1266,0
0,952

16

Turning Factor Adjust

0,950

0,850

0,993

0,850

0,950

0,850

17

Saturated Flow Combined

0,0

18

Saturated Flow Separate

19

Pedestrian Interference Time

20

Pedestrian Frequency

21

Protected Option Allowed

22

Reference Time

3593,2

23

Adjusted Reference Time

Permitted Option

24

Proportion Lefts

0,30 1

25

Volume Left Lane

77 0

26

Proportion Lefts Left

1,00 1

27

Left turn Equivalents

10,0

10,0 0,9

28

Left turn Factor

0,10

0,10 1,10

29

Permitted Sat Flow

0,0

178,2 0,0

30

Reference Time A

0,0

34,6 0,0

31

Adjusted Saturation B

1808,8

32

Reference Time B

33

Reference Time Lefts

NA

34

Reference Time

NA
NA
34,6

35

Adjusted Reference Time

Split Timing

36

Ref Time Combined

38,6

5,8

37

Ref Time By Movement

3,4

4,0 0,0

38

Reference Time

5,8

39

Adjusted Reference Time

9,8

9,8 32,2

Summary

East West

North South

40

Protected Option

NA

14,1

41

Permitted Option

38,6

14,1

42

Split Option

42,0

14,1

43

Minimum

38,6

14,1

44

Combined

52,7

Right Turns

EBR

WBR | NBR SBR

45

Adjusted Reference Time

0,0

8,0 0,0 8,0

46

Cross Through Direction

NBT

SBT WBT EBT

47

Cross Through Adj Ref Time

0,0

0,0 32,2 9,8

48

Oncoming Left Direction

WBL

EBL SBL NBL

49

Oncoming Left Adj Ref Time

32,2

9,8 14,1 0,0

50

Combined

32,2

17,8 46,3 17,8

51

Intersection Capacity Utilization

65,8%

52

3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsSaint-Patrick_Wellington_P&12

Level Of Service

C

0,00
633
0,00
10,0
1,00
1796,6
28,2
1796,6
NA

28,2
32,2

28,2
28,2
28,2
32,2

0,0

10,0
0,10
0,0
0,0

0,0

0,0

0,0

0,00 1

0,00 1
10,0
1,00
0,0
0,0
0,0
0,0

1,10
1985,5
10,1

18,1
0,0
8,0

0,0
0,0
0,0
0,0

10,1

14,1

10,1
14,1

0,0
0,0
10,1
14,1

Revision 2003.0

14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

( )
Intersection Location: Bridge & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:

L Date and Time of Data: February 2007, AM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige )
1 Movement J — 1 r — t ﬁ ' ~ b l J
2|Lanes
3/Shared LT Lane (y/n)
4/Volume
5 Pedestrians
6 Ped Button (y/n)

7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10 Lost Time
11 Minimum Green
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined 1601,0
14 Volume Separate Left 1489,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952
16 Turning Factor Adjust 0,950, 0,995 0,850, 0,950 0,972 0,850 0,950, 0,903 0,850 0,950, 0,973 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3266,9
18 Saturated Flow Separate
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Reference Time
23 |Adjusted Reference Time NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,07 1 0,32
25 Volume Left Lane 0 166 20 264 0 577 0 12
26 |Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1 0,19 1 1,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,8 0,9 10,0
28 |Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 1,00 0,10 0,34 1,10 0,10
29 Permitted Sat Flow 0,0, 1800,6 180,5| 1847,1 0,0/ 563,0 0,00 1759
30 Reference Time A 0,0 7,4 8,9 11,4 0,0 81,9 0,0 55
31 Adjusted Saturation B 1800,6 1847,1 1626,4 17775
32 Reference Time B NA NA 43,2 NA
33 Reference Time Lefts NA NA 13,0 NA
34 Reference Time 7,4 11,4 43,2 55
35 | Adjusted Reference Time 11,4 15,4 47,2 9,5
Split Timing
36 Ref Time Combined 7,4 11,4 39,2 0,9
37 Ref Time By Movement 0,0 7,4 0,9 11,4 5,0 36,6 0,5 0,6
38 Reference Time 7,4 11,4 39,2 0,9
39 Adjusted Reference Time 11,4 11,4 15,4 15,4 43,2 43,2 8,0 8,0
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 15,4 47,2
42 |Split Option 26,8 51,2
43 Minimum 15,4 47,2
44/ Combined 62,7
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 8,0 8,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time | 43,2 8,0 15,4 11,4
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 15,4 11,4 8,0 43,2
50 Combined 66,6 27,4 31,4 62,6
51 Intersection Capacity Utilization 83,3%
52 Level Of Service E Revision 2003.0
3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsBridge_Wellington_AM 7112 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

( )
Intersection Location: Bridge & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:

L Date and Time of Data: February 2007, PM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige )
1 Movement J — 1 r — t ﬁ ' ~ b l J
2/Lanes
3/Shared LT Lane (y/n)

4 Volume
5 Pedestrians
6 Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10 Lost Time
11 Minimum Green
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined
14 Volume Separate Left
15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,893 0,850, 0,950 0,990, 0,850 0,950, 0,952 0,850, 0,950, 0,999 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0
18 Saturated Flow Separate
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Reference Time
23 |Adjusted Reference Time NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,04 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 295 1131 103 0 115 0 231
26 Proportion Lefts Left 1 0,01 1 0,00 1 0,10 1 0,01
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,5 0,9 10,1
28 |Left turn Factor 0,10 0,94 0,10 1,00 0,10 0,52 1,10 0,93
29 Permitted Sat Flow 0,0/ 15224 180,5| 1880,6 0,00 902,9 0,0/ 1674,9
30 Reference Time A 0,0 16,1 501,3 4,4 0,0 10,2 0,0 11,0
31 Adjusted Saturation B 1615,5 1880,6 17211 1806,5
32 Reference Time B 19,4 NA NA NA
33 Reference Time Lefts 8,1 NA NA NA
34 Reference Time 16,1 501,3 10,2 11,0
35 | Adjusted Reference Time 20,1 505,3 14,2 15,0
Split Timing
36 Ref Time Combined 15,4 4,4 6,4 10,4
37 Ref Time By Movement 0,1 15,3 50,1 4,4 0,5 6,1 0,1 10,4
38 Reference Time 15,4 50,1 6,4 10,4
39 Adjusted Reference Time 19,4 19,4 54,1 54,1 10,4 10,4 14,4 14,4
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 505,3 15,0
42 |Split Option 73,5 24.8
43 Minimum 73,5 15,0
44/ Combined 88,5
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 8,0 8,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 10,4 14,4 54,1 19,4
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 54,1 19,4 14,4 10,4
50 Combined 72,5 41,8 76,5 37,8
51 Intersection Capacity Utilization 110,7%
52 Level Of Service H Revision 2003.0
3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsBridge_Wellington_PM 8/12 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Bridge & Mill
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr
Date and Time of Data: February 2007, AM

City: Montreal

Alternative:

Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

Movement

“a

Lanes

Shared LT Lane (y/n)

Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)

Pedestrian Timing Required

Free Right (y/n)

© 0N O~ WN

Ideal Flow

10

Lost Time

11

Minimum Green

12

Reference Cycle Length

13

Volume Combined

14

Volume Separate Left

15

Lane Utilization Factor

1,000

2076,0
2076,0
0,952

16

Turning Factor Adjust

0,950

0,850

0,964

0,850

17

Saturated Flow Combined

0,0

18

Saturated Flow Separate

19

Pedestrian Interference Time

20

Pedestrian Frequency

21

Protected Option Allowed

22

Reference Time

3486,4

23

Adjusted Reference Time

Permitted Option

24

Proportion Lefts

0,75 1

25

Volume Left Lane

26

Proportion Lefts Left

0,75 1

27

Left turn Equivalents

10,0

10,6 10,0

28

Left turn Factor

0,10

0,12 0,10

29

Permitted Sat Flow

0,0

222,1 180,5

30

Reference Time A

0,0

1,4 8,4

31

Adjusted Saturation B

0,0

32

Reference Time B

33

Reference Time Lefts

34

Reference Time

8,1

8,2
8,8
1,4

35

Adjusted Reference Time

Split Timing

36

Ref Time Combined

8,0

0,2

37

Ref Time By Movement

0,1

0,0 0,8

38

Reference Time

0,2

39

Adjusted Reference Time

8,0

8,0 8,0

Summary

East West

North South

40

Protected Option

NA

NA

41

Permitted Option

12,4

51,6

42

Split Option

16,0

59,6

43

Minimum

12,4

51,6

44

Combined

64,1

Right Turns

EBR

WBR | NBR SBR

45

Adjusted Reference Time

0,0

8,0 8,0 0,0

46

Cross Through Direction

NBT

SBT WBT EBT

47

Cross Through Adj Ref Time

51,6

8,0 8,0 8,0

48

Oncoming Left Direction

WBL

EBL SBL NBL

49

Oncoming Left Adj Ref Time

8,0

8,0 8,0 51,6

50

Combined

59,6

24,0 24,0 59,6

51

Intersection Capacity Utilization

80,1%

52

3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsBridge_Mill_AM

Level Of Service

D

9/12

0,00 1
26 0
0,00 1
10,0 10,0
1,00 0,10
1636,9 0,0
1,3 0,0

1636,9
1,3

0,0
8,4
12,4

1,3
1,3
1,3
8,0

0,0

51,6

0,00
1038
0,00
10,0
1,00
1743,2
47,6
1743,2
51,6

47,6
51,6

47,6
47,6
47,6
51,6

8,0

NA

1 0,60
0 32
1 1,00
10,0 10,0
0,10 0,10
0,00 1754
0,0 14,6
1808,8
NA

NA
14,6
18,6

1,2
0,5
14
8,0

1,4

8,0

Revision 2003.0

14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

( )
Intersection Location: Bridge & Mill City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
L Date and Time of Data: February 2007, PM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige )
1 Movement J — 1 r — t ﬁ ' ~ b l J
EBL EBT EBR WBL WBT | WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2/Lanes
3/Shared LT Lane (y/n)
4 Volume
5 Pedestrians
6 Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10 Lost Time
11 Minimum Green
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined
14 Volume Separate Left 92,0
15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,899 0,850, 0,950 0,952, 0,850 0,950, 0,975 0,850, 0,950 1,000 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0
18 Saturated Flow Separate
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Reference Time
23 |Adjusted Reference Time NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 0,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,39 1 0,00 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 236 1106 31 0 103 0 1004
26 |Proportion Lefts Left 1 0,39 1 0,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 11,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
28 |Left turn Factor 0,10 0,20 0,10 1,00 0,10 1,00 0,10 0,97
29 Permitted Sat Flow 0,0 348,2 180,5| 1808,1 0,0/ 1764,0 0,0/ 1761,2
30 Reference Time A 0,0 54,7 490,2 1,4 0,0 4,7 0,0 45,6
31 Adjusted Saturation B 0,0 1808,1 1764,0 1808,8
32 Reference Time B 19,5 NA NA NA
33 Reference Time Lefts 12,1 NA NA NA
34 Reference Time 19,5 490,2 4,7 45,6
35 | Adjusted Reference Time 23,5 494,2 8,7 49,6
Split Timing
36 Ref Time Combined 11,5 1,4 4,7 44,7
37 Ref Time By Movement 4,1 7,5 49,0 14 0,0 4,7 0,1 44,6
38 Reference Time 11,5 49,0 4,7 44,7
39 Adjusted Reference Time 15,5 15,5 53,0 53,0 8,7 8,7 48,7 48,7
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 494,2 49,6
42 |Split Option 68,5 57,3
43 Minimum 68,5 49,6
44/ Combined 118,1
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 8,0 0,0
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 8,7 48,7 53,0 15,5
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 53,0 15,5 48,7 8,7
50 Combined 69,7 72,2 | 109,7 | 24,2
51 Intersection Capacity Utilization 147,6%
52 Level Of Service H Revision 2003.0
3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsBridge_Mill_PM 10/12 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Autoroute 10 sud & Wellington
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr
Date and Time of Data: February 2007, AM

City: Montreal

Alternative:

Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)

Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)

Pedestrian Timing Required

Free Right (y/n)

© 0N O~ WN

Ideal Flow

10

Lost Time

11

Minimum Green

12

Reference Cycle Length

13

Volume Combined

14

Volume Separate Left

15

Lane Utilization Factor

1,000

16

Turning Factor Adjust

0,950

0,850

0,850, 0,950

0,850

17

Saturated Flow Combined

0,0

18

Saturated Flow Separate

19

Pedestrian Interference Time

20

Pedestrian Frequency

21

Protected Option Allowed

22

Reference Time

23

Adjusted Reference Time

Permitted Option

24

Proportion Lefts

0,00 1

25

Volume Left Lane

274 0

26

Proportion Lefts Left

0,00 1

27

Left turn Equivalents

10,0

10,0 10,0

28

Left turn Factor

0,10

1,00 0,10

29

Permitted Sat Flow

0,0

1787,0 0,0

30

Reference Time A

0,0

12,3 0,0

31

Adjusted Saturation B

3574,0

32

Reference Time B

33

Reference Time Lefts

NA

34

Reference Time

NA
NA
12,3

35

Adjusted Reference Time

Split Timing

36

Ref Time Combined

16,3

12,3

37

Ref Time By Movement

0,0

12,3 15

38

Reference Time

12,3

39

Adjusted Reference Time

16,3

16,3 135

Summary

East West

North South

40

Protected Option

NA

NA

41

Permitted Option

25,4

12,9

42

Split Option

29,8

8,0

43

Minimum

25,4

8,0

44

Combined

33,4

Right Turns

EBR

WBR | NBR SBR

45

Adjusted Reference Time

8,0

0,0 0,0 15,0

46

Cross Through Direction

NBT

SBT WBT EBT

47

Cross Through Adj Ref Time

0,0

8,0 13,5 16,3

48

Oncoming Left Direction

WBL

EBL SBL NBL

49

Oncoming Left Adj Ref Time

13,5

16,3 8,0 0,0

50

Combined

21,5

24,3 21,5 31,3

51

Intersection Capacity Utilization

41,7%

52

3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsA10s_Wellington_AM

Level Of Service

A

11/12

NA

0,08 1
146 0
0,23 1
10,9 10,0
0,30 0,10
546,2 0,0
21,4 0,0

1808,8
NA

0,0
21,4
25,4

9,5
8,7
9,5
13,5

0,0

0,0

0,0 NA

0,00 1

0,00 1
10,0 0,9
1,00 1,10
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0
0,0

1808,8

6,9

8,9
0,0
8,0

8,9
12,9

0,0
0,0
0,0
0,0

2,9
2,4
2,9
8,0

0,9

8,0

Revision 2003.0

14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: Autoroute 10 sud & Wellington City: Montreal
Analyzed by: Maria Guglielmino, ing. jr Alternative:
Date and Time of Data: February 2007, PM Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

1/Movement

Lanes

Shared LT Lane (y/n)
Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)
Pedestrian Timing Required
Free Right (y/n)

Ideal Flow

10 Lost Time

11 Minimum Green

12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined

14 Volume Separate Left

© 0N O~ WN

15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950/ 0,919 0,850/ 0,950 0,977 0,850 0,950, 1,000 0,850/ 0,950 0,995 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0

18 Saturated Flow Separate

19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency

21 Protected Option Allowed
22 Reference Time

23 Adjusted Reference Time
Permitted Option

NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 13,8

24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,45 1 0,00 1 0,10
25 Volume Left Lane 0 243 0 208 0 0 0 171
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,34
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 0,9 11,0
28 |Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 0,10 0,10 1,00 1,10 0,23
29 Permitted Sat Flow 0,0 1662,2 0,0 176,8 0,0 0,0 0,0 409,6
30 Reference Time A 0,0 12,1 0,0 94,1 0,0 0,0 0,0 33,4
31 Adjusted Saturation B 3324,5 1808,8 0,0 1808,8
32 Reference Time B NA NA NA 16,7
33 Reference Time Lefts NA NA NA 10,6
34 | Reference Time 12,1 94,1 0,0 16,7
35 | Adjusted Reference Time 16,1 98,1 8,0 20,7
Split Timing
36 Ref Time Combined 12,1 10,4 0,0 12,8
37 Ref Time By Movement 0,0 12,1 9,2 5,6 0,0 0,0 2,6 11,4
38 |Reference Time 12,1 10,4 0,0 12,8
39 Adjusted Reference Time 16,1 16,1 14,4 14,4 0,0 0,0 16,8 16,8
Summary East West North South
40 Protected Option NA NA
41 |Permitted Option 98,1 20,7
42 |Split Option 30,5 16,8
43 Minimum 30,5 16,8
44 Combined 47,3
Right Turns EBR | WBR | NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 0,0 13,8
46 |Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 |Cross Through Adj Ref Time 0,0 16,8 14,4 16,1
48 0Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 0Oncoming Left Adj Ref Time 14,4 16,1 16,8 0,0
50 Combined 22,4 32,9 31,1 29,9
51 Intersection Capacity Utilization 59,1%
52 Level Of Service B Revision 2003.0

3620_080417_ICU_comptages_2007.xIsA10s_Wellington_PM 12/12 14/08/2008
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séguin"

ingénierie
SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE DE RELOCALISATION DE LA N/Réf. : 3620

CHUTE A NEIGE WELLINGTON

ANNEXE P
NIVEAUX DE SERVICE ET DELAIS ACTUELS

A l'aide des comptages et des logiciels Synchro et SimTraffic, nous avons pu
déterminer les délais encourus par chaque véhicule. Le délai par véhicule est exprimé
par le niveau de service (NDS).

Délais et niveaux de service

Les niveaux de service sont classés de A a F et indiquent de maniére quantitative la
qualité de I'écoulement de la circulation en se basant sur le délai par véhicule a une
intersection, c’est-a-dire le temps moyen de retard par véhicule.

Le niveau de service A correspond a la meilleure condition, avec un retard moyen de
moins de 10 secondes par véhicule, alors que le niveau de service F correspond a la
pire, avec un retard de plus de 80 secondes par véhicule.

Au niveau de la conception, le niveau de service C sert généralement de référence afin
de maximiser la fluidité d’une intersection. Il reste que le niveau de service D peut
étre toléré pour certains mouvements, surtout en milieu urbain ou le réseau routier
est congestionné dans son ensemble.
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séguin"

ingénierie
SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE DE RELOCALISATION DE LA N/Réf. : 3620

CHUTE A NEIGE WELLINGTON

ANNEXE P
NIVEAUX DE SERVICE ET DELAIS ACTUELS

Le tableau 1 qui suit illustre les différents délais en relation avec le niveau de service
pour une intersection contr6lée par des feux de circulation.

Tableau 1 : Définition des niveaux de service
pour feux de circulation (HCM 2000) !

NIVEAUX DE DELAI PAR
, DESCRIPTION
SERVICE VEHICULE (S)
A <10 Bonne progression, peu d'arréts et cycles?
courts.
B > 10 et < 20 Bonne progression et/ou cycles courts, plus

d'arréts de véhicules.

Progression acceptable et/ou cycles plus
C > 20 et <35 | |ongs; un nombre significatif de véhicules
doit s'arréter.

D > 35 et < 55 I7a cgngestion c_ie,vient appare;nt_e; rapport
eleve de capacité/volume; délais plus longs.

A la limite du délai acceptable; progression
E > 55 et < 80 | difficile; cycles longs; volumes élevés;
longues files d'attente.

Inacceptable pour les conducteurs. Volume
F > 80 de véhicules plus grand que la capacité;
cycles longs; flot de circulation instable,
imprévisible.

1 HCM 2000 : Transport Research Board, 2000, Highway Capacity Manual
2 Un cycle est le temps dans lequel tous les mouvements & une intersection sont
desservis.
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séguin"

ingénierie
SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE DE RELOCALISATION DE LA N/Réf. : 3620

CHUTE A NEIGE WELLINGTON

ANNEXE P
NIVEAUX DE SERVICE ET DELAIS ACTUELS

Les niveaux de service pour une intersection gérée par des panneaux d‘arrét sont
définis différemment de ceux gérés par des feux de circulation (voir tableau 2).

Tableau 2 : Définition des niveaux de service pour
intersections gérées par des panneaux d’arrét (HCM 2000)

NIVEAUX DE SERVICE DELAI PAR VEHICULE (S)
A <10
B > 10et < 15
C >15et < 25
D >25et <35
E > 35et <50
F > 50
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seguin ‘
ingénierie
SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL

ETUDE DE RELOCALISATION DE LA
CHUTE A NEIGE WELLINGTON

ANNEXE P

Mandat SHM : CA-APB15-2007

NIVEAUX DE SERVICE ET DELAIS ACTUELS

N/Réf. : 3620

Le tableau 3 suivant démontre les délais et niveaux de service tels qu'analysés avec
SimTraffic pour I'heure de pointe du matin (AM) aux alentours des sites de chutes a

neige potentiels.

Tableau 3 : Niveaux de service AM (SimTraffic)

Intersection Bridge & Wellington

Mouvement ':j? = % f Cﬁ ﬂ f:} <:9 ﬂ % Total
Retard/véhicule (s) 0,0 21,5 4,2 37,5 300 206 16,3 14,7 17,6 1,0 4,0 9,4 18,9
NDS A C A D C C B B B A A A B
Intersection Bridge & Mill

Mouvement = % 6‘: % ﬂ ﬁ ¢D ﬂ Q:) Total
Retard/véhicule (s) 59,6 37,8 0,0 55,6 2,4 3,9 587,7 618,7 11,7 69,0 548,3
NDS E D A E A A F B E F
Intersection Wellington & Saint-Patrick

Mouvement ':j? = % f @' ﬁ ﬂ f:} & ﬂ % Total
Retard/véhicule (s) 9,4 6,0 1,8 0,0 7,0 8,3
NDS A A A A A A
Intersection Mill & Riverside

Mouvement I = N & < ) ) & J J & Total
Retard/véhicule (s) 8,3 5,5 5,3 2,8 4,1 3,4 5,9
NDS A A A A A A A
Intersection Mill & de La Commune

Mouvement i = ) { & ) ] (@ J { G
Retard/véhicule (s) 24,7 20,6 47,4 2,2 10,2 86,1 128,7 134,8 32,9
NDS C C D A B F F F C
Intersection Mill & de La Commune

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 1,5 36,4
NDS A D
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séguin’

ingénierie

SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE DE RELOCALISATION DE LA
CHUTE A NEIGE WELLINGTON

ANNEXE P

Mandat SHM : CA-APB15-2007

N/Réf. : 3620

NIVEAUX DE SERVICE ET DELAIS ACTUELS

Le tableau 4 suivant démontre les délais et NDS pour I'heure de pointe du soir (PM)
tels qu'analysés avec SimTraffic.

Tableau 4 : Niveaux de service PM (SimTraffic)

Intersection Bridge & Wellington

Mouvement ':9 = % 6‘: = ﬁ ﬂ ? ¢D ﬂ % Total
Retard/véhicule (s) 32,3 50,8 29,2 93,7 36,2 379 440 199 576 10,6 17,0 106,5 49,3
NDS C D C F D D D B E B B F D
Intersection Bridge & Mill

Mouvement I = DG & 9 ) 2 J 0 & Total
Retard/véhicule (s) 459,6 490,2 421,3 1136,8 602,2 1182,0 21,9 12,1 30,6 79,5 317,8
NDS F F F F F F C B C E F
Intersection Wellington & Saint-Patrick

Mouvement J DRGNS Ch ) = J { & Total
Retard/véhicule (s) 621,0 29,4 045,2 2101,3 27,1 68,1 1266,0
NDS F C F F C E F
Intersection Mill & Riverside

Mouvement ':j? = % G:I <~ % Cﬁ ﬂ ? & ﬂ % Total
Retard/véhicule (s) 8,5 3,3 954,3 878,5 1716,1 1223,4 1029,0
NDS A A F F F F F
Intersection Mill & de La Commune

Mouvement ':)? = %3 f — Q‘ % ﬂ ? J ﬂ % @
Retard/véhicule (s) 224,4 200,3 45,6 0,0 2,7 312,1 338,1 3555 41,7
NDS F F D A A F F F D
Intersection Mill & de La Commune

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 16,8 197,6
NDS B F
Comme nous pouvons le constater, les intersections Bridge/Mill et de Ila

Commune/Mille sont congestionnées aux heures de pointe AM et PM (NDS de F). Dans
le cas de l'intersection Bridge/Mill, la congestion sur Mill peut atteindre Riverside.

Cette congestion ralentira I'accés aux sites potentiels de fagon considérable. Par
contre, I'ajout d'environ 50 camions a I'heure n'augmenterait pas la congestion a ces

intersections.
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SimTraffic Performance Report 7:30 AM
Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
2: Bridge & St-Patrick Performance by movement

Movement NBL NWT All

Total Delay (hr) 1.6 0.0 1.6

Delay / Veh (s) 12.6 0.2 111

3: Wellington & Bridge Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR All
Total Delay (hr) 1.9 00 02 19 03 04 16 40 00 00 00 104
Delay / Veh (s) 215 42 375 300 206 163 147 176 94 40 10 189
5: Wellington & St-Patrick Performance by movement

Movement EBT WBT WBR SEL All

Total Delay (hr) 3.0 0.5 0.0 0.3 3.9

Delay / Veh (s) 9.4 6.0 1.8 7.0 8.3

7: Mill & Bridge Performance by movement

Movement EBL EBT WBL WBT WBR NBT NBR SBL SBT All

Total Delay (hr) 00 00 03 00 00 2120 700 0.7 0.1 2831

Delay / Veh (s) 59.6 37.8 556 24 39 587.7 6187 69.0 11.7 5483

9: Mill & Riverside Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All

Total Delay (hr) 09 01 00 01 01 02 14

Delay / Veh (s) 8.3 5.5 5.3 2.8 4.1 3.4 5.9

21: Brennan & Prince Performance by movement

Movement WBL2 WBT NBL NBT NBR SBL SBT SBR2 NER NER2 All
Total Delay (hr) 06 09 07 00 14 33 12 25 06 00 112
Delay / Veh (s) 247 206 474 22 102 1348 1287 861 329 15 364

Total Network Performance

Total Delay (hr) 312.8
Delay / Veh (s) 330.4

Quoc Cuong Vu, techn et Maria Guglielmino, ing. jr

Groupe Seguin

P:\3620\3620_existant AM_080514_MG.sy7
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

4:30 pm

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
AN Y &~ X

Movement NBL NBR SET SER NWL NWT

Lane Configurations b [l 4 [l b 4

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0

Lane Util. Factor 1.00

Frt 1.00

Flt Protected 0.95

Satd. Flow (prot) 1770

Flt Permitted 0.95

Satd. Flow (perm) 1770

Volume (vph) 537 0 0 0 0 0

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 0.92

Adj. Flow (vph) 584 0 0 0 0 0

RTOR Reduction (vph) 0 0 0 0 0 0

Lane Group Flow (vph) 584 0 0 0 0 0

Turn Type Perm Perm Perm

Protected Phases 2! 6! 8

Permitted Phases 2 6 8

Actuated Green, G (s) 16.0

Effective Green, g (s) 16.0

Actuated g/C Ratio 0.40

Clearance Time (s) 4.0

Lane Grp Cap (vph) 708

v/s Ratio Prot c0,33

v/s Ratio Perm

v/c Ratio 0.82

Uniform Delay, d1 10.7

Progression Factor 1.03

Incremental Delay, d2 10.6

Delay (s) 21.7

Level of Service C

Approach Delay (s) 21.7 0.0 0.0

Approach LOS C A A

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 21,7 HCM Level of Service C

HCM Volume to Capacity ratio 0.82

Actuated Cycle Length (s) 40,0 Sum of lost time (s) 24,0

Intersection Capacity Utilization 33,1% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

I Phase conflict between lane groups.
¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

4:30 pm

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
A ey ¢ ANt 2 M4

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations Fil b ' Fil Fil

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 0.95 1.00 1.00 0.95 0.95

Frt 0.89 1.00 0.99 0.95 1.00

Flt Protected 1.00 0.95 1.00 1.00 1.00

Satd. Flow (prot) 3162 1770 1843 3368 3534

Flt Permitted 0.95 0.31 1.00 0.93 0.95

Satd. Flow (perm) 3019 584 1843 3148 3373

Volume (vph) 2 171 424 1131 96 7 11 178 85 2 464 4

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92

Adj. Flow (vph) 2 186 461 1229 104 8 12 193 92 2 504 4

RTOR Reduction (vph) 0 190 0 0 4 0 0 56 0 0 1 0

Lane Group Flow (vph) 0 459 0 1229 108 0 0 241 0 0 509 0

Turn Type Perm Perm Perm Perm

Protected Phases 1 5 4 4

Permitted Phases 1 5 4 4

Actuated Green, G (s) 32.0 32.0 32.0 31.0 31.0

Effective Green, g (s) 32.0 32.0 32.0 31.0 31.0

Actuated g/C Ratio 0.40 0.40 0.40 0.39 0.39

Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0

Lane Grp Cap (vph) 1208 234 737 1220 1307

v/s Ratio Prot 0,06

v/s Ratio Perm 0,21 c2,10 0,09 c0,15

v/c Ratio 0.38 525 0.15 0.20 0.39

Uniform Delay, d1 17.0 24.0 153 16.2 17.7

Progression Factor 1.00 0.72 0.72 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 0.9 1916.4 0.1 0.1 0.2

Delay (s) 17.9 1933.7 11.2 16.3 17.9

Level of Service B F B B B

Approach Delay (s) 17.9 1773.2 16.3 17.9

Approach LOS B F B B

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 859,3 HCM Level of Service F

HCM Volume to Capacity ratio 2.86

Actuated Cycle Length (s) 80,0 Sum of lost time (s) 17,0

Intersection Capacity Utilization 107,2% ICU Level of Service G

Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

4:30 pm

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
Movement EBL EBT WBT WBR SEL SER

Lane Configurations J4¢ 4B b [l

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 0.95 0.95 1.00 1.00

Frt 1.00 0.99 1.00 0.85

Flt Protected 0.99 1.00 0.95 1.00

Satd. Flow (prot) 3487 3515 1770 1583

Flt Permitted 0.57 1.00 0.95 1.00

Satd. Flow (perm) 2033 3515 1770 1583

Volume (vph) 77 181 1209 57 228 25

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 0.92

Adj. Flow (vph) 84 197 1314 62 248 27

RTOR Reduction (vph) 0 0 8 0 0 7

Lane Group Flow (vph) 0O 281 1368 0 248 20

Turn Type Perm Perm

Protected Phases 4 8 6

Permitted Phases 4 6

Actuated Green, G (s) 16.0 16.0 16.0 16.0

Effective Green, g (s) 16.0 16.0 16.0 16.0

Actuated g/C Ratio 0.40 0.40 0.40 0.40

Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Grp Cap (vph) 813 1406 708 633

v/s Ratio Prot c0,39 c0,14

v/s Ratio Perm 0,14 0,02

v/c Ratio 0.35 0.97 0.35 0.03

Uniform Delay, d1 84 11.8 8.4 7.3

Progression Factor 156 1.00 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 1.1 183 1.4 0.1

Delay (s) 141 30.1 9.7 7.4

Level of Service B C A A

Approach Delay (s) 141 301 9.5

Approach LOS B C A

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 24,8 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.66

Actuated Cycle Length (s) 40,0 Sum of lost time (s) 8,0
Intersection Capacity Utilization 65,1% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

4:30 pm

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
A ey ¢ ANt 2 M4

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations i Y b ' 44 [l Fil

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95

Frt 0.93 1.00 0.95 1.00 0.85 1.00

Flt Protected 0.98 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00

Satd. Flow (prot) 1691 1770 1772 3539 1583 3539

Flt Permitted 0.98 0.95 1.00 1.00 1.00 0.95

Satd. Flow (perm) 1691 1770 1772 3539 1583 3379

Volume (vph) 92 14 130 1106 21 10 0 172 34 3 2016 0

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92

Adj. Flow (vph) 100 15 141 1202 23 11 0 187 37 3 2191 0

RTOR Reduction (vph) 0 5 0 0 8 0 0 0 5 0 0 0

Lane Group Flow (vph) 0 251 0 1202 26 0 0 187 32 0 2194 0

Turn Type Split Prot custom  Prot

Protected Phases 7 7 1 6 4 3 8

Permitted Phases 41

Actuated Green, G (s) 15.0 46.0 45.0 75.0 125.0 75.0

Effective Green, g (s) 16.0 46.0 46.0 76.0 126.0 76.0

Actuated g/C Ratio 0.11 0.31 0.31 0.51 0.84 0.51

Clearance Time (s) 5.0 4.0 5.0 5.0 5.0

Vehicle Extension (s) 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0

Lane Grp Cap (vph) 180 543 543 1793 1330 1712

v/s Ratio Prot c0,15 c0,68 0,02 0,05

v/s Ratio Perm 0,02 c0,65

v/c Ratio 1.39 221 0.05 0.10 0.02 1.28

Uniform Delay, d1 67.0 52.0 36.6 19.3 2.0 37.0

Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 206.9 552.1 0.2 0.1 0.0 131.3

Delay (s) 273.9 604.1 36.8 19.4 2.0 168.3

Level of Service F F D B A F

Approach Delay (s) 273.9 588.5 16.5 168.3

Approach LOS F F B F

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 299,4 HCM Level of Service F

HCM Volume to Capacity ratio 1.61

Actuated Cycle Length (s) 150,0 Sum of lost time (s) 12,0

Intersection Capacity Utilization 142,9% ICU Level of Service H

Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis 4:30 pm

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
TN A2y Y o
Movement WBL2 WBT NBL NBR SBL SBT SBR2 NER NER2
Lane Configurations b 4 b [l < [l [l
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 0.99 1.00 1.00
Flpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 1.00 100 100 0.85 0.99 0.85 0.85
Flt Protected 095 1.00 0.95 1.00 0.98 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 1805 1845 1770 1615 1840 1538 1615
Flt Permitted 095 1.00 0.95 1.00 0.98 1.00 1.00
Satd. Flow (perm) 1805 1845 1770 1615 1840 1538 1615
Volume (vph) 512 125 53 82 89 163 13 22 117
Peak-hour factor, PHF 080 080 070 080 070 080 080 0.70 0.70
Adj. Flow (vph) 640 156 76 102 127 204 16 31 167
RTOR Reduction (vph) 0 0 0 53 0 2 0 0 134
Lane Group Flow (vph) 640 156 76 49 0 345 0 31 33
Confl. Peds. (#/hr) 70 57 57
Heavy Vehicles (%) 0% 3% 2% 0% 0% 0% 0% 5% 0%
Turn Type Split Protcustom custom custom custom custom
Protected Phases 2 2 4
Permitted Phases 42 8 8 8 8
Actuated Green, G (s) 35.0 35.0 59 449 16.0 16.0 16.0
Effective Green, g (s) 36.0 36.0 59 459 19.0 19.0 19.0
Actuated g/C Ratio 0.38 0.38 0.06 0.48 0.20 0.20 0.20
Clearance Time (s) 5.0 5.0 4.0 7.0 7.0 7.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Lane Grp Cap (vph) 678 693 109 773 365 305 320
v/s Ratio Prot c0,35 0,08 c0,04
v/s Ratio Perm 0,06 0,19 0,02 0,10
v/c Ratio 094 0.23 0.70 0.06 0.95 0.10 0.10
Uniform Delay, d1 29.0 204 441 134 37.9 315 315
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 23.3 0.8 145 0.0 32.9 0.1 0.1
Delay (s) 522 212 586 135 70.8 315 315
Level of Service D C E B E C C
Approach Delay (s) 46.2 70.8
Approach LOS D E
Intersection Summary
HCM Average Control Delay 48,3 HCM Level of Service D
HCM Volume to Capacity ratio 0.92
Actuated Cycle Length (s) 95,9 Sum of lost time (s) 35,0
Intersection Capacity Utilization 65,4% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

7:30 am

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
AN Y &~ X

Movement NBL NBR SET SER NWL NWT

Lane Configurations b [l 4 [l b 4

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0

Lane Util. Factor 1.00

Frt 1.00

Flt Protected 0.95

Satd. Flow (prot) 1770

Flt Permitted 0.95

Satd. Flow (perm) 1770

Volume (vph) 537 0 0 0 0 0

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 0.92

Adj. Flow (vph) 584 0 0 0 0 0

RTOR Reduction (vph) 0 0 0 0 0 0

Lane Group Flow (vph) 584 0 0 0 0 0

Turn Type Perm Perm Perm

Protected Phases 4 2 2

Permitted Phases 4 2 2

Actuated Green, G (s) 37.0

Effective Green, g (s) 37.0

Actuated g/C Ratio 0.46

Clearance Time (s) 4.0

Lane Grp Cap (vph) 819

v/s Ratio Prot c0,33

v/s Ratio Perm

v/c Ratio 0.71

Uniform Delay, d1 17.2

Progression Factor 0.61

Incremental Delay, d2 1.8

Delay (s) 12.4

Level of Service B

Approach Delay (s) 12.4 0.0 0.0

Approach LOS B A A

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 12,4 HCM Level of Service B

HCM Volume to Capacity ratio 0.71

Actuated Cycle Length (s) 80,0 Sum of lost time (s) 43,0

Intersection Capacity Utilization 33,1% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

7:30 am

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
A ey ¢ ANt 2 M4

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations Fil b ' Fil Fil

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 0.95 1.00 1.00 0.95 0.95

Frt 1.00 1.00 0.97 0.91 0.99

Flt Protected 1.00 0.95 1.00 1.00 0.98

Satd. Flow (prot) 3523 1770 1811 3196 3446

Flt Permitted 1.00 0.46 1.00 0.92 0.75

Satd. Flow (perm) 3523 860 1811 2967 2637

Volume (vph) 0 321 10 20 215 49 112 488 1001 12 23 3

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92

Adj. Flow (vph) 0 349 11 22 234 53 122 530 1088 13 25 3

RTOR Reduction (vph) 0 3 0 0 10 0 0 282 0 0 2 0

Lane Group Flow (vph) 0 357 0 22 277 0 0 1458 0 0 39 0

Turn Type Perm D.P+P Perm Perm

Protected Phases 1 2 21 4 4

Permitted Phases 1 1 4 4

Actuated Green, G (s) 21.0 279 31.9 39.1 39.1

Effective Green, g (s) 21.0 28.9 32.9 39.1 39.1

Actuated g/C Ratio 0.26 0.36 0.41 0.49 0.49

Clearance Time (s) 4.0 5.0 4.0 4.0

Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0

Lane Grp Cap (vph) 925 401 745 1450 1289

v/s Ratio Prot 0,10 0,01 c0,16

v/s Ratio Perm 0,01 ¢0,59 0,02

v/c Ratio 0.39 0.05 0.37 1.01 0.03

Uniform Delay, d1 24.2 18.7 16.4 20.4 10.6

Progression Factor 1.00 0.75 0.77 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 1.2 0.1 0.3 25.0 0.0

Delay (s) 25.4 140 129 45.5 10.7

Level of Service C B B D B

Approach Delay (s) 25.4 13.0 455 10.7

Approach LOS C B D B

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 37,9 HCM Level of Service D

HCM Volume to Capacity ratio 0.83

Actuated Cycle Length (s) 80,0 Sum of lost time (s) 8,0

Intersection Capacity Utilization 75,6% ICU Level of Service D

Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis

7:30 am

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
Movement EBL EBT WBT WBR SEL SER

Lane Configurations J4¢ 4B b [l

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 0.95 0.95 1.00

Frt 1.00 0.97 1.00

Flt Protected 1.00 1.00 0.95

Satd. Flow (prot) 3539 3449 1770

Flt Permitted 1.00 1.00 0.95

Satd. Flow (perm) 3539 3449 1770

Volume (vph) 0 1334 284 58 166 0

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 0.92

Adj. Flow (vph) 0 1450 309 63 180 0

RTOR Reduction (vph) 0 0 38 0 0 0

Lane Group Flow (vph) 0 1450 334 0 180 0

Turn Type Perm Perm

Protected Phases 4 8 6

Permitted Phases 4 6

Actuated Green, G (s) 16.0 16.0 16.0

Effective Green, g (s) 16.0 16.0 16.0

Actuated g/C Ratio 0.40 0.40 0.40

Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0

Lane Grp Cap (vph) 1416 1380 708

v/s Ratio Prot c0,41 0,11 c0,10

v/s Ratio Perm

v/c Ratio 1.02 0.24 0.25

Uniform Delay, d1 12.0 8.0 8.0

Progression Factor 1.19 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 23.3 0.4 0.9

Delay (s) 37.7 8.4 8.9

Level of Service D A A

Approach Delay (s) 37.7 8.4 8.9

Approach LOS D A A

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 29,6 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.64

Actuated Cycle Length (s) 40,0 Sum of lost time (s) 8,0
Intersection Capacity Utilization 52, 7% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis 7:30 am

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
A ey ¢ ANt 2 M4

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Lane Configurations i Y b ' 44 [l Fil

Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0

Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95

Frt 1.00 1.00 0.86 1.00 0.85 1.00

Flt Protected 0.96 0.95 1.00 1.00 1.00 0.97

Satd. Flow (prot) 1795 1770 1594 3539 1583 3436

Flt Permitted 0.96 0.95 1.00 1.00 1.00 0.60

Satd. Flow (perm) 1795 1770 1594 3539 1583 2115

Volume (vph) 3 1 0 19 1 24 0 1574 502 32 21 0

Peak-hour factor, PHF 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092

Adj. Flow (vph) 3 1 0 21 1 26 0 1711 546 35 23 0

RTOR Reduction (vph) 0 0 0 0 18 0 0 0 5 0 0 0

Lane Group Flow (vph) 0 4 0 21 9 0 0 1711 541 0 58 0

Turn Type Split Prot custom  Prot

Protected Phases 7 7 1 6 4 3 8

Permitted Phases 41

Actuated Green, G (s) 6.0 46.0 45.0 75.0 125.0 75.0

Effective Green, g (s) 7.0 46.0 46.0 76.0 126.0 76.0

Actuated g/C Ratio 0.05 0.33 0.33 0.54 0.89 0.54

Clearance Time (s) 5.0 4.0 5.0 5.0 5.0

Vehicle Extension (s) 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0

Lane Grp Cap (vph) 89 577 520 1908 1415 1140

v/s Ratio Prot c0,00 0,01 0,02 c0,48

v/s Ratio Perm 0,34 0,03

v/c Ratio 0.04 0.04 0.02 0.90 0.38 0.05

Uniform Delay, d1 63.8 324 322 29.0 1.2 154

Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Incremental Delay, d2 0.1 0.0 0.1 7.1 0.1 0.0

Delay (s) 63.9 324 323 36.1 1.3 15.4

Level of Service E C C D A B

Approach Delay (s) 63.9 32.3 27.7 15.4

Approach LOS E C C B

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 27,5 HCM Level of Service C

HCM Volume to Capacity ratio 0.67

Actuated Cycle Length (s) 141,0 Sum of lost time (s) 12,0

Intersection Capacity Utilization 62,8% ICU Level of Service B

Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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HCM Signalized Intersection Capacity Analysis 7:30 am

Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
' N R
Movement WBL2 WBT NBL NBR SBL SBT SBR2 NER NER2
Lane Configurations b 4 b [l b 4 [l [l [l
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 1.00 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 100 100 100 100 100 0.62 100 1.00
Flpb, ped/bikes 1.00 100 100 100 100 100 1.00 1.00 1.00
Frt 100 100 100 085 100 100 085 085 0.85
Flt Protected 095 100 09 100 09 100 1.00 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 1805 1845 1770 1615 1805 1900 998 1538 1615
Flt Permitted 095 100 09 100 09 1.00 1.00 1.00 1.00
Satd. Flow (perm) 1805 1845 1770 1615 1805 1900 998 1538 1615
Volume (vph) 85 161 66 547 89 38 106 72 10
Peak-hour factor, PHF 080 080 070 080 070 080 080 0.70 0.70
Adj. Flow (vph) 106 201 94 684 127 48 132 103 14
RTOR Reduction (vph) 0 0 0O 338 0 0 112 0 12
Lane Group Flow (vph) 106 201 94 346 127 48 20 103 2
Confl. Peds. (#/hr) 66 113 113
Heavy Vehicles (%) 0% 3% 2% 0% 0% 0% 0% 5% 0%
Turn Type Split Prot custom custom custom custom custom custom
Protected Phases 2 2 4
Permitted Phases 42 8 8 8 8 8

Actuated Green, G (s) 35.0 35.0 6.0 450 109 109 109 109 109
Effective Green, g (s) 36.0 36.0 6.0 46.0 139 139 139 139 139

Actuated g/C Ratio 040 040 0.07 051 015 0.15 0.15 0.15 0.15
Clearance Time (s) 5.0 5.0 4.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Lane Grp Cap (vph) 715 731 117 817 276 291 153 235 247
v/s Ratio Prot 0,06 0,11 0,05

v/s Ratio Perm 0,42 0,07 0,03 0,13 0,07 0,01
v/c Ratio 0.15 027 080 042 046 0.16 0.13 044 0.01
Uniform Delay, d1 176 186 419 141 351 335 333 350 327
Progression Factor 1.00 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 0.4 0.9 30.0 0.1 0.4 0.1 0.1 0.5 0.0
Delay (s) 181 195 719 142 355 336 334 354 327
Level of Service B B E B D C C D C
Approach Delay (s) 19.0 34.3

Approach LOS B C

Intersection Summary

HCM Average Control Delay 24,5 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.84

Actuated Cycle Length (s) 90,9 Sum of lost time (s) 31,0
Intersection Capacity Utilization 55,5% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15

¢ Critical Lane Group
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SimTraffic Performance Report 4:30 PM
Actuel 3620-Cité des Havres - Chute de neige
2: Bridge & St-Patrick Performance by movement

Movement NBL NWT All

Total Delay (hr) 5.6 0.0 5.6

Delay / Veh (s) 38.7 1.0 3238

3: Wellington & Bridge Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Total Delay (hr) 00 23 34 170 06 00 01 09 13 00 23 00
Delay / Veh (s) 323 508 292 937 362 379 440 199 576 1065 17.0 10.6
3: Wellington & Bridge Performance by movement

Movement All

Total Delay (hr) 28.0

Delay / Veh (s) 49.3

5: Wellington & St-Patrick Performance by movement

Movement EBL EBT WBT WBR SEL SER All

Total Delay (hr) 119 1.4 3903 181 43 0.2 4262

Delay / Veh (s) 621.0 29.42045.22101.3 68.1 27.11266.0

7: Mill & Bridge Performance by movement

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBT NBR SBL SBT All
Total Delay (hr) 106 15 135 1787 74 16 11 01 0.0 13.1 2276

Delay / Veh (s) 459.6 490.2 421.31136.8 602.21182.0 219 121 795 30.6 317.8

9: Mill & Riverside Performance by movement

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 0.1 0.0 5.8 1457 96.8 5.4 253.8
Delay / Veh (s) 8.5 3.3 954.3 878.51716.1 1223.4 1029.0

21: Brennan & Prince Performance by movement

Movement WBL2 WBT NBL NBR SBL SBT SBR2 NER NER2 All
Total Delay (hr) 27.6 6.1 0.6 0.1 74 143 0.9 0.2 0.6 57.7
Delay / Veh (s) 224.4 200.3 45.6 2.7 3555 338.1 3121 417 16.8 197.6

Total Network Performance

Total Delay (hr) 1000.0
Delay / Veh (s) 898.2

Quoc Cuong Vu, techn et Maria Guglielmino, ing. jr

Groupe Seguin

P:\3620\3620_existant_ PM_080515_MG.sy7
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CONSTRUCTION DES CHUTES A NEIGE
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ingénierie
SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE - AMENAGEMENT PROPOSE EN 1997
ESTIMATION PRELIMINAIRE

COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX

Acquisition des terrains (selon évaluation

municipale) global 250 000,00 $
Honoraires professionnels (plans et devis) global 240 000,00
Demande d'autorisation au MDDEP

(coordination et étude environnementale) global 30 000,00 $
Sous-total - 1.0 Colits préalables aux travaux 520 000,00 $
PREPARATION DU SITE

Excavation 4000 mcu. a 50,00 $ 200000,00 %
Mise en forme 5400 mca. a 2,00 % 10 800,00 $
Sous-total - 2.0 Préparation du site 210 800,00 $
AMENAGEMENT DU SITE

Fondation de pierre MG-20

- 800 mm d'épaisseur 7 750 tonnes a 30,00 $ 232500,00%
Revétement bitumineux, couche de base

- 60 mm d'épaisseur 550 tonnes a 100,00 § 55 000,00 $
Revétement bitumineux, couche de surface

- 60 mm d'épaisseur 550 tonnes a 110,00 $ 60 500,00 $
Trottoir de béton a démolir 40 métres a 55,00 $ 2200,00 $
Trottoir de béton a construire 40 meétres 3 250,00 $ 10 000,00 $
Pavage a réparer 40 meca. a 250,00 $ 10 000,00 §
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007

ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON N/Réf. : 3620
SITE OGILVIE - AMENAGEME’NT PROPOSE EN 1997
ESTIMATION PRELIMINAIRE

3.0 AMENAGEMENT DU SITE (suite)
3.7 Bordure a construire 20 métres a 90,00 $ 1 800,00 $
3.8 Mail de béton a construire 310 mca. a 150,00 $ 46 500,00 $
3.9 Mur de souténement 470 mca. a 450,00 $ 211500,00 $
3.10  Cldture d'acces 260 metres a 100,00 $ 26 000,00 $
3.1 Poteau a relocaliser 2 unités a 1500,00 $ 3000,00 $
3.12  Guérite global 30 000,00 $
3.13  Signalisation routiére global 10 000,00 $

Sous-total - 3.0 Aménagement du site 699 000,00 $
4.0 STATIONNEMENT
41 Excavation et mise en forme 1800 mca. a 4500 % 81 000,00 $
4.2 Pierre concassée MG-20

- 300 mm d'épaisseur 1 500 tonnes a 30,00 $ 45 000,00 $
43 Revétement en béton bitumineux

- 60 mm de d'épaisseur 250 tonnes a 110,00 $ 27 500,00 $

Sous-total - 4.0 Stationnement 153 500,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007

N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE - AMENAGEMENT PROPOSE EN 1997

ESTIMATION PRELIMINAIRE

CHUTE A NEIGE A AMENAGER (2 UNITES)

Excavation 2
Travaux d'installation des palplanches 2
Percement de la conduite 2
Puits de déchargement 2
Remblai en pierre MG-20 3 000
Pompage temporaire 2

Feux d'avertissement pour déchargement de
neige 2

Sous-total - 5.0 Chute a neige a aménager (2 unités)

COUTS CONNEXES

Décontamination des sols

Frais de laboratoire

Honoraires professionnels (surveillance)
Sous-total - 6.0 Coiits connexes

CONTINGENCES

Contingences (15%)

Sous-total - 7.0 Contingences

unités

unites

unités 2

unités

tonnes &

unités

unités

150 000,00 $ 300 000,00 $
500 000,00 $ 1000 000,00 $
40 000,00 $ 80 000,00 $
200 000,00 $ 400 000,00 $
30,00 $ 90 000,00 $

100 000,00 $ 200 000,00 $

20 000,00 $ 40 000,00 $

2110 000,00 $

global 300 000,00 $
global 70 000,00 $

global 200 000,00 $

570 000,00 $

639 500,00 $

639 500,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007

SITE OGILVIE - AMENAGEMENT PROPOSE EN 1997

ESTIMATION PRELIMINAIRE

RESUME

1.0 COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX

2.0 PREPARATION DU SITE

3.0 AMENAGEMENT DU SITE

4.0 STATIONNEMENT

5.0 CHUTE A NEIGE A AMENAGER (2 UNITES)
6.0 COUTS CONNEXES

7.0 CONTINGENCES

Sous-total de I'estimation préliminaire (excluant les taxes)
Taxe sur les produits et services (TPS £ 5%)

Sous-total

Taxe de vente du Québec (TVQ £ 7,5%)

TOTAL DE L'ESTIMATION PRELIMINAIRE (incluant les taxes)

Préparé par: [d bin g Clefrze o
Nadine Germain, ing. jr
)

Approuvé par: - /1A L/
Syllvain’Leclerc, ing. /

Le Groupe Séguin
experts-conseils inc.

SL/NG/md

Emis le 15 mai 2008
Révisé le 15 aolt 2008

N/Réf. : 3620

520 000,00 $
210 800,00 $
699 000,00 $
153 500,00 $
2 110 000,00 $
570 000,00 $

639 500,00 $

4 902 800,00 $

245 100,00 $

5147 900,00 $

386 100,00 $

5534 000,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

SITE CN

ESTIMATION PRELIMINAIRE

COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX

Acquisition des terrains (selon évaluation
municipale)

Honoraires professionnels (plans et devis)

Demande d'autorisation au MDDEP
(coordination et étude environnementale)

Sous-total - 1.0 Colts préalables aux travaux

PREPARATION DU SITE

Excavation et mise en forme

Voie ferrée a enlever ou a relocaliser
Chemin d'accés au site a aménager

Passage a niveau

Sous-total - 2.0 Préparation du site

AMENAGEMENT DU SITE

Fondation de pierre MG-20

- 800 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de base

- 60 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de surface

- 60 mm d'épaisseur

Puisars a ajuster

2800 mcu.

2500 mca.

3 unités

7 000 tonnes

550 tonnes

550 tonnes

3 unités

Mandat SHM : CA-APB15-2007
N/Réf. : 3620

global 450 000,00 $

global 250 000,00

global 50 000,00 $
750 000,00 $
a 50,00 § 140 000,00 $

global 200 000,00 $

a 45,00 $ 112500,00 $

a 500 000,00 $ 1500 000,00 $

1 952 500,00 $

a 30,00 $ 210 000,00 $
a 100,00 $ 55 000,00 $
a 110,00 $ 60 500,00 $

a 1 200,00 $ 3 600,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007

ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON N/Réf. : 3620
SITE C!\l
ESTIMATION PRELIMINAIRE

3.0 AMENAGEMENT DU SITE (suite)
3.5 Regard a ajuster unite a 1 500,00 $ 1 500,00 $
3.6 Muret & construire 200 mca. a 450,00 $ 90 000,00 $
3.7 Barriere d'accés global 5000,00 $
3.8 Guérite global 30 000,00 $
3.13  Signalisation routiere global 10 000,00 $

Sous-total - 3.0 Aménagement du site 465 600,00 $
40  CHUTE A NEIGE A AMENAGER
4.1 Excavation a 150 000,00 $§ 150 000,00 $
4.2 Travaux d'installation des palplanches a 600000,00 $ 600000,00 %
4.3 Percement de la conduite global 50 000,00 $
4.4 Puits de déchargement a 200 000,00 $ 200 000,00 $
4.5 Remblai en pierre MG-20 1 500 tonnes a 30,00 $ 45 000,00 $
4.6 Pompage temporaire a 100000,00 $ 100 000,00 $
4.7 Feux d'avertissement pour déchargement de

neige 1 unité a 20000,00% 20 000,00 $

Sous-total - 4.0 Chute a neige a aménager 1165 000,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

SITE CN
ESTIMATION PRELIMINAIRE

CcOUTS CONNEXES

Décontamination des sols (montant provisionnel)
Frais de laboratoire

Honoraires professionnels (surveillance)
Sous-total - 5.0 Colits connexes

CONTINGENCES

Contingences (15%)

Sous-total - 6.0 Contingences

Mandat SHM : CA-APB15-2007
N/Réf. : 3620

global 800 000,00 $
global 90 000,00 $

global 200 000,00 $

1 090 000,00 $

813 500,00 $

813 500,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON N/Réf. : 3620
SITE CN
ESTIMATION PRELIMINAIRE

RESUME
1.0 COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX 750 000,00 $
2.0 PREPARATION DU SITE 1 952 500,00 $
3.0 AMENAGEMENT DU SITE 465 600,00 $
4.0 CHUTE A NEIGE A AMENAGER 1165 000,00 $
5.0 COUTS CONNEXES 1090 000,00 $
6.0 CONTINGENCES 813 500,00 $
Sous-total de I'estimation préliminaire (excluant les taxes) 6 236 600,00 $
Taxe sur les produits et services (TPS + 5%) 311 800,00 $
Sous-total 6 548 400,00 $
Taxe de vente du Québec (TVQ % 7,5%) 491 100,00 $
TOTAL DE L'ESTIMATION PRELIMINAIRE (incluant les taxes).................. 7 039 500,00 $

Préparé par: [t 7 s o (Jitiii s
Nadine Germain ing jr

Approuve par : / / LC /

Syl\m A eclerc, ing.

Le Groupe Séguin
experts-conseils inc.

SL/NG/md

Emis le 15 mai 2008
Révisé le 15 aolt 2008
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

SITE COSTCO

ESTIMATION PRELIMINAIRE

COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX

Acquisition des terrains (selon évaluation
municipale)

Honoraires professionnels (plans et devis)

Demande d'autorisation au MDDEP
(coordination et étude environnementale)

Sous-total - 1.0 Colits préalables aux travaux

PREPARATION DU SITE

Excavation et mise en forme
Réaménagement des accés au Costco
Installation de feux de signalisation
Sous-total - 2.0 Préparation du site

AMENAGEMENT DU SITE

Fondation de pierre MG-20

- 800 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de base

- 60 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de surface

- 60 mm d'épaisseur
Trottoir de béton a démolir

Trottoir de béton a construire

3400

7100

500

500

30

30

m Cu.

tonnes

tonnes

tonnes

métres

métres

Mandat SHM : CA-APB15-2007
N/Réf. : 3620

global 200 000,00 $

global 140 000,00

global 30 000,00 $

370 000,00 $

a 50,00 § 170000,00 $
global 25 000,00 $

global 200 000,00 $

395 000,00 $

a 30,00 $ 213000,00 $

a 100,00 $ 50 000,00 §

a 110,00 $ 55 000,00 $
a 60,00 $ 1 800,00 $

a 250,00 $ 7 500,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

SITE COSTCO

ESTIMATION PRELIMINAIRE

AMENAGEMENT DU SITE (suite)

Bordure a démolir

Bordure a construire
Pavage a réparer

Mail a construire

Tourbe et engazonnement
Cléture

Poteau a relocaliser
Borne-fontaine a relocaliser
Guérite

Signalisation routiére
Sous-total - 3.0 Aménagement du site

CHUTE A NEIGE A AMENAGER

Excavation

Travaux d'installation des palplanches
Percement de ia conduite

Puits de déchargement

Remblai en pierre MG-20

Pompage temporaire

Feux d'avertissement pour déchargement de

neige

Sous-total - 4.0 Chute a neige a aménager

140

180

30

40

500

200

4

1

1500

1

1

meétres

meétres

m Ca.

m ca.

m ca.

metres

unités

unité

unité

unité

unité

unité

tonnes

unité

unité

Mandat SHM : CA-APB15-2007

Q).

Q-

Q-

a

a

a

30,00 $
90,00 $
250,00 $
150,00 $
15,00 $
100,00 $
1 500,00 $
8 000,00 $
global

global

150 000,00 $
600 000,00 $
50 000,00 $
200 000,00 $
30,00 $

100 000,00 $

20 000,00 $

N/Réf. : 3620

4 200,00 §
16 200,00 $
7 500,00 $
6 000,00 $
7 500,00 §
20 000,00 $
6 000,00 $
8 000,00 $
30 000,00 $

10 000,00 $

442 700,00 $

150 000,00 $
600 000,00 $
50 000,00 $
200 000,00 $
45 000,00 $

100 000,00 $

20 000,00 $

1165 000,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

SITE COSTCO
ESTIMATION PRELIMINAIRE

COUTS CONNEXES

Décontamination des sols (montant provisionnel)
Frais de laboratoire

Honoraires professionnels (surveillance)
Sous-total - 5.0 Colits connexes

CONTINGENCES

Contingences (15%)

Sous-total - 6.0 Contingences

Mandat SHM : CA-APB15-2007

global
global

global

N/Réf. : 3620

150 000,00 $
50 000,00 $

120 000,00 $

320 000,00 $

403 900,00 $

403 900,00 $
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$OCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON N/Réf. : 3620
SITE COSTCO
ESTIMATION PRELIMINAIRE
RESUME
1.0 COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX 370 000,00 $
2.0 PREPARATION DU SITE 395 000,00 $
3.0 AMENAGEMENT DU SITE 442 700,00 $
4.0 CHUTE A NEIGE A AMENAGER 1165 000,00 $
50 COUTS CONNEXES 320 000,00 $
6.0 CONTINGENCES 403 900,00 $
Sous-total de I'estimation préliminaire (excluant les taxes) 3 096 600,00 $
Taxe sur les produits et services (TPS * 5%) 154 800,00 $
Sous-total 3251 400,00 $
Taxe de vente du Québec (TVQ £ 7,5%) 243 900,00 $
TOTAL DE L'ESTIMATION PRELIMINAIRE (incluant les taxes).................. 3 495 300,00 $
Préparépar: 77 ¥ 47 -

Nadine Germain, ing. jr |

7
Approuve par : /M

Syfvéi _Ke_clerc, ing. /

.

Le Groupe Séguin
experts-conseils inc.

SL/NG/md

Emis le 15 mai 2008
Révisé le 15 aolt 2008
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007

N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE (OPTION N° 2 : AIRE D'ATTENTE ET ENTREPOSAGE TEMPORAIRE DE NEIGE)

ESTIMATION PRELIMINAIRE

coUTS PREALABLES AUX TRAVAUX

Acquisition des terrains (selon évaluation
municipale)

Honoraires professionnels (plans et devis)

Demande d'autorisation au MDDEP
(coordination et étude environnementale)

Sous-total - 1.0 Colits préalables aux travaux

PREPARATION DU SITE

Excavation
Mise en forme
Sous-total - 2.0 Préparation du site

AMENAGEMENT DU SITE

Fondation de pierre MG-20

- 800 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de base

- 60 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de surface

- 60 mm d'épaisseur
Trottoir de béton a démolir
Trottoir de béton a construire

Pavage a réparer

4 000

5400

11 000

750

750

60

60

60

m Cu.

m ca.

tonnes &

tonnes &

fonnes &

metres 3

metres &

m Ca.

global

global

global

50,00 $

2,00 $

30,00 $

100,00 $

110,00 $
55,00 $
250,00 $

250,00 $

250 000,00 $

240 000,00

30 000,00 $

520 000,00 $

200 000,00 $

10 800,00 $

210 800,00 $

330 000,00 $

75 000,00 $

82 500,00 $
3 300,00 $
15 000,00 $

15 000,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007
N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE (OPTION N° 2 : AIRE D'ATTENTE ET ENTREPOSAGE TEMPORAIRE DE NEIGE)
ESTIMATION PRELIMINAIRE

3.0 AMENAGEMENT DU SITE (suite)
3.7 Bordure & construire 300 metres a 90,00 $ 27 000,00 $
3.8 Tourbe et engazonnement 300 mca. a 15,00 $ 4 500,00 $
3.9 Mur de souténement 470 moca. a 450,00 $ 211500,00 $
3.10 Cloture d'accés 280 métres a 100,00 $ 28 000,00 $
3.1 Poteau a relocaliser 4 unités a 1 500,00 $ 6 000,00 $
3.12  Guérite global 30 000,00 $
3.13  Signalisation routiére global 10 000,00 $
Sous-total - 3.0 Aménagement du site 837 800,00 $
4.0 STATIONNEMENT
4.1 Excavation et mise en forme 2900 mca. a 45,00 $ 130500,00 $
42 Pierre concassée MG-20
- 300 mm d'épaisseur 2 300 tonnes a 30,00 § 69 000,00 §
4.3 Revétement en béton bitumineux
- 60 mm de d'épaisseur 410 tonnes a 110,00 $ 45 100,00 $
Sous-total - 4.0 Stationnement 244 600,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007

N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE (OPTION N° 2 : AIRE D'ATTENTE ET ENTREPOSAGE TEMPORAIRE DE NEIGE)

ESTIMATION PRELIMINAIRE

CHUTE A NEIGE A AMENAGER (2 UNITES)

Excavation 2 unités
Travaux d'installation des palplanches 2 unités
Percement de la conduite 2 unités
Puits de déchargement 2 unités
Remblai en pierre MG-20 3 000 tonnes
Pompage temporaire 2 unités

Feux d'avertissement pour déchargement de
neige 2 unités

Sous-total - 5.0 Chute a neige 2 aménager (2 unités)

COUTS CONNEXES

Décontamination des sols

Frais de laboratoire

Honoraires professionnels (surveillance)
Sous-total - 6.0 Colits connexes

CONTINGENCES

Contingences (15%)

Sous-total - 7.0 Contingences

Q)

Q-

150 000,00 $ 300 000,00 $
500 000,00 $ 1 000 000,00 $
40 000,00 $ 80 000,00 $
200 000,00 $ 400 000,00 $
30,00 $ 90 000,00 $

100 000,00 $ 200 000,00 $

20 000,00 $ 40 000,00 $

2110 000,00 $

global 300 000,00 $
global 70 000,00 $

global 200 000,00 $

570 000,00 $

674 000,00 $

674 000,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE (OPTION N° 2 : AIRE D'ATTENTE ET ENTREPOSAGE TEMPORAIRE DE NEIGE)
ESTIMATION PRELIMINAIRE

RESUME
1.0 COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX 520 000,00 $
2.0 PREPARATION DU SITE 210 800,00 $
3.0 AMENAGEMENT DU SITE 837 800,00 $
4.0 STATIONNEMENT 244 600,00 $
5.0 CHUTE A NEIGE A AMENAGER (2 UNITES) 2 110 000,00 $
6.0 COUTS CONNEXES 570 000,00 $
7.0 CONTINGENCES 674 000,00 $
Sous-total de I'estimation préliminaire (excluant les taxes) 5167 200,00 $
Taxe sur les produits et services (TPS * 5%) 258 400,00 $
Sous-total 5425 600,00 $
Taxe de vente du Québec (TVQ £ 7,5%) 406 900,00 $
TOTAL DE L'ESTIMATION PRELIMINAIRE (incluant les taxes).................. 5832 500,00 $
Préparé par: i terie -

Nadine Germain, ing,ljl; o

& i |
Approuveé par : 6//f//{ - / —

Sﬂvéif}/tfeitlerc‘ ing.

Le Groupe Séguin
experts-conseils inc.

SL/NG/md

Emis le 15 mai 2008
Révisé le 15 aoiit 2008
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007

SITE OGILVIE (OPTION N° 1 : AIRE D'ATTENTE ET STATIONNEMENT)

ESTIMATION PRELIMINAIRE

cOUTS PREALABLES AUX TRAVAUX

Acquisition des terrains (selon évaluation
municipale)

Honoraires professionnels (plans et devis)

Demande d'autorisation au MDDEP
(coordination et étude environnementale)

Sous-total - 1.0 Colts préalables aux travaux

PREPARATION DU SITE

Excavation
Mise en forme
Sous-total - 2.0 Préparation du site

AMENAGEMENT DU SITE

Fondation de pierre MG-20

- 800 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de base

- 60 mm d'épaisseur

Revétement bitumineux, couche de surface

- 60 mm d'épaisseur
Trottoir de béton a démolir
Trottoir de béton a construire

Pavage a réparer

4 000

5400

9600

680

680

40

40

40

m Cu.

m ca.

tonnes

tonnes

tonnes

metres

métres

m Cca.

global

global

global
a 50,00 $
a 2,00 %
a 30,00 %

a 100,00 $

a 110,00 $
a 55,00 $
a 250,00 $

a 250,00 $

N/Réf. : 3620

250 000,00 $

240 000,00

30 000,00 $

520 000,00 $

200 000,00 $

10 800,00 $

210 800,00 $

288 000,00 $

68 000,00 $

74 800,00 $
2 200,00 $
10 000,00 $

10 000,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007

SITE OGILVIE (OPTION N° 1 : AIRE D'ATTENTE ET STATIONNEMENT)

ESTIMATION PRELIMINAIRE

AMENAGEMENT DU SITE (suite)
Bordure a construire

Tourbe et engazonnement

Tlot de béton a construire

Mur de souténement

Cloture

Poteau a relocaliser

Guérite

Signalisation routiére

Sous-total - 3.0 Aménagement du site

STATIONNEMENT

Excavation et mise en forme

Pierre concassée MG-20

- 300 mm d'épaisseur

Revétement en béton bitumineux

- 60 mm de d'épaisseur

Sous-total - 4.0 Stationnement

250 métres a

100 mca. a

26 mca. a

470 mca. a

260 métres a

2 unités a

900 mca. a

700 tonnes a

130 tonnes a

90,00 $

15,00 $

150,00 $

450,00 $

100,00 $

1 500,00 $
global

global

45,00 $

30,00 $

110,00 $

N/Réf. : 3620

22 500,00 $
1 500,00 $

3 900,00 $
211 500,00 $
26 000,00 $
3000,00 $
30 000,00 $

10 000,00 $

761 400,00 $

40 500,00 $

21 000,00 $

14 300,00 $

75 800,00 $
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71

segum
ingénierie
SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON

Mandat SHM : CA-APB15-2007

N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE (OPTION N° 1 : AIRE D'ATTENTE ET STATIONNEMENT)

ESTIMATION PRELIMINAIRE

CHUTE A NEIGE A AMENAGER (2 UNITES)

Excavation 2 unités
Travaux d'installation des palplanches 2 unités
Percement de la conduite 2 unités
Puits de déchargement 2 unités
Remblai en pierre MG-20 3 000 tonnes
Pompage temporaire 2 unités

Feux d'avertissement pour déchargement de
neige 2 unités

Sous-total - 5.0 Chute a neige a aménager (2 unités)

coUTS CONNEXES

Décontamination des sols

Frais de laboratoire

Honoraires professionnels (surveillance)
Sous-total - 6.0 Colits connexes

CONTINGENCES

Contingences (15%)

Sous-total - 7.0 Contingences

Q)

Q-

Q-

150 000,00 $ 300 000,00 $
500 000,00 $ 1 000 000,00 $
40 000,00 $ 80 000,00 $
200 000,00 $ 400 000,00 $
30,00 $ 9000000 $

100 000,00 $ 200 000,00 $

20 000,00 $ 40 000,00 §

2110 000,00 $

global 300 000,00 $
global 70 000,00 $

global 200 000,00 $

570 000,00 $

637 200,00 $

637 200,00 $
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SOCIETE DU HAVRE DE MONTREAL Mandat SHM : CA-APB15-2007
ETUDE CHUTE A NEIGE WELLINGTON N/Réf. : 3620

SITE OGILVIE (OPTION N° 1 : AIRE D'ATTENTE ET STATIONNEMENT)
ESTIMATION PRELIMINAIRE

RESUME
1.0 COUTS PREALABLES AUX TRAVAUX 520 000,00 $
2.0 PREPARATION DU SITE 210 800,00 $
3.0 AMENAGEMENT DU SITE 761 400,00 $
4.0 STATIONNEMENT 75 800,00 $
5.0 CHUTE A NEIGE A AMENAGER (2 UNITES) 2 110 000,00 $
6.0 COUTS CONNEXES 570 000,00 $
7.0 CONTINGENCES 637 200,00 $
Sous-total de I'estimation préliminaire (excluant les taxes) 4 885 200,00 $
Taxe sur les produits et services (TPS * 5%) 244 300,00 $
Sous-total 5129 500,00 $
Taxe de vente du Québec (TVQ + 7,5%) 384 700,00 $
TOTAL DE L'ESTIMATION PRELIMINAIRE (incluant les taxes).................. 5514 200,00 $

Préparé par . Lt tiiir (leyfirice s sz

Nadlne Germaln |ng

,/(

Iva" Aeclerc, ing.

Approuve par :

Le Groupe Séguin
experts-conseils inc.

SL/NG/md

Emis le 15 mai 2008
Révisé le 15 aolt 2008
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