














































































Guide d'aménagement des lieux d'élimination de neige et mise en oeuvre du 
Règlement sur les lieux d'élimination de neige 

Annexe A / Responsabilités de niveau municipal 
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2. Esthétique 

2.1 Détermination de la zone d'étude 
2.2 Subdivision de la zone d'étude 
2.3 Évaluation de l'intensité de l'impact visuel 
2.4 Évaluation de la durée de l'impact visuel 
2.5 Synthèse de l'évaluation 

3. Sécurité 

3.1 Transport et entreposage 
3.2 Clôture 
3.3 Inondation 
3.4 Réhabilitation d'un lieu d'élimination 

1. Bruit 

La principale cause de nuisances et de plaintes associée à l'élimination de la neige est le bruit occasionné par l'exploitation d'un lieu 
d'élimination (dépôt, chute à l'égout ou fondeuse) ainsi que la circulation des camions, en particulier dans les quartiers résidentiels. Il 
est essentiel que les municipalités prennent en considération cette préoccupation lors de l'étude pour le choix et l'aménagement d'un 
lieu d'élimination afin de maintenir la qualité de vie des citoyens et réduire le nombre des plaintes. 

Pour ce faire, le MEF a établi, à l'intention des municipalités, des critères de référence qui tiennent compte de la problématique de 
l'élimination de la neige . 

Ces critères sont moins contraignants que les normes généralement reconnues en matière de bruit. Cette approche s'appuie sur le fait 
que les activités d'élimination de la neige se déroulent sur une base temporaire et du fait qu'en hiver, particulièrement en soirée et la 
nuit, les fenêtres des habitations sont habituellement fermées, ce qui permet un plus haut niveau de bruit à l'extérieur sans affecter le 
sommeil. 

Diverses mesures peuvent être prises pour atténuer ces répercussions: amélioration et entretien de l'équipement, règles de conduite 
du matériel roulant, directives administratives et mise en place d'aménagements correcteurs. 

Les améliorations à apporter en ce qui concerne l'équipement portent sur la recherche de solutions susceptibles de réduire le bruit 
causé par les camions lors de déchargement. Par exemple, l'installation de systèmes particuliers qui réduiraient l'impact des portes de 
benne et l'intensité du signal de recul tout en assurant adéquatement la sécurité du public et des travailleurs, dans le respect des 
normes de la Commission de la santé et de la sécurité du travail. 

Des améliorations de l'entretien et une conduite préventive de l'équipement peuvent également permettre de diminuer les impacts liés 
au bruit, en assurant d'abord la qualité de l'équipement en place (pots d'échappement et moteurs en bon état) et en favorisant une 
utilisation optimale de cet équipement (vitesse réduite dans les secteurs résidentiels, contrôle de l'embrayage, etc.). Ces règles 
doivent apparaître dans les cahiers de charge, être suivies par les entrepreneurs et contrôlées par les municipalités. 

Des mesures préventives sur le plan administratif, comme des règlements ou des directives municipales, favorisent une réduction de 
l'impact du bruit. Ces règles peuvent concerner la limitation des heures de déneigement ou d'exploitation de dépôts, la localisation des 
lieux limitée aux secteurs industriels ou encore des exigences précises à l'endroit des entrepreneurs ou des services de voirie 
concernant l'entretien ou la conduite de l'équipement. Par exemple, certaines municipalités n'autorisent qu'une exploitation diurne de 
leurs lieux d'élimination. Quelle que soit la mesure choisie, les municipalités doivent s'assurer qu'elle sera respectée. 

Dans l'évaluation des impacts liés au bruit en provenance du dépôt, on devra tenir compte des dispositions 
et des critères suivants : 

Dans un rayon de 300 mètres du dépôt et entre 21 h et 7 h : 

� Les bruits en provenance des dépôts (circulation des camions, impacts des panneaux arrières, 
bouteurs, souffleuses) et les bruits en provenance des voies de circulation et des voies d'accès 
(circulation des camions), et perçus à l'extérieur des habitations les plus rapprochées ou les 
plus exposées à l’intérieur de ce rayon de 300 mètres, ne devraient pas dépasser le niveau 
équivalent de 65 décibels A établi sur une période d'une heure. 

� Si le bruit total provenant de la circulation et du dépôt excède 65 décibels A pour une ou quelques 
habitations seulement, une évaluation plus détaillée basée sur les caractéristiques réelles des murs, 
des portes et des fenêtres de ces habitations devraient être réalisée. Dans un tel cas, l'évaluation du 
bruit provenant du dépôt et de la circulation des camions à neige devra être inférieure à 35 décibels A 
à l'intérieur des habitations. 
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La mise en place d'aménagements correcteurs concerne directement le lieu. Il s'agit de l'aménagement de façon à amortir le bruit à un 
niveau admissible ou à réfléchir les ondes sonores en dehors des secteurs résidentiels. Les techniques disponibles sont les talus, les 
écrans verticaux et les écrans végétaux. Ces trois mesures d'atténuation du niveau sonore sont illustrées à la figure 4. 

Figure 4      Écrans antibruit 

� Le niveau de bruit provenant des activités sur le dépôt devrait être évalué en tenant compte de 
l'atténuation due à la distance, des effets d'atténuation dus à la présence d'écrans, le cas échéant, de 
l'intensité des bruits émis par les camions, les bouteurs, les souffleuses et du temps d'opération de 
ces équipements. 

� Toutefois, si le niveau de bruit équivalent du milieu (mesuré sur une période d'une heure) dépasse 65 
décibels A, le niveau de bruit équivalent (évalué sur une période d'une heure) provenant de la 
circulation des camions de déneigement aux abords du dépôt et des activités sur le dépôt, incluant les 
bruits d'impacts, ne devrait pas dépasser le niveau de bruit équivalent du milieu. Ceci aura pour effet 
de limiter à 3 décibels l'augmentation du niveau de bruit total. 

Les bruits d'impacts provenant des panneaux arrière des camions peuvent être évalués à l'aide de la 
formule présentée dans l'encadré suivant. 

Exemple de calcul de bruit provenant des opérations d'un dépot à neige 

Caractéristiques d'un dépôt : 

Volume : 200 000 m3

 

Jours d'opération : 20 jours à12 h/jour 

Appareils :  

� Camions :  

� volume de neige par camion : 25 m3 

 

� bruit d'un camion à 10 mètres : 75 dBA  
� temps de présence sur le site par voyage : 3 minutes  
� nombre d'impacts de panneau par déchargement : 3  
� bruit d'impact à 10 mètres: 100 dBA  

� Bouteur :  

� bruit à 20 mètres : 75 dBA  
� temps d'opération : 45 min/h  

Calculs : 

Pour ce dépôt, la valeur de 65 dBA serait dépassée. Il y aurait donc lieu d'y interdire les opérations de nuit ou de 
prévoir des écrans antibruit. 

1) nombre de voyages par heure d'opération :       

200 000 m3 X 
an 

an X 
20 jours 

1 jour X 
12 h 

camion = 
25 m3 33 camions/h 

2) bruit provenant des camions sans impact des panneaux arrière : 

B1 = 10 log (3 min/h X h/60 min X 33 camions/hre X 1075/10) -

 

20 log(300 m/10m) = 47,6 dBA à 300 m 

3) bruit provenant des impacts des panneaux arrière : 

B2 = 10 log(0,0014 X 3 impacts/camion X 33 camions/h X 10(100+5)/10) -

 

20 log(300 m/10m) = 66,9 dBA à 300 m 

4) bruit provenant du bouteur : 

B3 = 10 log(45 min/h X h/60min X 1075/10) -

 

20 log(300 m/20 m) = 50,2 dBA à 300 m 

5) bruit total (Bt) : 

Bt = 10 log(10
B1/10 + 10B2/10 + 10B3/10) = 67 dBA à 300 m
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Écrans antibruit 

Les talus permettent une atténuation du niveau sonore de 6 à 15 dBA selon les dimensions de l'aménagement. Pour l'aménagement 
des talus, il est recommandé que les pentes soient inférieures à 30 % afin d'en faciliter l'entretien. Lorsqu'elles sont supérieures à 30 
%, le ruissellement varie de rapide à très rapide, ce qui favorise les problèmes d'érosion. Cependant, en situation extrême, il est 
possible de stabiliser des pentes de 45o. Toutefois, plus les pentes seront prononcées, plus les coûts de stabilisation seront élevés. Le 
tableau XIV présente l'angle de repos des talus sans protection. 

Source: Normes du ministère des Transports du Québec 

Les matériaux de remblai, composés de résidus d'excavation, sont généralement utilisés comme matière première pour la mise en 
place des talus. Dans un tel cas, il convient de rappeler qu'ils ont une faible stabilité et qu'il faut ensemencer les pentes dès que la 
construction est terminée. Pour la stabilisation de la pente, l'utilisation du rouleau compacteur est recommandée. La stabilisation sera 
assurée par l'implantation de végétation. La sélection des plantes dépendra essentiellement de la qualité du sol; il est recommandé 
d'en faire l'analyse afin de déterminer les espèces à favoriser ainsi que le type de fertilisation nécessaire. Lorsque le sol est pauvre en 
matière organique, il est possible d'en améliorer la teneur par l'ajout de substances telles que de la paille, des sciures, des copeaux de 
bois, etc. 

Dans la plupart des cas, il est possible d'obtenir une végétation stabilisatrice sans utilisation de terre arable. Mais si l'on doit utiliser de 
la terre arable, il faudra travailler la surface des talus avec un rotoculteur. 

Le temps favorable pour l'ensemencement s'étale de la fin de l'été jusqu'à la fin de l'automne; il peut aussi se faire au début du 
printemps. La technique la plus utilisée, en particulier pour les grandes étendues et les surfaces difficiles d'accès, est l'ensemencement 
hydraulique. L'équipement se résume à un camion citerne, un compresseur et un gicleur. Le mélange proposé pour une superficie de 1 
à 1,5 ha se compose de 400 litres d'eau, environ 150 kg de semence (plus ou moins selon les conditions du site) ainsi que des 
quantités d'engrais requises selon les résultats des analyses du sol. 

Un taux d'humidité adéquat, une protection contre les températures extrêmes et une bonne stabilité des semences sur les talus 
peuvent être obtenus avec l'utilisation de paillis (mulch). Le dosage recommandé est de 5 t/ha (environ 100 balles/ha) étendues sur 

Tableau XIV  
Angle de repos des talus sans protection

Type de matériau submergé Angle de repos 

Gravier propre 1 : 2,5

Gravier + sable + argile 1 : 2,0

Sable propre 1 : 3,0

Sable fin 1 : 4,5

Argile peu plastique requiert protection par la suite, 1 : 2

Argile plastique requiert une étude de stabilité

Pierres molles (schistes argileux) 1 : 2,0

Pierres dures 1 : 1,5
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une épaisseur de 1 à 2 cm. Cette paille se décomposera sur place, fournissant ainsi un apport supplémentaire de matière organique. 

Voués principalement à des fins de stabilisation, ces travaux devront être effectués tant sur le pourtour intérieur que sur le pourtour 
extérieur des talus. La technique indiquée s'applique également à la stabilisation des talus des remblais des dépôts en cratère. 

La mise en place de talus doit être prévue au moment de la conception du lieu d'élimination. De plus, ce type d'aménagement requiert 
une quantité importante de matériaux pouvant occasionner des coûts élevés de construction, si les déblais d'où ils proviennent ne sont 
pas gratuits. Lorsque l'aménagement de talus s'avère impossible, la création de buttes de neige en périphérie du lieu d'élimination 
peut atténuer les impacts sonores; l'efficacité des tels aménagements devrait être équivalente à celle des talus. 

Les écrans verticaux sont des murs ou des clôtures aménagés pour bloquer les ondes sonores. L'atténuation du niveau sonore peut 
atteindre 15 dBA, selon la nature des matériaux utilisés pour les construire et la hauteur de l'aménagement. Ce type d'aménagement 
est plus souvent utilisé pour corriger une situation de nuisance, à la suite de plaintes reçues par la municipalité; il demande peu 
d'espace, mais à cause de son emprise au vent, il ne peut excéder 5 mètres de hauteur. Toutefois, son coût est élevé. 

Les écrans végétaux atténuent peu le bruit, bien que fort populaires. Un écran végétal de 30 m de conifères, de hauteurs 
différentes, permet une réduction de l'ordre de 3 à 5 dBA. Son rôle est surtout esthétique et sert plutôt de mesure compensatoire. 

L'application d'une seule de ces mesures ne permettrait vraisemblablement pas d'atténuer suffisamment la pollution sonore. Il 
convient de rechercher l'application d'une stratégie intégrée de contrôle du niveau de bruit qui comporterait à la fois des mesures 
administratives, des mesures concernant l'entretien et la conduite de l'équipement et des aménagements correcteurs. 

 

2. Esthétique 

L'esthétique se détériore à mesure que la pollution visuelle s'intensifie tout au long de l'hiver. Elle est essentiellement reliée à 
l'existence et à la progression saisonnière de la croûte noire, mais elle est due aussi à la présence d'ordures diverses déversées 
clandestinement directement sur le lieu ou soufflées involontairement dans les camions lors du déneigement. 

Pour atténuer les impacts visuels, des mesures réglementaires et opérationnelles peuvent être appliquées et des aménagements 
correcteurs mis en place. 

L'application de mesures réglementaires a pour objet de prévenir l'utilisation du lieu comme dépotoir à ordures ménagères, 
commerciales ou industrielles. À cet égard, il convient d'interdire le déchargement de déchets solides et de limiter l'accès au lieu 
d'élimination par l'aménagement de clôtures sur l'ensemble du pourtour du dépôt. Ces contraintes physiques peuvent être renforcées 
par l'installation de panneaux interdisant d'abord l'accès en tout temps et ensuite le rejet de déchets sous peine d'amende. 

L'implantation de mesures correctrices consiste en l'aménagement d'écrans visuels. De nature permanente, ces écrans peuvent être 
des buttes aménagées à partir de terre ou produits d'excavation, des arbres ou arbustes en haie ou en massif ou encore des écrans 
verticaux tels que des murs de bois, de béton ou de pierre (figure IV). Leur utilité est d'interposer entre les observateurs et le dépôt à 
neige usée des aménagements susceptibles de mieux intégrer, sinon de camoufler, les dépôts dans le paysage urbain. 

La section qui suit présente une approche pour établir la visibilité d'un lieu. 

2.1 Détermination de la zone d'étude 

Il convient, dans un premier temps, de déterminer la zone d'étude (Figure 5). Celle-ci est définie comme tout l'espace à partir duquel 
le lieu d'élimination est visible. Pour établir cette zone, il faut relever tous les endroits visibles à partir du lieu d'élimination, qu'il 
s'agisse d'une route, d'un parc, de résidences unifamiliales ou multifamiliales ou encore d'édifices élevés. 

2.2 Subdivision de la zone d'études 

La zone retenue est ensuite subdivisée en unités reflétant les différents usages du territoire, ce qui correspond à grouper les 
observateurs selon leur sensibilité au paysage. Le tableau XV présente la classification proposée. Ces unités doivent être homogènes et 
contiguës. Par exemple, le territoire peut très bien posséder deux unités résidentielles de basse densité, l'une située à l'est du lieu et 
l'autre à l'ouest. Il n'y a pas de limite au nombre d'unités à définir: il convient seulement de bien les définir. 

Tableau XV 
Classification des unités d'usage et de leur cote intrinsèque de sensibilité

Usage Description Cote 

Résidentiel 

Basse densité 
Moyenne densité 
Haute densité 

  

immeubles de 1 à 2,5 étages 
immeubles de 3 à 3,5 étages 
immeubles de 4 étages et plus 

3 

Commercial A commerces de service 
édifices à bureau 
commerces de détail 

2 

Commercial B commerces touristiques 
services hôteliers 3 
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2.3 Évaluation de l'intensité de l'impact visuel 

L'étape suivante consiste à mesurer l'intensité de l'impact visuel. L'intensité est une mesure qui inclut le nombre d'observateurs et leur 
éloignement du lieu d'élimination. Le tableau XVI présente une grille permettant d'attribuer une valeur relative à l'intensité. 

Il s'agit de déterminer le nombre de bâtiments-étages qui ont une vue sur le lieu projeté ainsi que d'évaluer le nombre d'observateurs 
extérieurs au bâtiment qui ont un accès visuel sur le lieu. Deux situations peuvent êtres prises en considération: les observateurs ont 
un accès visuel ouvert (direct) sur le lieu projeté (aucun obstacle ne limite la vue); les observateurs ont un accès visuel partiellement 
ouvert, c'est-à-dire que des obstacles viennent obstruer partiellement la vue (buttes, édifices, écran végétal ou arbres). L'intensité est 
qualifiée, selon les cotes, comme étant forte (3), moyenne (2) ou faible (1). Les valeurs proposées dans le tableau XVI le sont à titre 
indicatif et pourront varier selon le jugement de l'analyste. 

 

Institutionnel  
et communautaire A 

écoles, églises, hôpitaux, cliniques 
médicales, parcs, édifices gouvernementaux de services, mairies, 
bibliothèques, centres communautaires 

4 

Communautaire B arénas 2 

Public A édifices publics de services, terrains munici-paux, réseaux de 
distribution d'énergie, réseaux routiers non touristiques 

1 

Public B réseaux routiers touristiques à valeur scénique, centre d'information 
touristique 

3 

4 : élevé 3 : fort 2 : moyen 1 : faible

Tableau XVI 
Évaluation de l'intensité de l'impact visuel

Accès visuel ouvert 

Indicateur Éloignement du lieu d'élimination 

 250 m 250 à 500 m 500 m 

Lorsque l'indicateur bâtiment-étage est applicable : 
nombre de bâtiment-étage 

1 - 25 
26 - 125 
126 et + 

  

 
 
Forte 
Forte 

  

 
 
Moyenne 
Moyenne 
Forte 

  

 
 
Faible 
Moyenne 
Forte moyenne 

Lorsque l'indicateur bâtiment-étage n'est pas applicable : 

Nombre d'observateurs 

Faible (1-50) 
Moyen (51-100) 
Fort (100 et plus) 

  

  

 
Forte 
Forte 
Forte 

  

  

 
Moyenne 
Moyenne 
Forte 

  

  

 
Faible 
Moyenne 
Moyenne 

Accès visuel partiellement ouvert 

Indicateur Éloignement du lieu d'élimination 

250 m 250 à 500 m 500 m 

Lorsque l'indicateur bâtiment-étage est applicable : 
nombre de bâtiment-étage 

1 - 25 
26 - 125 
126 et + 

  

 
 
Moyenne 
Moyenne 
Forte 

  

 
 
Faible 
Moyenne 
Moyenne 

  

 
 
Faible 
Faible 
Faible 

Lorsque l'indicateur bâtiment-étage n'est pas applicable : 

Nombre d'observateurs 

Faible (1-50) 
Moyen (51-100) 
Fort (100 et plus) 

  

  

 
Moyenne 
Moyenne 
Forte 

  

  

 
Faible 
Moyenne 
Moyenne 

  

  

 
Faible 
Faible 
Faible 

Page 5 of 7Eau - Eaux usées - Désinfection des eaux usées traitées - Municipales

14/08/2008http://www.mddep.gouv.qc.ca/matieres/neiges_usees/annexe_a.htm



2.4 Évaluation de la durée de l'impact visuel 

La durée de l'impact visuel est déterminée selon l'unité d'usage (résidentiel ou commercial) et la durée de l'exposition visuelle. Elle est 
divisée en trois niveaux : fort (3), moyen (2), faible (1). Pour une unité où il n'y a que des passants, l'exposition visuelle au lieu 
d'élimination est jugée momentanée. Par contre, dans les résidences, il est probable que l'occupation puisse atteindre 24 heures par 
jour. Ainsi, dans le premier cas la cote de durée choisie est faible, alors que dans le second elle est forte. 

La cote 3 est attribuée pour une exposition possible de un ou plusieurs individus sur une période de 24 heures, la cote 2 
pour une exposition de 8 B 12 heures généralement et la cote 1 pour une exposition de courte durée. 

 

2.5 Synthèse de l'évaluation 

La synthèse de l'information (figure 5) permet de fournir une mesure de la perception anticipée du lieu d'élimination. À cet effet, 
chacune des unités d'usage se voit attribuer une cote de perception visuelle qui correspond au produit des cotes d'intensité et de 
durée. Cette cote s'échelonne de 1 à 9 : plus sa valeur est élevée, plus l'unité d'usage est sensible à la présence ou à l'implantation du 
lieu d'élimination. 

 

Une fois la cote de perception déterminée pour chacune des unités d'usage, celle-ci est multipliée par un facteur intrinsèque de 
sensibilité (tableau XV). Pour les usages de type institutionnel, ce facteur est élevé (valeur 4), indiquant ainsi une forte sensibilité, 
alors que pour les usages de type industriel, la valeur est de 1. La valeur obtenue par ce produit s'appelle sensibilité ou degré 
d'impact par unité d'usage. 

Certains impacts peuvent être atténués par l'application de différentes mesures d'atténuation comme, par exemple, l'aménagement 
d'une haie ou d'un talus. En fonction des particularités de la localisation du lieu et du mode d'élimination envisagé, il convient alors de 
prendre en considération l'efficacité d'atténuation de l'impact visuel engendré. 

Par la suite, le degré d'impact ou de sensibilité par unité d'usage, modifié par le potentiel d'atténuation, s'appellera l'impact résiduel. 

L'impact résiduel de chaque unité d'usage permet de comparer les différentes localisations envisagées. 

Tableau XVII 
Durée de l'impact visuel

Usage Cote de durée d'exposition selon l'usage 

Résidentiel Forte (3) 

Commercial et industriel Moyenne (2) 

Institutionnel et communautaire Moyenne (2) 

Public Faible (1) 

Figure 5 Synthèse de la procédure d'évaluation de l'impact de la visibilité du lieu d'élimination
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3. Sécurité 

3.1 Transport et entreposage 

La sécurité liée aux transports et à l'entreposage de la neige doit être prise en considération, et ce, à l'extérieur comme à l'intérieur du 
lieu d'élimination de la neige. La circulation des camions doit s'effectuer sur des axes routiers sécuritaires afin d'assurer la sécurité des 
travailleurs ainsi que pour celle des autres usagers de la municipalité. Les axes routiers choisis devraient éviter les zones à proximité 
des écoles. Dans les guides d'exploitation et les documents d'appels d'offres, des spécifications devraient être données sur la route à 
emprunter, la limite des heures d'activité et la vitesse de circulation. 

3.2 Clôture 

La présence d'accumulation d'eau comporte un risque pour les travailleurs ainsi que pour les citoyens. Il faut prévoir un accès limité au 
site, et l'installation de clôtures est fortement recommandée. 

3.3 Inondations 

Les inondations peuvent survenir en l'absence de contrôle du régime hydraulique du dépôt. La fonte des neiges survient souvent très 
rapidement et elle est accélérée par temps de pluie. En fait, 100 000 m3 de neige se changent environ en 55 000 m3 d'eau, lesquels 
s'échappent du lieu en moins de 2,5 mois. Lorsque les eaux de fonte ne sont pas captées et que les conditions climatiques s'avèrent 
très favorables à la fonte, des inondations peuvent survenir dans les résidences situées en périphérie du lieu. 

De façon à prévenir tout dommage aux biens des citoyens, il est nécessaire d'assurer un drainage adéquat du terrain par 
ruissellement. Des fossés de dimensions suffisantes doivent entourer le lieu. La stabilité des pentes du fossé, tout comme celle de tout 
talus, dépend du type de matériau. Le tableau XIV présente l'angle auquel un talus se stabilise s'il est soumis à l'érosion sans 
qu'aucune mesure de protection ne soit appliquée. De façon générale, une pente supérieure à 50 % nécessite des mesures de 
stabilisation. Idéalement, le fossé doit avoir une pente faible de l'ordre de 2 % dans le sens de l'écoulement. 

3.4 Réhabilitation d'un lieu d'élimination 

En vertu de la Politique de réhabilitation des terrains contaminés du ministère de l'Environnement et de la Faune, les terrains ayant 
servi à l'élimination de neige usée doivent recevoir une attention spéciale car il s'agit d'une activité susceptible de contaminer le sol. 

L'objet principal de l'application de cette politique de réhabilitation des dépôts est d'empêcher que l'utilisation de ces terrains ne 
s'effectuent au détriment de la santé, de l'environnement et des biens des citoyens. 

Il convient alors de prendre un certain nombre de précautions au moment de leur fermeture définitive, notamment de caractériser le 
lieu et de voir à apporter les correctifs nécessaires. Cette caractérisation consiste en une évaluation du degré de contamination du sol. 
Si le lieu n'a servi qu'à l'élimination de la neige, les éléments à analyser se limiteront principalement aux métaux, aux polluants 
minéraux ainsi qu'aux huiles et graisses. 

Dans le cas de dépassement des critères acceptables, des mesures de réhabilitation devront être entreprises. Ces mesures peuvent 
généralement consister en un enfouissement des résidus sous une couche de terre non contaminée ou encore en un décapage d'une 
couche superficielle du sol, laquelle sera acheminée au lieu d'enfouissement sanitaire. 

Tableau XVIII 
Exemple d'évaluation de la perception anticipée d'un lieu d'élimination

Zone I Parc touristique Communautaire 

 II Résidentiel basse densité   

 III Résidentiel basse densité   

 IV Aérienne Communautaire 

 V Résidentiel basse densité   

 VI Parc Communautaire 

 VII Résidentiel basse densité   

 VIII Hôpital Institutionnel 

 IX Parc Communautaire 
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Catégorie et description

Secteur résidentiel
Aires à vocation principalement
résidentielle comportant aussi des
portions mixtes, notamment des 
rues de commerces et d’habitation.

Secteur rural
Aires à caractère champêtre
comportant de l’habitation et des
activités agricoles.

Secteur d’emplois
Aires à vocation économique
comportant principalement des
activités à caractère industriel ou
commercial. Les secteurs d’emplois
correspondent à des aires où
l’habitation est exclue.

Secteur mixte
Aires diversifiées comportant une
composition variée d’activités et de
l’habitation. Plusieurs de ces
secteurs recouvrent des aires
présentant un potentiel
d’intensification du nombre de
logements ou du nombre d’emplois.

Composantes

n Logements
n Commerces
n Équipements collectifs 

ou institutionnels

n Logements
n Agriculture et activités

industrielles 
complémentaires

n Équipements collectifs ou
institutionnels

n Immeubles industriels
n Immeubles à bureaux
n Immeubles commerciaux
n Équipements collectifs ou

institutionnels

n Logements
n Commerces
n Immeubles à bureaux
n Immeubles commerciaux
n Immeubles comportant de

l’industrie légère
n Équipements collectifs 

ou institutionnels

Notes

La réglementation assure le découpage en zones distinctes
des secteurs essentiellement résidentiels, des secteurs à
caractère commercial et des ensembles occupés par des
équipements collectifs ou institutionnels.

Elle détermine les catégories d’usages selon la nature des
milieux et le caractère de l’arrondissement. Elle assure, par
les modes de gestion des usages, l’insertion harmonieuse
des activités non résidentielles : les types d’usages autorisés
de plein droit, les usages conditionnels, les limites de
superficie, l’obligation de continuité commerciale, le
contingentement de certains usages, etc.

Dans le respect de la cohérence des milieux et en assurant
une saine cohabitation des usages, la réglementation
reconnaît ponctuellement certaines occupations à caractère
industriel présentes lors de l’adoption du Plan d’urbanisme.

La réglementation assure la traduction des vocations prévues
au Schéma des secteurs d’emplois (voir section 2.4 de la
partie I du Plan d’urbanisme).

La réglementation définit les zones et détermine les types
d’usages autorisés selon la nature des milieux, notamment de
manière à limiter aux secteurs d’emplois à caractère industriel
les types d’usages générateurs de nuisances majeures.

La réglementation définit les zones et détermine les usages
autorisés dans chacune selon la nature des milieux,
notamment de manière à assurer l’interface entre les
ensembles à dominance résidentielle et les zones
d’activités plus intensives.

Catégories d’affectation du sol

Grand équipement institutionnel 
Aires comportant des constructions 
et des terrains réservés à des
activités institutionnelles qui jouent
un important rôle de service dans la
communauté montréalaise.

n Grands équipements
institutionnels
(enseignement, soins de
santé, sport et culture)

n Équipements collectifs ou
institutionnels

n Commerces et logements
complémentaires
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Catégorie et description

Infrastructure publique
Aires comportant des constructions
et des terrains réservés à des fins de
services publics.

Grande emprise de transport 
Aires vouées aux activités de
transport, soit les principales
infrastructures de transport des
personnes et des marchandises.

Couvent, monastère ou 
lieu de culte
Aires comportant des constructions 
et des terrains réservés à des
établissements conventuels ou à 
des lieux de culte.

Composantes

n Postes de transformation
électrique, cours de voirie et
de matériel, usines de
traitement des eaux, usines
d’épuration, etc.

n Le réseau routier relevant de
la juridiction des
gouvernements supérieurs

n Les infrastructures
portuaires, ferroviaires et
aéroportuaires 

n Usages et infrastructures
complémentaires

n Immeubles voués aux
activités des communautés
religieuses comportant des
lieux de résidence

n Lieux de culte
n Équipements collectifs ou

institutionnels
n Commerces et logements

complémentaires

Notes

La réglementation assure le découpage en zones
distinctes des aires vouées au triage ferroviaire et aux
activités portuaires et aéroportuaires. Cette obligation 
ne s’applique pas au réseau routier et aux corridors
ferroviaires.

Même s’ils ne sont pas identifiés par une aire
d’affectation à la carte 3.1.1 de la partie I du Plan
d’urbanisme ou à son extrait à la page suivante, sont
visés par cette catégorie d’affectation les lieux de culte
compris dans la liste de bâtiments d’intérêt patrimonial 
et architectural des pages 39 et 40.

Catégories d’affectation du sol

Grand espace vert ou 
parc riverain 
Aires réservées aux espaces verts 
ou naturels d’envergure montréalaise
ou situés en rive ainsi qu’aux grands
cimetières.

n Parcs métropolitains et
grands parcs urbains

n Parcs-nature 
n Lieux publics
n Réserves naturelles
n Berges et îles publiques
n Grands cimetières
n Golfs 
n Commerces, installations 

et équipements collectifs
complémentaires

Les berges, les îles et les sommets du mont Royal visés
par cette catégorie d’affectation du sol sont des espaces 
de propriété publique, principalement des parcs locaux.

Cette affectation reconnaît la présence d’enclaves
résidentielles existant sur le territoire des parcs-nature 
au moment de l’adoption du Plan d’urbanisme.

Notes générales :

Le présent chapitre inclut une carte qui identifie les parcs locaux dont la vocation est confirmée par le Plan d’urbanisme. 
La conversion d’un parc ou d’une de ses parties, à des fins autres que d’usage complémentaire ou d’équipement collectif
d’envergure locale, requiert une modification du Plan d’urbanisme.

Les parcs, les cimetières, les golfs, les postes de transformation électriques ainsi que les cours de voirie et de matériel sont
autorisés dans toutes les catégories.

La délimitation des aires d’affectation du sol doit être interprétée en fonction des emprises de rues et de ruelles ainsi que 
des limites cadastrales existant au moment de l’adoption du Plan d’urbanisme.
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Juillet 2008

Infrastructure publique

Grande emprise de transport

Grand espace vert ou parc riverain

Couvent, monastère ou lieu de culte

Secteur rural

Secteur d'emplois
Secteur mixte

Secteur résidentiel

L'affectation du sol

Arrondissement de Ville-Marie

Limite d'arrondissement
Voir Tableau 3.1.1 pour la description des catégories d'affectation du sol.

Grand équipement institutionnel
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Catégorie et description

Secteur résidentiel
Aires à vocation principalement
résidentielle comportant aussi des
portions mixtes, notamment des 
rues de commerces et d’habitation.

Secteur rural
Aires à caractère champêtre
comportant de l’habitation et des
activités agricoles.

Secteur d’emplois
Aires à vocation économique
comportant principalement des
activités à caractère industriel ou
commercial. Les secteurs d’emplois
correspondent à des aires où
l’habitation est exclue.

Secteur mixte
Aires diversifiées comportant une
composition variée d’activités et de
l’habitation. Plusieurs de ces
secteurs recouvrent des aires
présentant un potentiel
d’intensification du nombre de
logements ou du nombre d’emplois.

Composantes

n Logements
n Commerces
n Équipements collectifs 

ou institutionnels

n Logements
n Agriculture et activités

industrielles 
complémentaires

n Équipements collectifs ou
institutionnels

n Immeubles industriels
n Immeubles à bureaux
n Immeubles commerciaux
n Équipements collectifs ou

institutionnels

n Logements
n Commerces
n Immeubles à bureaux
n Immeubles commerciaux
n Immeubles comportant de

l’industrie légère
n Équipements collectifs 

ou institutionnels

Notes

La réglementation assure le découpage en zones distinctes
des secteurs essentiellement résidentiels, des secteurs à
caractère commercial et des ensembles occupés par des
équipements collectifs ou institutionnels.

Elle détermine les catégories d’usages selon la nature des
milieux et le caractère de l’arrondissement. Elle assure, par
les modes de gestion des usages, l’insertion harmonieuse
des activités non résidentielles : les types d’usages autorisés
de plein droit, les usages conditionnels, les limites de
superficie, l’obligation de continuité commerciale, le
contingentement de certains usages, etc.

Dans le respect de la cohérence des milieux et en assurant
une saine cohabitation des usages, la réglementation
reconnaît ponctuellement certaines occupations à caractère
industriel présentes lors de l’adoption du Plan d’urbanisme.

La réglementation assure la traduction des vocations prévues
au Schéma des secteurs d’emplois (voir section 2.4 de la
partie I du Plan d’urbanisme).

La réglementation définit les zones et détermine les types
d’usages autorisés selon la nature des milieux, notamment de
manière à limiter aux secteurs d’emplois à caractère industriel
les types d’usages générateurs de nuisances majeures.

La réglementation définit les zones et détermine les usages
autorisés dans chacune selon la nature des milieux,
notamment de manière à assurer l’interface entre les
ensembles à dominance résidentielle et les zones
d’activités plus intensives.

Catégories d’affectation du sol

Grand équipement institutionnel 
Aires comportant des constructions 
et des terrains réservés à des
activités institutionnelles qui jouent
un important rôle de service dans la
communauté montréalaise.

n Grands équipements
institutionnels
(enseignement, soins de
santé, sport et culture)

n Équipements collectifs ou
institutionnels

n Commerces et logements
complémentaires
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Catégorie et description

Infrastructure publique
Aires comportant des constructions
et des terrains réservés à des fins de
services publics.

Grande emprise de transport 
Aires vouées aux activités de
transport, soit les principales
infrastructures de transport des
personnes et des marchandises.

Couvent, monastère ou 
lieu de culte
Aires comportant des constructions 
et des terrains réservés à des
établissements conventuels ou à 
des lieux de culte.

Composantes

n Postes de transformation
électrique, cours de voirie et
de matériel, usines de
traitement des eaux, usines
d’épuration, etc.

n Le réseau routier relevant de
la juridiction des
gouvernements supérieurs

n Les infrastructures
portuaires, ferroviaires et
aéroportuaires 

n Usages et infrastructures
complémentaires

n Immeubles voués aux
activités des communautés
religieuses comportant des
lieux de résidence

n Lieux de culte
n Équipements collectifs ou

institutionnels
n Commerces et logements

complémentaires

Notes

La réglementation assure le découpage en zones
distinctes des aires vouées au triage ferroviaire et aux
activités portuaires et aéroportuaires. Cette obligation 
ne s’applique pas au réseau routier et aux corridors
ferroviaires.

Même s’ils ne sont pas identifiés par une aire
d’affectation à la carte 3.1.1 de la partie I du Plan
d’urbanisme ou à son extrait à la page suivante, sont
visés par cette catégorie d’affectation les lieux de culte
compris dans la liste de bâtiments d’intérêt patrimonial 
et architectural des pages 39 et 40.

Catégories d’affectation du sol

Grand espace vert ou 
parc riverain 
Aires réservées aux espaces verts 
ou naturels d’envergure montréalaise
ou situés en rive ainsi qu’aux grands
cimetières.

n Parcs métropolitains et
grands parcs urbains

n Parcs-nature 
n Lieux publics
n Réserves naturelles
n Berges et îles publiques
n Grands cimetières
n Golfs 
n Commerces, installations 

et équipements collectifs
complémentaires

Les berges, les îles et les sommets du mont Royal visés
par cette catégorie d’affectation du sol sont des espaces 
de propriété publique, principalement des parcs locaux.

Cette affectation reconnaît la présence d’enclaves
résidentielles existant sur le territoire des parcs-nature 
au moment de l’adoption du Plan d’urbanisme.

Notes générales :

Le présent chapitre inclut une carte qui identifie les parcs locaux dont la vocation est confirmée par le Plan d’urbanisme. 
La conversion d’un parc ou d’une de ses parties, à des fins autres que d’usage complémentaire ou d’équipement collectif
d’envergure locale, requiert une modification du Plan d’urbanisme.

Les parcs, les cimetières, les golfs, les postes de transformation électriques ainsi que les cours de voirie et de matériel sont
autorisés dans toutes les catégories.

La délimitation des aires d’affectation du sol doit être interprétée en fonction des emprises de rues et de ruelles ainsi que 
des limites cadastrales existant au moment de l’adoption du Plan d’urbanisme.
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Avril 2008

Infrastructure publique

Grande emprise de transport

Grand espace vert ou parc riverain

Couvent, monastère ou lieu de culte

Secteur rural

Secteur d'emplois
Secteur mixte

Secteur résidentiel

L'affectation du sol

Arrondissement du Sud-Ouest

Limite d'arrondissement
Voir Tableau 3.1.1 pour la description des catégories d'affectation du sol.
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Rapport de données mensuelles pour 2000

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2000
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -5,6 -10,1 -14,5 8,6 -26,0 20,0 64,8 95,8 10 

févr. -2,3 -7,0 -11,7 10,9 -21,6 8,2 67,1 73,0 T

mars 6,2 1,6E -3,0E 17,4 -13,5 43,6 24,2 69,8 0 

avr. 9,4E 5,2E 0,9E 21,9E -4,8E 65,4 44,7 112,0 0 

mai 18,4E 13,3E 8,4E 27,5E 1,6E 132,5 0,0 132,5 0 

juin 21,9 17,2 12,4 30,4 3,1 77,5 0,0 77,5 0 

juil. 24,9 20,1E 15,3E 29,3 9,6 47,5 0,0 47,5 0 

août 24,6 19,8 14,9 29,2 10,5S 102,5 0,0 102,5 0 

sept. 19,5E 14,3E 9,1E 30,0E -0,8E 65,5 0,0 65,5 0 

oct. 13,5 9,1 4,6 23,1 -3,6 23,0 2,2 24,7 0 

nov. 5,8 2,4 -0,9 14,7 -13,8 56,9 7,4 63,6 0 

déc. -5,3 -9,2 -13,0 9,6 -22,4 35,2 86,5 121,4 19 

Somme      677,8 296,9 985,8    
Moy. 10,9E 6,4E 1,9E         

Ext.    30,4 -26,0     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0

Options de navigation

Carte du Canada 

Carte du Quebec 

Recherche spécifique 

Stations avoisinantes ayant des données 

Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000 

Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML] 

 
Avis importants

Création : 2002-06-21 
Mise à jour le :2004-01-26 
Révision : 2004-01-26 
URL de cette page : http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.html 

Page 1 of 1Données Mensuelles

14/08/2008http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.html



  

  

Rapport de données mensuelles pour 2001

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2001
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -4,0 -8,9 -13,8 1,7 -23,6 0,4 48,5 48,4 29 

févr. -3,1E -8,6E -14,1E 8,8 -23,3 30,1 44,0 74,2 27 

mars 0,8 -3,3 -7,4 8,2 -20,3 1,6 89,5 109,8 45 

avr. 12,2 6,5 0,7 22,7 -4,0 10,5 3,2 13,7 0 

mai 20,9 15,4 9,8 29,4 2,7 70,0 0,0 70,0 0 

juin 25,4 20,0 14,5 33,6 5,6 76,0 0,0 76,0 0 

juil. 25,3 20,2 15,0 32,8 9,4 33,0 0,0 33,0 0 

août 28,5 22,5 16,5 36,2 8,4 62,5 0,0 62,5 0 

sept. 22,2 16,8 11,4 31,3 4,7 67,0 0,0 67,0 0 

oct. 14,9 10,5 6,1 23,8 -4,8 77,5 T 77,5 0 

nov. 8,6 4,6 0,5 17,3 -6,0 78,4 4,6 83,3 2 

déc. 3,1 -0,4E -3,9E 18,0 -12,1 29,9 35,7 53,5 8 

Somme      536,9 225,5 768,9    
Moy. 12,9E 7,9E 2,9E         

Ext.    36,2 -23,6     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0

Options de navigation

Carte du Canada 

Carte du Quebec 

Recherche spécifique 

Stations avoisinantes ayant des données 

Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000 

Données en bloc (1941-2008) [CSV] [XML] 

 
Avis importants

Création : 2002-06-21 
Mise à jour le :2004-01-26 
Révision : 2004-01-26 
URL de cette page : http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.html 

Page 1 of 1Données Mensuelles

14/08/2008http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/monthlydata_f.html?timeframe=3...



  

  

Rapport de données mensuelles pour 2002

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2002
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -0,7 -4,4 -8,1 6,1 -16,8 1,9 35,5 36,9 T

févr. 0,0 -5,0 -9,9 11,4 -18,8 18,2 19,0 41,2 T

mars 2,4 -1,9 -6,2 16,8 -15,7 24,2 58,5 80,4 T

avr. 11,9 6,9 1,8 28,7 -7,6 53,5 20,2 79,9 2 

mai 16,5 11,3 6,0 28,2 1,1 127,5 T 127,5 0 

juin 22,5 17,5 12,4 29,5 3,9 106,0 0,0 106,0 0 

juil. 27,4 22,1 16,8 33,9 10,5 55,0 0,0 55,0 0 

août 27,6 21,8 16,0 35,4 10,8 11,0 0,0 11,0 0 

sept. 24,0 18,3 12,6 33,5 4,8 64,5 0,0 64,5 0 

oct. 11,7 7,0 2,3 26,5 -5,3 69,5 0,5 70,0 0 

nov. 4,4 0,8 -2,8 18,4 -10,1 39,4 62,8 105,6 6 

déc. -0,8 -4,6 -8,4 6,2 -20,7 25,1 9,2 33,7 T

Somme      595,8 205,7 811,7    
Moy. 12,2 7,5 2,7         

Ext.    35,4 -20,7     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0

Options de navigation

Carte du Canada 

Carte du Quebec 

Recherche spécifique 
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Rapport de données mensuelles pour 2003

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2003
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -8,1E -12,6E -17,0E 2,3 -25,7 0,2 27,5 22,6 5 

févr. -6,4 -10,8 -15,1 4,1 -25,9 19,0 31,9 62,8 8 

mars 1,2 -3,8 -8,7 13,7 -26,8 48,8 41,9 88,3 2 

avr. 9,2 4,2E -0,7E 23,7 -9,2 63,8 10,0 76,9 0 

mai 18,4 13,4 8,4 27,7 1,8 110,5 0,0 110,5 0 

juin 24,2 18,8 13,3 33,4 5,0 70,0 0,0 70,0 0 

juil. 26,6 21,6E 16,6E 32,8 13,3 54,0 0,0 54,0 0 

août 26,2 21,6 17,0 30,4 10,2 79,0 0,0 79,0 0 

sept. 22,8 17,7 12,5 30,8 6,0 104,0 0,0 104,0 0 

oct. 11,8 8,0 4,2 23,0 -1,4 156,4 0,0 156,4 0 

nov. 6,8 2,9 -1,1 17,9 -8,9 131,0 2,8 133,8 1 

déc. -1,3 -4,9 -8,5 6,6 -15,7 93,2 67,6 163,6 5 

Somme      929,9 181,7 1121,9    
Moy. 10,9E 6,3E 1,7E         

Ext.    33,4 -26,8     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0
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Rapport de données mensuelles pour 2004

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2004
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -11,5 -15,1 -18,6 6,6 -29,1 4,6 29,4 34,2 7 

févr. -2,8 -7,9 -12,9 5,5 -24,0 2,8 37,2 39,6 12 

mars 4,0 -0,3 -4,6 15,2 -16,1 47,4 11,4 59,2 0 

avr. 11,1 6,0 0,9 27,7 -9,0 63,6 5,2 68,8 0 

mai 19,0 13,4 7,8 29,2 -0,2 81,8 0,0 81,8 0 

juin 23,1 17,5 11,9 30,0 6,3 64,0 0,0 64,0 0 

juil. 26,1 21,5 16,8 31,2 10,9 139,4 0,0 139,4 0 

août 23,8 19,3 14,8 28,6 8,6 90,0 0,0 90,0 0 

sept. 21,6 16,4 11,0 26,6 5,1 71,8 0,0 71,8 0 

oct. 13,9 8,9 3,9 24,2 -3,7 36,0 0,0 36,0 0 

nov. 6,3 2,2 -1,8 14,4 -8,7 86,6 0,4 87,0 0 

déc. -2,7 -7,4 -12,1 9,5 -26,7 75,0 50,2 127,6 7 

Somme      763,0 133,8 899,4    
Moy. 11,0 6,2 1,4         

Ext.    31,2 -29,1     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0
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Rapport de données mensuelles pour 2005

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2005
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -6,4 -11,0 -15,5 9,3 -27,7 18,8 40,8 63,6 7 

févr. -1,6 -6,5 -11,4 6,4 -20,8 6,6 37,0 43,6 9 

mars 1,4 -3,3 -7,9 16,0 -17,8 13,6 29,0 44,0 T

avr. 13,4 7,7 2,0 23,1 -4,1 158,8 T 158,8 0 

mai 16,7 11,9 7,1 27,0 -1,2 43,0 T 43,0 0 

juin 26,8 21,5 16,2 32,7 8,8 129,0 0,0 129,0 0 

juil. 27,3 22,2 17,1 32,8 9,9 125,6 0,0 125,6 0 

août 26,8 21,7 16,6 32,1 8,1 134,0 0,0 134,0 0 

sept. 22,4 17,4 12,4 29,4S 4,4 113,0 0,0 113,0 0 

oct. 13,7 10,1 6,5 26,7 -3,6 198,2 T 198,2 0 

nov. 7,1 2,9 -1,5 19,2 -14,2 81,6 13,6 96,2 0 

déc. -2,2 -5,8 -9,4 4,2 -22,7S 12,4 68,4 82,7 14 

Somme      1034,6 188,8 1231,7    
Moy. 12,1 7,4 2,7         

Ext.    32,8 -27,7     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0
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Rapport de données mensuelles pour 2006

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2006
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -0,7 -4,5 -8,3 8,1 -18,6 92,2 53,6 147,8 13 

févr. -3,2 -6,8 -10,4 6,8 -18,8 38,6 25,7 64,5 9 

mars 3,6 -0,6 -4,8 22,0 -17,1 24,8 4,2 29,4 0 

avr. 13,3 7,6 1,8 24,0 -5,5 105,8 8,2 114,0 0 

mai 19,2 14,5 9,8 30,8 -0,2 173,4 0,0 173,4 0 

juin 24,0 19,2 14,3 32,4 8,8 104,2 0,0 104,2 0 

juil. 27,5 22,6 17,7 32,3 12,9 135,2 0,0 135,2 0 

août 24,5 19,3 14,1 34,0 7,9 154,4 0,0 154,4 0 

sept. 19,4 15,0 10,6 27,4 3,7 65,4 0,0 65,4 0 

oct. 11,6 7,9 4,2 20,9 -2,5 179,4 T 179,4 0 

nov. 7,9 4,4 0,9 17,5 -4,7 71,4 T 71,4 0 

déc. 2,4 -1,2 -4,8 11,8 -17,5 80,4 30,6 104,0 10 

Somme      1225,2 122,3 1343,1    
Moy. 12,5 8,2 3,8         

Ext.    34,0 -18,8     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0
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Rapport de données mensuelles pour 2007

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2007
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -2,9 -7,0 -11,1 11,4 -24,1 45,4 35,2 79,8 7 

févr. -6,9 -10,9 -14,9 1,8 -23,3 0,0 30,0 27,6 3 

mars 2,1 -2,8 -7,7 13,5 -24,3 21,2 57,6 75,8 0 

avr. 9,9 5,8 1,6 25,8 -5,2 71,3 61,3 139,6 0 

mai 19,6 13,6 7,6 30,7 0,3 63,2 T 63,2 0 

juin 25,4 19,6 13,8 32,8 5,5 60,4 0,0 60,4 0 

juil. 25,1 20,4 15,7 31,1 10,5 106,0 0,0 106,0 0 

août 25,4 20,1 14,7 32,9 7,2 80,4 0,0 80,4 0 

sept. 22,5 16,7 10,8 32,4 4,4 47,8 0,0 47,8 0 

oct. 16,2 11,4 6,5 25,6 -3,1 113,6 0,0 113,6 0 

nov. 4,8 1,0 -2,8 16,2 -9,5 48,4 29,0 85,6 2 

déc. -3,1 -6,4 -9,6 8,7 -21,3 7,0E 112,8E 119,8 23 

Somme      664,7E 325,9E 999,6    
Moy. 11,5 6,8 2,1         

Ext.    32,9 -24,3     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0
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Rapport de données mensuelles pour 2008

Notes sur Qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données mensuelles pour 2008
M 
o 
i 
s

Temp. max. 
moy. 
°C 

Temp. 
moy. 
°C 

Temp. min. 
moy. 
°C 

Temp. max. 
ext. 
°C 

Temp. min. 
ext. 
°C 

Pluie 
tot. 
mm 

Neige 
tot. 
cm 

Précip. 
tot. 
mm 

Neige au sol, dernier 
jour  
cm 

Dir. raf. 
max. 

10's Deg 

Vit. raf. 
max. 
km/h 

janv. -2,0 -6,2 -10,3 11,3 -25,0 55,6 56,6E 98,8 4 

févr. -3,4 -7,7 -11,9 7,4 -23,4 7,4 88,0 107,2 22 

mars 0,3 -4,3 -8,8 7,0 -15,2 13,6 77,8 121,6 23 

avr. 13,8 8,1 2,4 25,1 -4,7 63,8 7,2 74,8 0 

mai 17,9 12,4 6,9 25,7 1,1 74,0 0,0 74,0 0 

juin 24,4 19,9 15,3 31,1 9,8 60,6 0,0 60,6 0 

juil. 26,0 21,4 16,8 33,0 13,1 118,8 0,0 118,8 0 

août            

Somme      M M M    

Moy. M M M         
Ext.    M M     M M

Légende

[vide] = Aucune donnée disponible

M = Données manquantes

E = Valeur estimée

B = Plus d'une occurrence et estimation

* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.

S = Plusieurs occurrences

T = Trace. Valeur 0
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[English] [Précédente] 

  

  

Rapport de données quotidiennes pour octobre 2007

Notes sur qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données quotidiennes pour octobre, 2007
J 
o 
u 
r

Temp. max. 
°C 

 

Temp. min. 
°C 

 

Temp. moy. 
°C 

 

DJC 
°C 

 

DJR 
°C 

 

Pluie tot. 
mm 

 

Neige tot. 
cm 

 

Pr°cip. tot. 
mm 

 

Neige au sol 
cm 

 

Dir. raf. max. 
10's Deg 

Vit. raf. max.  
km/h 

01 21,2 12,2 16,7 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

02 20,8 13,1 17,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

03 25,6 16,3 21,0 0,0 3,0 0,2 0,0 0,2 0 

04 23,3 12,5 17,9 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

05 25,1 10,4 17,8 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

06 17,6 9,1 13,4 4,6 0,0 4,2 0,0 4,2 0 

07 14,5 7,2 10,9 7,1 0,0 4,4 0,0 4,4 0 

08 12,6 6,7 9,7 8,3 0,0 7,8 0,0 7,8 0 

09 13,6 4,3 9,0 9,0 0,0 T 0,0 T 0 

10 16,4 10,2 13,3 4,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

11 13,5 10,6 12,1 5,9 0,0 1,4 0,0 1,4 0 

12 12,0 3,9 8,0 10,0 0,0 4,6 0,0 4,6 0 

13 9,4 1,3 5,4 12,6 0,0 6,2 0,0 6,2 0 

14 9,4 3,3 6,4 11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

15 10,7 3,0 6,9 11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

16 11,4 1,1 6,3 11,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

17 13,3 0,3 6,8 11,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

18 18,6 9,0 13,8 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

19 24,7 10,3 17,5 0,5 0,0 39,2 0,0 39,2 0 

20 17,9 14,0 16,0 2,0 0,0 T 0,0 T 0 

21 23,4 11,2 17,3 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

22 25,3 10,9 18,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0 

23 17,8 4,2 11,0 7,0 0,0 18,6 0,0 18,6 0 

24 12,4 2,5 7,5 10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

25 12,2 2,6 7,4 10,6 0,0 T 0,0 T 0 

26 15,8 1,7 8,8 9,2 0,0 2,2 0,0 2,2 0 

27 15,5 10,1 12,8 5,2 0,0 24,8 0,0 24,8 0 

28 10,1 -1,8 4,2 13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

29 10,1 -3,1 3,5 14,5 0,0 T 0,0 T 0 

30 10,2 1,0 5,6 12,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

31 17,7 4,4 11,1 6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

Somme    207,9 3,1 113,6 0,0 113,6    
Moy. 16,2 6,5 11,4         
Ext. 25,6 -3,1        

Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manquantes
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M = Données manquantes
E = Valeur estimée
A = Valeur accumulée
C = Précipitation, quantité incertaine
L = des précipitation peuvent avoir eu lieu
F = Valeur accumulée et estimée
N = Température manquante, mais > 0
Y = Température manquante, mais < 0
S = À plus d'une reprise
T = Trace
* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.
† = Ces données journalières n'ont subi qu'un contrôle de qualité préliminaire
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[English] [Précédente] 

  

  

Rapport de données quotidiennes pour novembre 2007

Notes sur qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données quotidiennes pour novembre, 2007
J 
o 
u 
r

Temp. max. 
°C 

 

Temp. min. 
°C 

 

Temp. moy. 
°C 

 

DJC 
°C 

 

DJR 
°C 

 

Pluie tot. 
mm 

 

Neige tot. 
cm 

 

Pr°cip. tot. 
mm 

 

Neige au sol 
cm 

 

Dir. raf. max. 
10's Deg 

Vit. raf. max.  
km/h 

01 16,2 1,5 8,9 9,1 0,0 1,8 0,0 1,8 0 

02 8,1 -2,8 2,7 15,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

03 5,2 -2,9 1,2 16,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

04 11,3 -0,5 5,4 12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

05 10,7 1,9 6,3 11,7 0,0 2,2 0,0 2,2 0 

06 9,2 4,2 6,7 11,3 0,0 7,2 0,0 7,2 0 

07 4,4 -1,8 1,3 16,7 0,0 0,2 T 0,2 0 

08 1,9 -2,4 -0,3 18,3 0,0 0,0 T T 0 

09 5,0 -4,3 0,4 17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

10 2,7 -5,8 -1,6 19,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

11 3,8 -6,6 -1,4 19,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

12 7,0 -0,8 3,1 14,9 0,0 2,6 0,0 2,6 0 

13 9,2 2,6 5,9 12,1 0,0 0,2 0,0 0,2 0 

14 14,5 -0,3 7,1 10,9 0,0 5,6 0,0 5,6 0 

15 9,6 4,0 6,8 11,2 0,0 12,2 0,0 12,2 0 

16 4,1 -1,7 1,2 16,8 0,0 0,8 T 0,8 0 

17 2,4 -3,1 -0,4 18,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

18 2,7 -6,2 -1,8 19,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

19 3,7 -6,8 -1,6 19,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 

20 3,6 -2,5 0,6 17,4 0,0 3,6 2,4 6,2 T

21 2,2 -1,6 0,3 17,7 0,0 1,6 6,6 9,2 T

22 0,5 -4,6 -2,1 20,1 0,0 0,0 10,0 16,8 6 

23 -4,5 -7,4 -6,0 24,0 0,0 0,0 0,4 0,4 9 

24 -2,0 -9,2 -5,6 23,6 0,0 0,0 T T 9 

25 4,3 -2,1 1,1 16,9 0,0 0,0 T T 9 

26 3,8 -0,5 1,7 16,3 0,0 9,8 3,8 13,6 6 

27 2,4 -2,3 0,1 17,9 0,0 T 2,0 2,0 5 

28 -2,3 -9,5 -5,9 23,9 0,0 0,0 0,0 0,0 3 

29 4,5 -5,4 -0,5 18,5 0,0 0,6 1,4 2,2 3 

30 0,3 -6,9 -3,3 21,3 0,0 0,0 2,4 2,4 2 

Somme    509,7 0,0 48,4 29,0 85,6    

Moy. 4,8 -2,8 1,0         
Ext. 16,2 -9,5        

Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manquantes
E = Valeur estimée
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E = Valeur estimée
A = Valeur accumulée
C = Précipitation, quantité incertaine
L = des précipitation peuvent avoir eu lieu
F = Valeur accumulée et estimée
N = Température manquante, mais > 0
Y = Température manquante, mais < 0
S = À plus d'une reprise
T = Trace
* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.
† = Ces données journalières n'ont subi qu'un contrôle de qualité préliminaire

Options de navigation
Carte du Canada 
Carte du Quebec 
Recherche spécifique 
Stations avoisinantes ayant des données 
Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000 
Diagramme fait sur commande 
Données mensuelles (2007) 
Données en bloc (2007) [CSV] [XML]  

 
Avis importants

Création : 2002-06-21 
Mise à jour le :2005-04-08 
Révision : 2005-04-08 
URL de cette page : http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html 

 

Vous êtes sur La Voie verteMC, 
le site Web d'Environnement Canada.
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[English] [Précédente] 

  

  

Rapport de données quotidiennes pour décembre 2007

Notes sur qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données quotidiennes pour décembre, 2007
J 
o 
u 
r

Temp. max. 
°C 

 

Temp. min. 
°C 

 

Temp. moy. 
°C 

 

DJC 
°C 

 

DJR 
°C 

 

Pluie tot. 
mm 

 

Neige tot. 
cm 

 

Pr°cip. tot. 
mm 

 

Neige au sol 
cm 

 

Dir. raf. max. 
10's Deg 

Vit. raf. max.  
km/h 

01 -6,8 -15,4 -11,1 29,1 0,0 0,0 T T 2 

02 -9,0 -14,1 -11,6 29,6 0,0 0,0 T T 2 

03 0,8 -9,0 -4,1 22,1 0,0 0,0 31,6 31,6 21 

04 -4,0 -8,3 -6,2 24,2 0,0 0,0 3,8 3,8 20 

05 -5,7 -12,2 -9,0 27,0 0,0 0,0 1,4 1,4 22 

06 -3,1 -14,5 -8,8 26,8 0,0 0,0 T T 21 

07 -2,3 -6,5 -4,4 22,4 0,0 0,0 0,6 0,6 21 

08 1,1 -14,9 -6,9 24,9 0,0 0,0 0,2 0,2 21 

09 -9,4 -16,4 -12,9 30,9 0,0 0,0 0,0 0,0 20 

10 -5,0 -11,2 -8,1 26,1 0,0 0,0 T T 20 

11 -0,1 -8,3 -4,2 22,2 0,0 0,0 5,8 5,8 19 

12 1,2 -13,8 -6,3 24,3 0,0 0,0 1,0 1,0 23 

13 -11,6 -16,4 -14,0 32,0 0,0 0,0 2,4 2,4 23 

14 -1,0 -15,7 -8,4 26,4 0,0 0,0 2,4 2,4 25 

15 -14,0 -21,3 -17,7 35,7 0,0 0,0 0,0 0,0 25 

16 -10,3 -15,7 -13,0 31,0 0,0 0,0 31,8 31,8 22 

17 -9,4 -16,0 -12,7 30,7 0,0 0,0 0,8 0,8 39 

18 -10,1 -17,5 -13,8 31,8 0,0 0,0 2,2 2,2 37 

19 -7,9 -11,8 -9,9 27,9 0,0 0,0 7,2 7,2 38 

20 -6,3 -8,6 -7,5 25,5 0,0 0,0 1,0 1,0 40 

21 -2,4 -6,8 -4,6 22,6 0,0 0,0 T T 39 

22 1,7 -2,9 -0,6 18,6 0,0 0,0 0,0 0,0 38 

23 8,7 0,9 4,8 13,2 0,0 5,6 0,0 5,6 38 

24 1,0 -4,3 -1,7 19,7 0,0 0,0 T T 22 

25 1,7 -0,9 0,4 17,6 0,0 T T T 20 

26 0,5 -0,5 0,0 18,0 0,0 T T T 19 

27 0,4 -1,4 -0,5 18,5 0,0 0,0 5,0 5,0 18 

28 0,6 -1,2 -0,3 18,3 0,0 0,0 0,2 0,2 20 

29 4,5 -1,3 1,6 16,4 0,0 1,4E 8,0E 9,4 19 

30 0,8 -4,3 -1,8 19,8 0,0 0,0 0,2 0,2 19 

31 -2,1 -8,1 -5,1 23,1 0,0 0,0 7,2 7,2 23 

Somme    756,4 0,0 7,0E 112,8E 119,8    
Moy. -3,1 -9,6 -6,4         
Ext. 8,7 -21,3        

Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manquantes
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M = Données manquantes
E = Valeur estimée
A = Valeur accumulée
C = Précipitation, quantité incertaine
L = des précipitation peuvent avoir eu lieu
F = Valeur accumulée et estimée
N = Température manquante, mais > 0
Y = Température manquante, mais < 0
S = À plus d'une reprise
T = Trace
* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.
† = Ces données journalières n'ont subi qu'un contrôle de qualité préliminaire

Options de navigation
Carte du Canada 
Carte du Quebec 
Recherche spécifique 
Stations avoisinantes ayant des données 
Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000 
Diagramme fait sur commande 
Données mensuelles (2007) 
Données en bloc (2007) [CSV] [XML]  

 
Avis importants

Création : 2002-06-21 
Mise à jour le :2005-04-08 
Révision : 2005-04-08 
URL de cette page : http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html 

 

Vous êtes sur La Voie verteMC, 
le site Web d'Environnement Canada.
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[English] [Précédente] 

  

  

Rapport de données quotidiennes pour janvier 2008

Notes sur qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données quotidiennes pour janvier, 2008
J 
o 
u 
r

Temp. max. 
°C 

 

Temp. min. 
°C 

 

Temp. moy. 
°C 

 

DJC 
°C 

 

DJR 
°C 

 

Pluie tot. 
mm 

 

Neige tot. 
cm 

 

Pr°cip. tot. 
mm 

 

Neige au sol 
cm 

 

Dir. raf. max. 
10's Deg 

Vit. raf. max.  
km/h 

01 -2,3 -7,2 -4,8 22,8 0,0 0,0 20,8E 14,8 24 

02 -7,1 -21,2 -14,2 32,2 0,0 0,0 2,2E 1,6 40 

03 -14,4 -25,0 -19,7 37,7 0,0 0,0 T T 39 

04 -1,7 -14,4 -8,1 26,1 0,0 0,0 1,6 1,6 39 

05 -0,3 -4,1 -2,2 20,2 0,0 0,0 T T 37 

06 3,4 -0,3 1,6 16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 33 

07 6,0 2,0 4,0 14,0 0,0 18,0 0,0 18,0 24 

08 9,8 3,5 6,7 11,3 0,0 3,0 0,0 3,0 16 

09 11,3 3,3 7,3 10,7 0,0 0,2 0,0 0,2 11 

10 3,4 -1,2 1,1 16,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1 

11 4,9 -1,4 1,8 16,2 0,0 18,6 3,4 22,2 3 

12 3,5 -4,5 -0,5 18,5 0,0 0,0 0,0 0,0 T

13 -3,7 -7,7 -5,7 23,7 0,0 0,0 0,0 0,0 T

14 -4,3 -7,2 -5,8 23,8 0,0 0,0 9,6 5,4 T

15 -3,5 -11,5 -7,5 25,5 0,0 0,0 T T 6 

16 -5,1 -12,9 -9,0 27,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5 

17 -0,7 -13,2 -7,0 25,0 0,0 0,0 0,4 0,2 5 

18 3,7 -5,4 -0,9 18,9 0,0 0,0 3,6 2,8 6 

19 -1,5 -12,0 -6,8 24,8 0,0 0,0 1,2 1,2 6 

20 -12,0 -19,8 -15,9 33,9 0,0 0,0 0,0 0,0 6 

21 -8,2 -20,9 -14,6 32,6 0,0 0,0 T T 6 

22 -5,4 -11,5 -8,5 26,5 0,0 0,0 11,8 11,0 4 

23 -5,9 -15,5 -10,7 28,7 0,0 0,0 T T 12 

24 -10,5 -17,9 -14,2 32,2 0,0 0,0 0,0 0,0 10 

25 -5,0 -19,6 -12,3 30,3 0,0 0,0 1,4 0,6 9 

26 -3,6 -15,1 -9,4 27,4 0,0 0,0 T T 10 

27 -7,3 -13,4 -10,4 28,4 0,0 0,0 T T 9 

28 -2,7 -14,7 -8,7 26,7 0,0 0,0 0,0 0,0 8 

29 -1,1 -12,0 -6,6 24,6 0,0 0,6 T 0,6 8 

30 4,6 -9,4 -2,4 20,4 0,0 15,2 0,6 15,6 7 

31 -5,7 -10,0 -7,9 25,9 0,0 0,0 0,0 0,0 4 

Somme    749,3 0,0 55,6 56,6E 98,8    
Moy. -2,0 -10,3 -6,2         
Ext. 11,3 -25,0        

Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manquantes
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M = Données manquantes
E = Valeur estimée
A = Valeur accumulée
C = Précipitation, quantité incertaine
L = des précipitation peuvent avoir eu lieu
F = Valeur accumulée et estimée
N = Température manquante, mais > 0
Y = Température manquante, mais < 0
S = À plus d'une reprise
T = Trace
* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.
† = Ces données journalières n'ont subi qu'un contrôle de qualité préliminaire

Options de navigation
Carte du Canada 
Carte du Quebec 
Recherche spécifique 
Stations avoisinantes ayant des données 
Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000 
Diagramme fait sur commande 
Données mensuelles (2008) 
Données en bloc (2008) [CSV] [XML]  

 
Avis importants

Création : 2002-06-21 
Mise à jour le :2005-04-08 
Révision : 2005-04-08 
URL de cette page : http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html 

 

Vous êtes sur La Voie verteMC, 
le site Web d'Environnement Canada.
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Rapport de données quotidiennes pour février 2008

Notes sur qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données quotidiennes pour février, 2008
J 
o 
u 
r

Temp. max. 
°C 

 

Temp. min. 
°C 

 

Temp. moy. 
°C 

 

DJC 
°C 

 

DJR 
°C 

 

Pluie tot. 
mm 

 

Neige tot. 
cm 

 

Pr°cip. tot. 
mm 

 

Neige au sol 
cm 

 

Dir. raf. max. 
10's Deg 

Vit. raf. max.  
km/h 

01 -4,7 -9,3 -7,0 25,0 0,0 2,2 26,4 43,4 4 

02 -3,9 -7,2 -5,6 23,6 0,0 0,0 2,8 2,6 20 

03 0,5 -5,5 -2,5 20,5 0,0 0,0 0,6 0,4 13 

04 -2,1 -5,9 -4,0 22,0 0,0 0,0 T T 13 

05 1,2 -5,7 -2,3 20,3 0,0 0,8 3,6 5,2 13 

06 -0,6 -8,5 -4,6 22,6 0,0 0,0 0,6 1,0 13 

07 -8,2 -10,5 -9,4 27,4 0,0 0,0 2,0 1,8 13 

08 -1,7 -9,4 -5,6 23,6 0,0 0,0 0,2 0,2 14 

09 -0,2 -6,8 -3,5 21,5 0,0 0,0 3,8 3,6 14 

10 1,4 -13,1 -5,9 23,9 0,0 0,0 1,4 1,4 17 

11 -13,0 -16,6 -14,8 32,8 0,0 0,0 0,0 0,0 15 

12 -11,9 -19,8 -15,9 33,9 0,0 0,0 1,8 1,4 15 

13 -4,3 -13,6 -9,0 27,0 0,0 0,0 18,4 18,6 24 

14 -3,1 -17,4 -10,3 28,3 0,0 0,0 0,4 0,2 27 

15 -1,0 -15,5 -8,3 26,3 0,0 0,0 7,2 5,8 31 

16 -8,9 -20,2 -14,6 32,6 0,0 0,0 0,0 0,0 29 

17 2,7 -12,2 -4,8 22,8 0,0 4,4 0,6 5,2 29 

18 7,4 0,3 3,9 14,1 0,0 T 0,6 0,8 23 

19 1,3 -10,1 -4,4 22,4 0,0 0,0 0,8 0,8 13 

20 -9,5 -15,2 -12,4 30,4 0,0 0,0 0,0 0,0 12 

21 -8,7 -17,9 -13,3 31,3 0,0 0,0 0,0 0,0 12 

22 -6,6 -15,7 -11,2 29,2 0,0 0,0 3,0 1,8 11 

23 -4,0 -11,9 -8,0 26,0 0,0 0,0 T T 13 

24 1,1 -10,9 -4,9 22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 13 

25 1,3 -6,1 -2,4 20,4 0,0 0,0 0,0 0,0 12 

26 0,1 -4,9 -2,4 20,4 0,0 0,0 9,8 9,0 13 

27 -4,7 -12,5 -8,6 26,6 0,0 0,0 2,8 3,0 21 

28 -12,4 -19,8 -16,1 34,1 0,0 0,0 0,0 0,0 22 

29 -6,1 -23,4 -14,8 32,8 0,0 0,0 1,2 1,0 22 

Somme    744,7 0,0 7,4 88,0 107,2    
Moy. -3,4 -11,9 -7,7         

Ext. 7,4 -23,4        

Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manquantes
E = Valeur estimée
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A = Valeur accumulée
C = Précipitation, quantité incertaine
L = des précipitation peuvent avoir eu lieu
F = Valeur accumulée et estimée
N = Température manquante, mais > 0
Y = Température manquante, mais < 0
S = À plus d'une reprise
T = Trace
* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.
† = Ces données journalières n'ont subi qu'un contrôle de qualité préliminaire

Options de navigation
Carte du Canada 
Carte du Quebec 
Recherche spécifique 
Stations avoisinantes ayant des données 
Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000 
Diagramme fait sur commande 
Données mensuelles (2008) 
Données en bloc (2008) [CSV] [XML]  

 
Avis importants

Création : 2002-06-21 
Mise à jour le :2005-04-08 
Révision : 2005-04-08 
URL de cette page : http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html 

 

Vous êtes sur La Voie verteMC, 
le site Web d'Environnement Canada.
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Rapport de données quotidiennes pour mars 2008

Notes sur qualité des données climatiques.

MONTREAL/PIERRE ELLIOTT TRUDEAU INTL A 
QUEBEC

Latitude: 45° 28.200' N Longitude: 73° 45.000' O Altitude : 35,70 m

Identification Climat : 7025250 Identification OMM : 71627 Identification TC : YUL

Rapport de données quotidiennes pour mars, 2008
J 
o 
u 
r

Temp. max. 
°C 

 

Temp. min. 
°C 

 

Temp. moy. 
°C 

 

DJC 
°C 

 

DJR 
°C 

 

Pluie tot. 
mm 

 

Neige tot. 
cm 

 

Pr°cip. tot. 
mm 

 

Neige au sol 
cm 

 

Dir. raf. max. 
10's Deg 

Vit. raf. max.  
km/h 

01 -0,6 -7,9 -4,3 22,3 0,0 0,0 9,8 9,2 30 

02 -2,3 -12,9 -7,6 25,6 0,0 0,0 0,0 0,0 28 

03 6,8 -9,6 -1,4 19,4 0,0 0,4 0,0 0,4 27 

04 7,0 -8,6 -0,8 18,8 0,0 1,2 1,4 3,0 22 

05 -4,5 -8,9 -6,7 24,7 0,0 0,0 19,2 32,6 24 

06 1,2 -11,5 -5,2 23,2 0,0 0,0 0,2 0,2 27 

07 5,3 -5,0 0,2 17,8 0,0 0,0 2,4 4,8 27 

08 0,4 -6,4 -3,0 21,0 0,0 0,0 26,0 40,4 24 

09 -5,8 -12,5 -9,2 27,2 0,0 0,0 3,0 2,8 47 

10 -4,9 -15,2 -10,1 28,1 0,0 0,0 0,0 0,0 34 

11 0,7 -13,4 -6,4 24,4 0,0 0,0 T T 38 

12 1,3 -10,1 -4,4 22,4 0,0 0,0 3,4 2,6 39 

13 -6,3 -14,1 -10,2 28,2 0,0 0,0 1,8 1,6 39 

14 -1,2 -8,2 -4,7 22,7 0,0 0,0 T T 40 

15 -0,5 -6,1 -3,3 21,3 0,0 T 2,8 2,8 40 

16 1,5 -8,4 -3,5 21,5 0,0 0,0 T T 41 

17 -1,6 -11,4 -6,5 24,5 0,0 0,0 0,0 0,0 40 

18 2,5 -11,8 -4,7 22,7 0,0 0,4 0,4 0,8 38 

19 2,3 0,2 1,3 16,7 0,0 8,2 4,2 13,6 37 

20 3,7 -6,1 -1,2 19,2 0,0 1,0 T 1,0 35 

21 -2,9 -10,2 -6,6 24,6 0,0 0,0 0,0 0,0 34 

22 -1,9 -10,7 -6,3 24,3 0,0 0,0 0,0 0,0 34 

23 -5,3 -11,5 -8,4 26,4 0,0 0,0 0,0 0,0 33 

24 -3,6 -12,2 -7,9 25,9 0,0 0,0 0,0 0,0 31 

25 3,2 -10,5 -3,7 21,7 0,0 0,2 T 0,2 30 

26 4,9 -1,4 1,8 16,2 0,0 0,4 T 0,4 29 

27 4,0 -1,6 1,2 16,8 0,0 0,0 0,4 0,2 28 

28 1,9 -7,5 -2,8 20,8 0,0 0,0 0,0 0,0 27 

29 -1,2 -10,5 -5,9 23,9 0,0 0,0 0,0 0,0 25 

30 1,9 -9,6 -3,9 21,9 0,0 0,0 0,0 0,0 23 

31 3,1 -0,4 1,4 16,6 0,0 1,8 2,8 5,0 23 

Somme    690,8 0,0 13,6 77,8 121,6    
Moy. 0,3 -8,8 -4,3         
Ext. 7,0 -15,2        

Légende
[vide] = Aucune donnée disponible
M = Données manquantes
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M = Données manquantes
E = Valeur estimée
A = Valeur accumulée
C = Précipitation, quantité incertaine
L = des précipitation peuvent avoir eu lieu
F = Valeur accumulée et estimée
N = Température manquante, mais > 0
Y = Température manquante, mais < 0
S = À plus d'une reprise
T = Trace
* = La valeur affichée est basée sur des données incomplètes.
† = Ces données journalières n'ont subi qu'un contrôle de qualité préliminaire

Options de navigation
Carte du Canada 
Carte du Quebec 
Recherche spécifique 
Stations avoisinantes ayant des données 
Normales et moyennes climatiques au Canada 1971-2000 
Diagramme fait sur commande 
Données mensuelles (2008) 
Données en bloc (2008) [CSV] [XML]  

 
Avis importants

Création : 2002-06-21 
Mise à jour le :2005-04-08 
Révision : 2005-04-08 
URL de cette page : http://www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climateData/dailydata_f.html 

 

Vous êtes sur La Voie verteMC, 
le site Web d'Environnement Canada.
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SOCIÉTÉ DU HAVRE DE MONTRÉAL N/Réf. : 3620
ÉTUDE DE RELOCALISATION DE LA 
CHUTE À NEIGE WELLINGTON

de 40 camions/nuit de 45 camions/nuit de 50 camions/nuit
19 h 00 Début des opérations

1 19 h 30 Chargement des camions de 20* m cu. 800 900 1 000
Transport vers  le site et disposition 1 heure / aller-retour

2 20 h 30 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

3 21 h 30 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers  le site et disposition 1 heure / aller-retour

22 h 30 Pose et repas (une heure / quart)
23 h 30 Reprise des opérations

4 24 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

5 1 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

6 2 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

7 3 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

8 4 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

9 5 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

10 6 h 00 Chargement des camions de 20 m cu. 800 900 1 000
Transport vers le site et disposition 1 heure / aller-retour

7 h 00 Fin du chargement

Estimation du volume total d'une nuit d'opération p our les trois secteurs 8000 m cu. 9 000 m cu. 10 000 m cu.

Estimation du nombres d'heures consacrée au transpo rt de neige par nuit par secteur 10 heures  sur 12 heures

Évaluation du nombre total de chargement par nuit 10 chargements

Estimation du volume total de neige transporté en c inq jours d'opération 40 000 m cu. 45 000 m cu. 50 000 m cu.

Estimation du volume total de neige transporté pour  la saison avec cinq opérations 200 000 m cu. 225 000 m cu. 250 000 m  cu.

* Estimation de la capacité d'un camion 12 roues = 20 mètres cubes

Estimation des volumes transportés 
par une flotte de camions

ANNEXE N
Évaluation des besoins en transporteurs pour une op ération de chargement de nuit d'une durée de 12 heu res

Secteurs T61, T62 et 50% du N63

Nombre d'opération de 
chargement au 

souffleur par nuit dans 
un secteur donné

Période des 
interventions

Évaluation en heure de la 
durée d'un trajet aller-

retour d'un camion
Description de l'activité





Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute à neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI VRAI FAUX FAUX
4 Volume 0 438 49 35 31 0 64 0 182 0 0 0
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 120
13 Volume Combined 0,0 487,0 0,0 0,0 66,0 0,0 64,0 0,0 182,0 0,0 0,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 487,0 35,0 31,0 64,0 0,0 0,0 0,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,985 0,850 0,950 0,973 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3563,0 0,0 0,0 3521,7 0,0 1805,0 0,0 1615,0 0,0 0,0 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3563,0 1805,0 3617,6 1805,0 0,0 0,0 0,0
19 Pedestrian Interference Time 0,1 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX VRAI VRAI
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 4,3 0,0 13,5 0,0 0,0 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 8,3 0,0 17,5 0,0 0,0 0,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,53 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 244 0 35 64 0 0 0
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,0 0,9 15,0 15,0 15,0
28 Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,07 1,07 1,00 0,07 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 1781,5 0,0 117,4 1925,3 0,0 0,0 0,0
30 Reference Time A 0,0 16,5 0,0 35,8 4,3 0,0 0,0 0,0
31 Adjusted Saturation B 1781,5 1808,8 0,0 0,0
32 Reference Time B 20,5 NA 0,0 0,0
33 Reference Time Lefts 0,0 NA 12,3 0,0
34 Reference Time 16,5 35,8 4,3 0,0
35 Adjusted Reference Time 20,5 39,8 8,3 8,0

Split Timing
36 Ref Time Combined 16,5 2,2 0,0 0,0
37 Ref Time By Movement 0,0 16,5 2,3 1,0 4,3 0,0 0,0 0,0
38 Reference Time 16,5 2,3 4,3 0,0
39 Adjusted Reference Time 20,5 20,5 8,0 8,0 8,3 8,3 0,0 0,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 17,5 0,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 0,0 8,0 20,5
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 8,0 20,5 0,0 8,3
50 Combined 16,0 20,5 25,5 28,8
51 Intersection Capacity Utilization 30,7%
52 Level Of Service A Revision 2003.0

Montreal

Movement

Mill & Riverside
Maria Guglielmino, ing. jr
May 2008, AM

1

East West North South
NA 8,3
39,8

36,8

28,5
28,5

8,3
8,3
8,3

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

3620_080509_ICU_comptages_supp.xlsMill_Riverside_AM 1/2 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute à neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI VRAI FAUX FAUX
4 Volume 0 34 16 30 721 0 377 0 28 0 0 0
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 120
13 Volume Combined 0,0 50,0 0,0 0,0 751,0 0,0 377,0 0,0 28,0 0,0 0,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 50,0 30,0 721,0 377,0 0,0 0,0 0,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,952 0,850 0,950 0,998 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3444,0 0,0 0,0 3610,4 0,0 1805,0 0,0 1615,0 0,0 0,0 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3444,0 1805,0 3617,6 1805,0 0,0 0,0 0,0
19 Pedestrian Interference Time 0,4 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX VRAI VRAI
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 25,1 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 29,1 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,04 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 25 0 316 377 0 0 0
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,10 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 15,0 15,0 15,0 15,7 0,9 15,0 15,0 15,0
28 Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,42 1,07 1,00 0,07 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 1722,0 0,0 752,6 1925,3 0,0 0,0 0,0
30 Reference Time A 0,0 2,1 0,0 50,3 25,1 0,0 0,0 0,0
31 Adjusted Saturation B 1722,0 1808,8 0,0 0,0
32 Reference Time B NA 29,0 0,0 0,0
33 Reference Time Lefts NA 10,0 33,1 0,0
34 Reference Time 2,1 29,0 25,1 0,0
35 Adjusted Reference Time 8,0 33,0 29,1 8,0

Split Timing
36 Ref Time Combined 2,1 25,0 0,0 0,0
37 Ref Time By Movement 0,0 2,1 2,0 23,9 25,1 0,0 0,0 0,0
38 Reference Time 2,1 25,0 25,1 0,0
39 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 29,0 29,0 29,1 29,1 0,0 0,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 8,0 0,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 0,0 29,0 8,0
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 29,0 8,0 0,0 29,1
50 Combined 37,0 8,0 37,0 37,1
51 Intersection Capacity Utilization 51,7%
52 Level Of Service A Revision 2003.0

33,0

62,0

37,0
33,0

29,1
29,1
29,1

1

East West North South
NA 29,1

Montreal

Movement

Mill & Riverside
Maria Guglielmino, ing. jr
May 2008, PM

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes YesYes Yes Yes Yes
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute à neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 1 1 1 2 0 1 0 1 0
3 Shared LT Lane (y/n) FAUX VRAI FAUX VRAI
4 Volume 0 72 10 85 161 0 70 0 547 89 38 106
5 Pedestrians 0 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 120
13 Volume Combined 0,0 72,0 10,0 0,0 246,0 0,0 70,0 0,0 547,0 0,0 233,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 72,0 85,0 161,0 70,0 0,0 89,0 144,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,971 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 1,000 0,850 0,950 0,983 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,914 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 1900,0 1615,0 0,0 1867,2 0,0 3505,3 0,0 1615,0 0,0 1736,5 0,0
18 Saturated Flow Separate 0,0 1900,0 1805,0 1900,0 3505,3 0,0 1805,0 1690,2
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,7 NA NA 0,0 NA NA 40,6 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 44,6 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,35 1 0,00 1 0,38
25 Volume Left Lane 0 72 0 246 35 0 0 233
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,35 1 0,00 1 0,38
27 Left turn Equivalents 15,0 1,3 15,0 16,5 15,0 1,2 0,9 16,5
28 Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,16 0,07 1,00 1,07 0,14
29 Permitted Sat Flow 0,0 1900,0 0,0 293,6 116,8 0,0 0,0 250,4
30 Reference Time A 0,0 4,5 0,0 100,6 35,9 0,0 0,0 111,7
31 Adjusted Saturation B 1900,0 0,0 0,0 0,0
32 Reference Time B NA 23,8 NA 24,1
33 Reference Time Lefts NA 13,7 NA 13,9
34 Reference Time 4,5 23,8 35,9 24,1
35 Adjusted Reference Time 8,5 27,8 39,9 28,1

Split Timing
36 Ref Time Combined 4,5 15,8 0,0 16,1
37 Ref Time By Movement 0,0 4,5 5,7 10,2 2,4 0,0 5,9 10,2
38 Reference Time 4,5 15,8 2,4 16,1
39 Adjusted Reference Time 8,5 8,5 19,8 19,8 8,0 8,0 20,1 20,1

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 44,6 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 8,0 20,1 19,8 8,5
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 19,8 8,5 20,1 8,0
50 Combined 35,8 28,6 84,6 24,5
51 Intersection Capacity Utilization 70,5%
52 Level Of Service C Revision 2003.0

Montreal

Movement

Brennan / Commune / Mill / Prince
Maria Guglielmino, ing. jr
May 2008, AM

1

East West North South
NA NA

27,8

55,9

28,4
27,8

39,9
28,1
28,1

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes Yes
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute à neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 1 1 1 2 0 1 0 1 0
3 Shared LT Lane (y/n) FAUX VRAI FAUX VRAI
4 Volume 0 22 117 512 120 0 67 0 82 13 163 79
5 Pedestrians 0 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 120
13 Volume Combined 0,0 22,0 117,0 0,0 632,0 0,0 67,0 0,0 82,0 0,0 255,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 22,0 512,0 120,0 67,0 0,0 13,0 242,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,971 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 1,000 0,850 0,950 0,959 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,951 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 1900,0 1615,0 0,0 1823,0 0,0 3505,3 0,0 1615,0 0,0 1807,1 0,0
18 Saturated Flow Separate 0,0 1900,0 1805,0 1900,0 3505,3 0,0 1805,0 1807,0
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 8,7 NA NA 0,0 NA NA 6,1 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 12,7 NA NA 0,0 NA NA 10,1 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,81 1 0,00 1 0,05
25 Volume Left Lane 0 22 0 632 33,5 0 0 255
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,81 1 0,00 1 0,05
27 Left turn Equivalents 15,0 0,6 15,0 15,8 15,0 5,9 0,9 15,4
28 Left turn Factor 0,07 1,00 0,07 0,08 0,07 1,00 1,07 0,58
29 Permitted Sat Flow 0,0 1900,0 0,0 140,7 116,8 0,0 0,0 1041,6
30 Reference Time A 0,0 1,4 0,0 539,2 34,4 0,0 0,0 29,4
31 Adjusted Saturation B 1900,0 0,0 0,0 0,0
32 Reference Time B NA 49,6 NA 24,9
33 Reference Time Lefts NA 42,0 NA 8,9
34 Reference Time 1,4 49,6 34,4 24,9
35 Adjusted Reference Time 8,0 53,6 38,4 28,9

Split Timing
36 Ref Time Combined 1,4 41,6 0,0 16,9
37 Ref Time By Movement 0,0 1,4 34,0 7,6 2,3 0,0 0,9 16,1
38 Reference Time 1,4 41,6 2,3 16,9
39 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 45,6 45,6 8,0 8,0 20,9 20,9

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 12,7 0,0 10,1 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 8,0 20,9 45,6 8,0
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 45,6 8,0 20,9 8,0
50 Combined 66,3 28,9 76,6 24,0
51 Intersection Capacity Utilization 68,8%
52 Level Of Service C Revision 2003.0

Montreal

Movement

Brennan / Commune / Mill / Prince
Maria Guglielmino, ing. jr
May 2008, PM

1

East West North South
NA NA
53,6

82,5

53,6
53,6

38,4
28,9
28,9

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes YesYes Yes Yes Yes
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0
3 Shared LT Lane (y/n) FAUX VRAI FAUX VRAI
4 Volume 0 1500 0 4 475 0 0 0 0 8 4 17
5 Pedestrians 0 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 1500,0 0,0 0,0 479,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 1500,0 4,0 475,0 0,0 0,0 8,0 21,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,899 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3617,6 0,0 0,0 3616,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1709,0 0,0
18 Saturated Flow Separate 0,0 3617,6 1805,0 3617,6 0,0 0,0 1805,0 1669,3
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,01 1 0,00 1 0,28
25 Volume Left Lane 0 750 0 232 0 0 0 29
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,02 1 0,00 1 0,28
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,1 10,0 1,5 0,9 10,9
28 Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 0,86 0,10 1,00 1,10 0,27
29 Permitted Sat Flow 0,0 1808,8 0,0 1562,4 0,0 0,0 0,0 456,7
30 Reference Time A 0,0 33,2 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 5,1
31 Adjusted Saturation B 3617,6 1808,8 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 9,4
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 8,4
34 Reference Time 33,2 11,9 0,0 5,1
35 Adjusted Reference Time 37,2 15,9 8,0 9,1

Split Timing
36 Ref Time Combined 33,2 10,6 0,0 1,4
37 Ref Time By Movement 0,0 33,2 0,2 10,5 0,0 0,0 0,4 1,0
38 Reference Time 33,2 10,6 0,0 1,4
39 Adjusted Reference Time 37,2 37,2 14,6 14,6 0,0 0,0 8,0 8,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 8,0 14,6 37,2
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 14,6 37,2 8,0 0,0
50 Combined 14,6 45,2 22,6 45,2
51 Intersection Capacity Utilization 56,5%
52 Level Of Service B Revision 2003.0

Montreal

Movement

Murray & Wellington
Maria Guglielmino, ing. jr
February 2007, AM

1

East West North South
NA NA

37,2

45,2

51,8
37,2

9,1
8,0
8,0

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0
3 Shared LT Lane (y/n) FAUX VRAI FAUX VRAI
4 Volume 0 409 0 3 749 0 0 0 0 19 1 64
5 Pedestrians 0 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 409,0 0,0 0,0 752,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 84,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 409,0 3,0 749,0 0,0 0,0 19,0 65,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,876 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3617,6 0,0 0,0 3616,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1663,8 0,0
18 Saturated Flow Separate 0,0 3617,6 1805,0 3617,6 0,0 0,0 1805,0 1619,4
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,23
25 Volume Left Lane 0 205 0 370 0 0 0 84
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,01 1 0,00 1 0,23
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 1,8 0,9 10,9
28 Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 0,93 0,10 1,00 1,10 0,31
29 Permitted Sat Flow 0,0 1808,8 0,0 1684,8 0,0 0,0 0,0 515,2
30 Reference Time A 0,0 9,0 0,0 17,6 0,0 0,0 0,0 13,0
31 Adjusted Saturation B 3617,6 1808,8 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 12,0
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 8,8
34 Reference Time 9,0 17,6 0,0 12,0
35 Adjusted Reference Time 13,0 21,6 8,0 16,0

Split Timing
36 Ref Time Combined 9,0 16,6 0,0 4,0
37 Ref Time By Movement 0,0 9,0 0,1 16,6 0,0 0,0 0,8 3,2
38 Reference Time 9,0 16,6 0,0 4,0
39 Adjusted Reference Time 13,0 13,0 20,6 20,6 0,0 0,0 8,0 8,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 8,0 20,6 13,0
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 20,6 13,0 8,0 0,0
50 Combined 20,6 21,1 28,7 21,0
51 Intersection Capacity Utilization 37,0%
52 Level Of Service A Revision 2003.0

Montreal
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February 2007, PM

1

East West North South
NA NA
21,6

29,6

33,7
21,6

16,0
8,0
8,0

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes Yes

Yes Yes Yes YesYes Yes Yes Yes

3620_080417_ICU_comptages_2007.xlsMurray_Wellington_PM 2/12 14/08/2008



Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 2 2 1
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI VRAI FAUX VRAI
4 Volume 1500 289 15 188 53 3
5 Pedestrians
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 1500,0 0,0 0,0 492,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 56,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 1500,0 289,0 203,0 0,0 0,0 0,0 56,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 1,000 0,850 0,950 0,915 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,992 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3617,6 0,0 0,0 3310,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1884,7 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3617,6 1805,0 3115,1 0,0 0,0 1805,0 1884,7
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,59 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 750 0 289 0 0 0 56
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 0,9 10,0 10,0 10,0 0,9 10,0
28 Left turn Factor 0,10 1,00 1,10 0,10 0,10 1,00 1,10 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 1808,8 0,0 165,5 0,0 0,0 0,0 1884,7
30 Reference Time A 0,0 33,2 0,0 139,7 0,0 0,0 0,0 2,4
31 Adjusted Saturation B 1808,8 1557,5 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 10,4
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 0,0
34 Reference Time 33,2 139,7 0,0 2,4
35 Adjusted Reference Time 37,2 143,7 8,0 8,0

Split Timing
36 Ref Time Combined 33,2 11,9 0,0 2,4
37 Ref Time By Movement 0,0 33,2 12,8 5,2 0,0 0,0 0,0 2,4
38 Reference Time 33,2 12,8 0,0 2,4
39 Adjusted Reference Time 37,2 37,2 16,8 16,8 0,0 0,0 8,0 8,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 0,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 8,0 16,8 37,2
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 16,8 37,2 8,0 0,0
50 Combined 16,8 53,2 24,8 45,2
51 Intersection Capacity Utilization 77,5%
52 Level Of Service D Revision 2003.0

143,7

62,0

54,0
54,0

8,0
8,0
8,0

1

East West North South
NA NA
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI VRAI FAUX VRAI
4 Volume 0 409 0 709 14 90 0 0 0 0 557 5
5 Pedestrians 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 409,0 0,0 0,0 813,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 562,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 409,0 709,0 104,0 0,0 0,0 0,0 562,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 1,000 0,850 0,950 0,941 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,999 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3617,6 0,0 0,0 3402,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1897,5 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3617,6 1805,0 3148,0 0,0 0,0 1805,0 1897,5
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,87 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 205 0 709 0 0 0 562
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 0,9 10,0 10,0 10,0 0,9 10,0
28 Left turn Factor 0,10 1,00 1,10 0,10 0,10 1,00 1,10 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 1808,8 0,0 170,1 0,0 0,0 0,0 1897,5
30 Reference Time A 0,0 9,0 0,0 333,4 0,0 0,0 0,0 23,7
31 Adjusted Saturation B 1808,8 1574,0 0,0 0,0
32 Reference Time B 13,0 NA NA 31,7
33 Reference Time Lefts 0,0 NA NA 0,0
34 Reference Time 9,0 333,4 0,0 23,7
35 Adjusted Reference Time 13,0 337,4 8,0 27,7

Split Timing
36 Ref Time Combined 9,0 19,1 0,0 23,7
37 Ref Time By Movement 0,0 9,0 31,4 2,6 0,0 0,0 0,0 23,7
38 Reference Time 9,0 31,4 0,0 23,7
39 Adjusted Reference Time 13,0 13,0 35,4 35,4 0,0 0,0 27,7 27,7

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 0,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 27,7 35,4 13,0
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 35,4 13,0 27,7 0,0
50 Combined 35,4 48,7 63,1 21,0
51 Intersection Capacity Utilization 95,2%
52 Level Of Service F Revision 2003.0

Montreal

Movement

Montagne & Wellington
Maria Guglielmino, ing. jr
February 2007, PM
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI VRAI FAUX FAUX
4 Volume 0 1334 0 0 284 58 0 0 0 166 0 0
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 1334,0 0,0 0,0 342,0 0,0 0,0 0,0 0,0 166,0 0,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 1334,0 0,0 342,0 0,0 0,0 166,0 0,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 1,000 0,850 0,950 0,975 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3617,6 0,0 0,0 3525,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1805,0 0,0 1615,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3617,6 1805,0 3525,6 0,0 0,0 1805,0 0,0
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX VRAI VRAI
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 0,0 0,0 0,0 7,4 0,0 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 8,0 0,0 0,0 0,0 11,4 0,0 0,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 667 0 171 0 0 166 0
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 0,9 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
28 Left turn Factor 0,10 1,00 1,10 1,00 0,10 1,00 0,10 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 1808,8 0,0 1762,8 0,0 0,0 180,5 0,0
30 Reference Time A 0,0 29,5 0,0 7,8 0,0 0,0 73,6 0,0
31 Adjusted Saturation B 1808,8 1762,8 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 0,0
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 15,4
34 Reference Time 29,5 7,8 0,0 15,4
35 Adjusted Reference Time 33,5 11,8 8,0 19,4

Split Timing
36 Ref Time Combined 29,5 7,8 0,0 0,0
37 Ref Time By Movement 0,0 29,5 0,0 7,8 0,0 0,0 7,4 0,0
38 Reference Time 29,5 7,8 0,0 7,4
39 Adjusted Reference Time 33,5 33,5 11,8 11,8 0,0 0,0 11,4 11,4

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 0,0 0,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 0,0 11,8 33,5
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 11,8 33,5 11,4 0,0
50 Combined 11,8 41,5 23,1 33,5
51 Intersection Capacity Utilization 56,1%
52 Level Of Service B Revision 2003.0
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI VRAI FAUX FAUX
4 Volume 77 181 0 0 1209 57 0 0 0 228 0 25
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 258,0 0,0 0,0 1266,0 0,0 0,0 0,0 0,0 228,0 0,0 25,0
14 Volume Separate Left 77,0 181,0 0,0 1266,0 0,0 0,0 228,0 0,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,985 0,850 0,950 0,993 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3563,6 0,0 0,0 3593,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1805,0 0,0 1615,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3617,6 1805,0 3593,2 0,0 0,0 1805,0 0,0
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX VRAI VRAI
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 0,0 0,0 0,0 10,1 0,0 1,2
23 Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 8,0 0,0 0,0 0,0 14,1 0,0 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,30 1 0,00 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 77 0 633 0 0 228 0
26 Proportion Lefts Left 1 1,00 1 0,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 0,9 10,0 10,0 10,0 0,9 10,0
28 Left turn Factor 0,10 0,10 1,10 1,00 0,10 1,00 1,10 1,00
29 Permitted Sat Flow 0,0 178,2 0,0 1796,6 0,0 0,0 1985,5 0,0
30 Reference Time A 0,0 34,6 0,0 28,2 0,0 0,0 10,1 0,0
31 Adjusted Saturation B 1808,8 1796,6 0,0 0,0
32 Reference Time B NA NA 0,0 0,0
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 18,1
34 Reference Time 34,6 28,2 0,0 10,1
35 Adjusted Reference Time 38,6 32,2 8,0 14,1

Split Timing
36 Ref Time Combined 5,8 28,2 0,0 0,0
37 Ref Time By Movement 3,4 4,0 0,0 28,2 0,0 0,0 10,1 0,0
38 Reference Time 5,8 28,2 0,0 10,1
39 Adjusted Reference Time 9,8 9,8 32,2 32,2 0,0 0,0 14,1 14,1

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 0,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 0,0 32,2 9,8
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 32,2 9,8 14,1 0,0
50 Combined 32,2 17,8 46,3 17,8
51 Intersection Capacity Utilization 65,8%
52 Level Of Service C Revision 2003.0

Montreal
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Saint-Patrick & Wellington
Maria Guglielmino, ing. jr
February 2007, PM
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 1 1 2 2
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI FAUX VRAI VRAI
4 Volume 0 321 10 20 215 49 112 488 1001 12 23 3
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) VRAI VRAI VRAI VRAI
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 331,0 0,0 20,0 264,0 0,0 0,0 1601,0 0,0 0,0 38,0 0,0
14 Volume Separate Left 0,0 331,0 20,0 264,0 112,0 1489,0 12,0 26,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,995 0,850 0,950 0,972 0,850 0,950 0,903 0,850 0,950 0,973 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3601,2 0,0 1805,0 1847,1 0,0 0,0 3266,9 0,0 0,0 3518,3 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3601,2 1805,0 1847,1 1805,0 3252,8 1805,0 3555,0
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 19,9% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,07 1 0,32
25 Volume Left Lane 0 166 20 264 0 577 0 12
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1 0,19 1 1,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,8 0,9 10,0
28 Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 1,00 0,10 0,34 1,10 0,10
29 Permitted Sat Flow 0,0 1800,6 180,5 1847,1 0,0 563,0 0,0 175,9
30 Reference Time A 0,0 7,4 8,9 11,4 0,0 81,9 0,0 5,5
31 Adjusted Saturation B 1800,6 1847,1 1626,4 1777,5
32 Reference Time B NA NA 43,2 NA
33 Reference Time Lefts NA NA 13,0 NA
34 Reference Time 7,4 11,4 43,2 5,5
35 Adjusted Reference Time 11,4 15,4 47,2 9,5

Split Timing
36 Ref Time Combined 7,4 11,4 39,2 0,9
37 Ref Time By Movement 0,0 7,4 0,9 11,4 5,0 36,6 0,5 0,6
38 Reference Time 7,4 11,4 39,2 0,9
39 Adjusted Reference Time 11,4 11,4 15,4 15,4 43,2 43,2 8,0 8,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 8,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 43,2 8,0 15,4 11,4
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 15,4 11,4 8,0 43,2
50 Combined 66,6 27,4 31,4 62,6
51 Intersection Capacity Utilization 83,3%
52 Level Of Service E Revision 2003.0
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 1 1 2 2
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI FAUX VRAI VRAI
4 Volume 2 171 424 1131 96 7 11 178 85 2 464 4
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) VRAI VRAI VRAI VRAI
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 597,0 0,0 1131,0 103,0 0,0 0,0 274,0 0,0 0,0 470,0 0,0
14 Volume Separate Left 2,0 595,0 1131,0 103,0 11,0 263,0 2,0 468,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,893 0,850 0,950 0,990 0,850 0,950 0,952 0,850 0,950 0,999 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3231,7 0,0 1805,0 1880,6 0,0 0,0 3442,3 0,0 0,0 3612,2 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 3230,9 1805,0 1880,6 1805,0 3442,2 1805,0 3613,0
19 Pedestrian Interference Time 0,6 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 19,9% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,04 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 295 1131 103 0 115 0 231
26 Proportion Lefts Left 1 0,01 1 0,00 1 0,10 1 0,01
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,5 0,9 10,1
28 Left turn Factor 0,10 0,94 0,10 1,00 0,10 0,52 1,10 0,93
29 Permitted Sat Flow 0,0 1522,4 180,5 1880,6 0,0 902,9 0,0 1674,9
30 Reference Time A 0,0 16,1 501,3 4,4 0,0 10,2 0,0 11,0
31 Adjusted Saturation B 1615,5 1880,6 1721,1 1806,5
32 Reference Time B 19,4 NA NA NA
33 Reference Time Lefts 8,1 NA NA NA
34 Reference Time 16,1 501,3 10,2 11,0
35 Adjusted Reference Time 20,1 505,3 14,2 15,0

Split Timing
36 Ref Time Combined 15,4 4,4 6,4 10,4
37 Ref Time By Movement 0,1 15,3 50,1 4,4 0,5 6,1 0,1 10,4
38 Reference Time 15,4 50,1 6,4 10,4
39 Adjusted Reference Time 19,4 19,4 54,1 54,1 10,4 10,4 14,4 14,4

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 8,0 8,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 10,4 14,4 54,1 19,4
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 54,1 19,4 14,4 10,4
50 Combined 72,5 41,8 76,5 37,8
51 Intersection Capacity Utilization 110,7%
52 Level Of Service H Revision 2003.0

505,3

88,5

73,5
73,5

15,0
24,8
15,0

1
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NA NA
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 1 0 1 1 0 0 2 0 0 2 0
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI FAUX VRAI VRAI
4 Volume 3 1 0 19 2 24 0 1574 502 32 21 0
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 4,0 0,0 19,0 26,0 0,0 0,0 2076,0 0,0 0,0 53,0 0,0
14 Volume Separate Left 3,0 1,0 19,0 26,0 0,0 2076,0 32,0 21,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,963 0,850 0,950 0,862 0,850 0,950 0,964 0,850 0,950 0,970 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 1828,8 0,0 1805,0 1636,9 0,0 0,0 3486,4 0,0 0,0 3508,4 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 1900,0 1805,0 1636,9 1805,0 3486,4 1805,0 3617,6
19 Pedestrian Interference Time 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 0,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 0,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,75 1 0,00 1 0,00 1 0,60
25 Volume Left Lane 0 4 19 26 0 1038 0 32
26 Proportion Lefts Left 1 0,75 1 0,00 1 0,00 1 1,00
27 Left turn Equivalents 10,0 10,6 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
28 Left turn Factor 0,10 0,12 0,10 1,00 0,10 1,00 0,10 0,10
29 Permitted Sat Flow 0,0 222,1 180,5 1636,9 0,0 1743,2 0,0 175,4
30 Reference Time A 0,0 1,4 8,4 1,3 0,0 47,6 0,0 14,6
31 Adjusted Saturation B 0,0 1636,9 1743,2 1808,8
32 Reference Time B 8,2 1,3 51,6 NA
33 Reference Time Lefts 8,1 8,8 0,0 NA
34 Reference Time 1,4 8,4 47,6 14,6
35 Adjusted Reference Time 8,0 12,4 51,6 18,6

Split Timing
36 Ref Time Combined 0,2 1,3 47,6 1,2
37 Ref Time By Movement 0,1 0,0 0,8 1,3 0,0 47,6 1,4 0,5
38 Reference Time 0,2 1,3 47,6 1,4
39 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 8,0 8,0 51,6 51,6 8,0 8,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 0,0 8,0 8,0 0,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 51,6 8,0 8,0 8,0
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 8,0 8,0 8,0 51,6
50 Combined 59,6 24,0 24,0 59,6
51 Intersection Capacity Utilization 80,1%
52 Level Of Service D Revision 2003.0

Montreal

Movement

Bridge & Mill
Maria Guglielmino, ing. jr
February 2007, AM
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 1 0 1 1 0 0 2 0 0 2 0
3 Shared LT Lane (y/n) VRAI FAUX VRAI VRAI
4 Volume 92 14 130 1106 21 10 0 172 34 3 2016 0
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 236,0 0,0 1106,0 31,0 0,0 0,0 206,0 0,0 0,0 2019,0 0,0
14 Volume Separate Left 92,0 144,0 1106,0 31,0 0,0 206,0 3,0 2016,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,899 0,850 0,950 0,952 0,850 0,950 0,975 0,850 0,950 1,000 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 1709,0 0,0 1805,0 1808,1 0,0 0,0 3528,0 0,0 0,0 3617,3 0,0
18 Saturated Flow Separate 1805,0 1642,7 1805,0 1808,1 1805,0 3528,0 1805,0 3617,6
19 Pedestrian Interference Time 0,5 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 8,0 NA NA 0,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,39 1 0,00 1 0,00 1 0,00
25 Volume Left Lane 0 236 1106 31 0 103 0 1004
26 Proportion Lefts Left 1 0,39 1 0,00 1 0,00 1 0,00
27 Left turn Equivalents 10,0 11,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
28 Left turn Factor 0,10 0,20 0,10 1,00 0,10 1,00 0,10 0,97
29 Permitted Sat Flow 0,0 348,2 180,5 1808,1 0,0 1764,0 0,0 1761,2
30 Reference Time A 0,0 54,7 490,2 1,4 0,0 4,7 0,0 45,6
31 Adjusted Saturation B 0,0 1808,1 1764,0 1808,8
32 Reference Time B 19,5 NA NA NA
33 Reference Time Lefts 12,1 NA NA NA
34 Reference Time 19,5 490,2 4,7 45,6
35 Adjusted Reference Time 23,5 494,2 8,7 49,6

Split Timing
36 Ref Time Combined 11,5 1,4 4,7 44,7
37 Ref Time By Movement 4,1 7,5 49,0 1,4 0,0 4,7 0,1 44,6
38 Reference Time 11,5 49,0 4,7 44,7
39 Adjusted Reference Time 15,5 15,5 53,0 53,0 8,7 8,7 48,7 48,7

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 8,0 8,0 0,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 8,7 48,7 53,0 15,5
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 53,0 15,5 48,7 8,7
50 Combined 69,7 72,2 109,7 24,2
51 Intersection Capacity Utilization 147,6%
52 Level Of Service H Revision 2003.0

494,2

118,1

68,5
68,5

49,6
57,3
49,6

1
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1
3 Shared LT Lane (y/n) FAUX VRAI FAUX VRAI
4 Volume 0 504 44 34 394 0 0 0 0 20 110 222
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 548,0 0,0 0,0 428,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 130,0 222,0
14 Volume Separate Left 0,0 548,0 34,0 394,0 0,0 0,0 20,0 110,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,988 0,850 0,950 0,996 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,992 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3574,0 0,0 0,0 3603,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3589,8 1615,0
18 Saturated Flow Separate 0,0 3574,0 1805,0 3617,6 0,0 0,0 1805,0 3617,6
19 Pedestrian Interference Time 0,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 11,0
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 15,0

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,08 1 0,00 1 0,15
25 Volume Left Lane 0 274 0 146 0 0 0 25
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,23 1 0,00 1 0,80
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,9 10,0 10,0 0,9 10,5
28 Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 0,30 0,10 1,00 1,10 0,12
29 Permitted Sat Flow 0,0 1787,0 0,0 546,2 0,0 0,0 0,0 208,1
30 Reference Time A 0,0 12,3 0,0 21,4 0,0 0,0 0,0 9,6
31 Adjusted Saturation B 3574,0 1808,8 0,0 1808,8
32 Reference Time B NA NA 0,0 6,9
33 Reference Time Lefts NA NA 0,0 8,9
34 Reference Time 12,3 21,4 0,0 8,9
35 Adjusted Reference Time 16,3 25,4 8,0 12,9

Split Timing
36 Ref Time Combined 12,3 9,5 0,0 2,9
37 Ref Time By Movement 0,0 12,3 1,5 8,7 0,0 0,0 0,9 2,4
38 Reference Time 12,3 9,5 0,0 2,9
39 Adjusted Reference Time 16,3 16,3 13,5 13,5 0,0 0,0 8,0 8,0

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 0,0 15,0
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 8,0 13,5 16,3
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 13,5 16,3 8,0 0,0
50 Combined 21,5 24,3 21,5 31,3
51 Intersection Capacity Utilization 41,7%
52 Level Of Service A Revision 2003.0

25,4

33,4

29,8
25,4
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8,0

1

East West North South
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: City:
Analyzed by: Alternative:

Date and Time of Data: Project: 3620 _Cité des Havres- chute de neige

EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2 Lanes 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1
3 Shared LT Lane (y/n) FAUX VRAI FAUX VRAI
4 Volume 0 223 262 208 251 0 0 0 0 58 516 198
5 Pedestrians 10 0 0 0
6 Ped Button (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n) FAUX FAUX FAUX FAUX
9 Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900

10 Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 80
13 Volume Combined 0,0 485,0 0,0 0,0 459,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 574,0 198,0
14 Volume Separate Left 0,0 485,0 208,0 251,0 0,0 0,0 58,0 516,0
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000
16 Turning Factor Adjust 0,950 0,919 0,850 0,950 0,977 0,850 0,950 1,000 0,850 0,950 0,995 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 3324,5 0,0 0,0 3535,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3599,3 1615,0
18 Saturated Flow Separate 0,0 3324,5 1805,0 3617,6 0,0 0,0 1805,0 3617,6
19 Pedestrian Interference Time 0,5 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed FAUX FAUX FAUX FAUX
22 Reference Time NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 9,8
23 Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 0,0 NA NA 13,8

Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,45 1 0,00 1 0,10
25 Volume Left Lane 0 243 0 208 0 0 0 171
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 1,00 1 0,00 1 0,34
27 Left turn Equivalents 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 0,9 11,0
28 Left turn Factor 0,10 1,00 0,10 0,10 0,10 1,00 1,10 0,23
29 Permitted Sat Flow 0,0 1662,2 0,0 176,8 0,0 0,0 0,0 409,6
30 Reference Time A 0,0 12,1 0,0 94,1 0,0 0,0 0,0 33,4
31 Adjusted Saturation B 3324,5 1808,8 0,0 1808,8
32 Reference Time B NA NA NA 16,7
33 Reference Time Lefts NA NA NA 10,6
34 Reference Time 12,1 94,1 0,0 16,7
35 Adjusted Reference Time 16,1 98,1 8,0 20,7

Split Timing
36 Ref Time Combined 12,1 10,4 0,0 12,8
37 Ref Time By Movement 0,0 12,1 9,2 5,6 0,0 0,0 2,6 11,4
38 Reference Time 12,1 10,4 0,0 12,8
39 Adjusted Reference Time 16,1 16,1 14,4 14,4 0,0 0,0 16,8 16,8

Summary
40 Protected Option
41 Permitted Option 
42 Split Option
43 Minimum
44 Combined

Right Turns EBR WBR NBR SBR
45 Adjusted Reference Time 8,0 0,0 0,0 13,8
46 Cross Through Direction NBT SBT WBT EBT
47 Cross Through Adj Ref Time 0,0 16,8 14,4 16,1
48 Oncoming Left Direction WBL EBL SBL NBL
49 Oncoming Left Adj Ref Time 14,4 16,1 16,8 0,0
50 Combined 22,4 32,9 31,1 29,9
51 Intersection Capacity Utilization 59,1%
52 Level Of Service B Revision 2003.0

Montreal

Movement

Autoroute 10 sud & Wellington
Maria Guglielmino, ing. jr
February 2007, PM
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À l’aide des comptages et des logiciels Synchro et SimTraffic, nous avons pu 

déterminer les délais encourus par chaque véhicule. Le délai par véhicule est exprimé 

par le niveau de service (NDS). 

 

 

Délais et niveaux de service 

 

Les niveaux de service sont classés de A à F et indiquent de manière quantitative la 

qualité de l’écoulement de la circulation en se basant sur le délai par véhicule à une 

intersection, c’est-à-dire le temps moyen de retard par véhicule. 

 

Le niveau de service A correspond à la meilleure condition, avec un retard moyen de 

moins de 10 secondes par véhicule, alors que le niveau de service F correspond à la 

pire, avec un retard de plus de 80 secondes par véhicule. 

 

Au niveau de la conception, le niveau de service C sert généralement de référence afin 

de maximiser la fluidité d’une intersection.  Il reste que le niveau de service D peut 

être toléré pour certains mouvements, surtout en milieu urbain où le réseau routier 

est congestionné dans son ensemble. 
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Le tableau 1 qui suit illustre les différents délais en relation avec le niveau de service 

pour une intersection contrôlée par des feux de circulation. 

 

Tableau 1 : Définition des niveaux de service  

pour feux de circulation (HCM 2000) 1 

NIVEAUX DE 

SERVICE 

DÉLAI PAR 

VÉHICULE (S) 
DESCRIPTION 

A ≤ 10 Bonne progression, peu d'arrêts et cycles2 
courts. 

B > 10 et ≤ 20 Bonne progression et/ou cycles courts, plus 
d'arrêts de véhicules. 

C > 20 et ≤ 35 
Progression acceptable et/ou cycles plus 
longs; un nombre significatif de véhicules 
doit s'arrêter. 

D > 35 et ≤ 55 La congestion devient apparente; rapport 
élevé de capacité/volume; délais plus longs. 

E > 55 et ≤ 80 
À la limite du délai acceptable; progression 
difficile; cycles longs; volumes élevés; 
longues files d'attente. 

F > 80 

Inacceptable pour les conducteurs. Volume 
de véhicules plus grand que la capacité; 
cycles longs; flot de circulation instable, 
imprévisible. 

 

                                           
1 HCM 2000 : Transport Research Board, 2000, Highway Capacity Manual 
2 Un cycle est le temps dans lequel tous les mouvements à une intersection sont 

desservis. 
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Les niveaux de service pour une intersection gérée par des panneaux d’arrêt sont 

définis différemment de ceux gérés par des feux de circulation (voir tableau 2).  

 

Tableau 2 : Définition des niveaux de service pour  

intersections gérées par des panneaux d’arrêt (HCM 2000) 

NIVEAUX DE SERVICE DÉLAI PAR VÉHICULE (S) 

A ≤ 10 

B > 10 et ≤ 15 

C > 15 et ≤ 25 

D > 25 et ≤ 35 

E > 35 et ≤ 50 

F > 50 
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Le tableau 3 suivant démontre les délais et niveaux de service tels qu'analysés avec 

SimTraffic pour l'heure de pointe du matin (AM) aux alentours des sites de chutes à 

neige potentiels. 

 

Tableau 3 : Niveaux de service AM (SimTraffic) 

Intersection Bridge & Wellington

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 0,0 21,5 4,2 37,5 30,0 20,6 16,3 14,7 17,6 1,0 4,0 9,4 18,9
NDS A C A D C C B B B A A A B

Intersection Bridge & Mill

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 59,6 37,8 0,0 55,6 2,4 3,9 587,7 618,7 11,7 69,0 548,3
NDS E D A E A A F F B E F

Intersection Wellington & Saint-Patrick

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 9,4 6,0 1,8 0,0 7,0 8,3
NDS A A A A A A

Intersection Mill & Riverside

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 8,3 5,5 5,3 2,8 4,1 3,4 5,9
NDS A A A A A A A

Intersection Mill & de La Commune

Mouvement
Retard/véhicule (s) 24,7 20,6 47,4 2,2 10,2 86,1 128,7 134,8 32,9
NDS C C D A B F F F C
Intersection Mill & de La Commune

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 1,5 36,4
NDS A D  
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Le tableau 4 suivant démontre les délais et NDS pour l'heure de pointe du soir (PM) 

tels qu'analysés avec SimTraffic. 

 

Tableau 4 : Niveaux de service PM (SimTraffic) 

Intersection Bridge & Wellington

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 32,3 50,8 29,2 93,7 36,2 37,9 44,0 19,9 57,6 10,6 17,0 106,5 49,3
NDS C D C F D D D B E B B F D

Intersection Bridge & Mill

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 459,6 490,2 421,3 1136,8 602,2 1182,0 21,9 12,1 30,6 79,5 317,8
NDS F F F F F F C B C E F

Intersection Wellington & Saint-Patrick

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 621,0 29,4 2045,2 2101,3 27,1 68,1 1266,0
NDS F C F F C E F

Intersection Mill & Riverside

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 8,5 3,3 954,3 878,5 1716,1 1223,4 1029,0
NDS A A F F F F F

Intersection Mill & de La Commune

Mouvement
Retard/véhicule (s) 224,4 200,3 45,6 0,0 2,7 312,1 338,1 355,5 41,7
NDS F F D A A F F F D
Intersection Mill & de La Commune

Mouvement Total
Retard/véhicule (s) 16,8 197,6
NDS B F  
 

Comme nous pouvons le constater, les intersections Bridge/Mill et de la 

Commune/Mille sont congestionnées aux heures de pointe AM et PM (NDS de F). Dans 

le cas de l'intersection Bridge/Mill, la congestion sur Mill peut atteindre Riverside. 

 

Cette congestion ralentira l'accès aux sites potentiels de façon considérable. Par 

contre, l'ajout d'environ 50 camions à l'heure n'augmenterait pas la congestion à ces 

intersections. 
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2: Bridge & St-Patrick Performance by movement 

Movement NBL NWT All
Total Delay (hr) 1.6 0.0 1.6
Delay / Veh (s) 12.6 0.2 11.1

3: Wellington & Bridge Performance by movement 

Movement EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR All
Total Delay (hr) 1.9 0.0 0.2 1.9 0.3 0.4 1.6 4.0 0.0 0.0 0.0 10.4
Delay / Veh (s) 21.5 4.2 37.5 30.0 20.6 16.3 14.7 17.6 9.4 4.0 1.0 18.9

5: Wellington & St-Patrick Performance by movement 

Movement EBT WBT WBR SEL All
Total Delay (hr) 3.0 0.5 0.0 0.3 3.9
Delay / Veh (s) 9.4 6.0 1.8 7.0 8.3

7: Mill & Bridge Performance by movement 

Movement EBL EBT WBL WBT WBR NBT NBR SBL SBT All
Total Delay (hr) 0.1 0.0 0.3 0.0 0.0 212.0 70.0 0.7 0.1 283.1
Delay / Veh (s) 59.6 37.8 55.6 2.4 3.9 587.7 618.7 69.0 11.7 548.3

9: Mill & Riverside Performance by movement 

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 0.9 0.1 0.0 0.1 0.1 0.2 1.4
Delay / Veh (s) 8.3 5.5 5.3 2.8 4.1 3.4 5.9

21: Brennan & Prince Performance by movement 

Movement WBL2 WBT NBL NBT NBR SBL SBT SBR2 NER NER2 All
Total Delay (hr) 0.6 0.9 0.7 0.0 1.4 3.3 1.2 2.5 0.6 0.0 11.2
Delay / Veh (s) 24.7 20.6 47.4 2.2 10.2 134.8 128.7 86.1 32.9 1.5 36.4

Total Network Performance 

Total Delay (hr) 312.8
Delay / Veh (s) 330.4
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Movement NBL NBR SET SER NWL NWT
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0
Lane Util. Factor 1.00
Frt 1.00
Flt Protected 0.95
Satd. Flow (prot) 1770
Flt Permitted 0.95
Satd. Flow (perm) 1770
Volume (vph) 537 0 0 0 0 0
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 584 0 0 0 0 0
RTOR Reduction (vph) 0 0 0 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 584 0 0 0 0 0
Turn Type Perm Perm Perm
Protected Phases 2! 6! 8
Permitted Phases 2 6 8
Actuated Green, G (s) 16.0
Effective Green, g (s) 16.0
Actuated g/C Ratio 0.40
Clearance Time (s) 4.0
Lane Grp Cap (vph) 708
v/s Ratio Prot c0,33
v/s Ratio Perm
v/c Ratio 0.82
Uniform Delay, d1 10.7
Progression Factor 1.03
Incremental Delay, d2 10.6
Delay (s) 21.7
Level of Service C
Approach Delay (s) 21.7 0.0 0.0
Approach LOS C A A

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 21,7 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.82
Actuated Cycle Length (s) 40,0 Sum of lost time (s) 24,0
Intersection Capacity Utilization 33,1% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15
!    Phase conflict between lane groups.
c    Critical Lane Group
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Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 0.95 1.00 1.00 0.95 0.95
Frt 0.89 1.00 0.99 0.95 1.00
Flt Protected 1.00 0.95 1.00 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 3162 1770 1843 3368 3534
Flt Permitted 0.95 0.31 1.00 0.93 0.95
Satd. Flow (perm) 3019 584 1843 3148 3373
Volume (vph) 2 171 424 1131 96 7 11 178 85 2 464 4
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 2 186 461 1229 104 8 12 193 92 2 504 4
RTOR Reduction (vph) 0 190 0 0 4 0 0 56 0 0 1 0
Lane Group Flow (vph) 0 459 0 1229 108 0 0 241 0 0 509 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm
Protected Phases 1 5 4 4
Permitted Phases 1 5 4 4
Actuated Green, G (s) 32.0 32.0 32.0 31.0 31.0
Effective Green, g (s) 32.0 32.0 32.0 31.0 31.0
Actuated g/C Ratio 0.40 0.40 0.40 0.39 0.39
Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lane Grp Cap (vph) 1208 234 737 1220 1307
v/s Ratio Prot 0,06
v/s Ratio Perm 0,21 c2,10 0,09 c0,15
v/c Ratio 0.38 5.25 0.15 0.20 0.39
Uniform Delay, d1 17.0 24.0 15.3 16.2 17.7
Progression Factor 1.00 0.72 0.72 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 0.9 1916.4 0.1 0.1 0.2
Delay (s) 17.9 1933.7 11.2 16.3 17.9
Level of Service B F B B B
Approach Delay (s) 17.9 1773.2 16.3 17.9
Approach LOS B F B B

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 859,3 HCM Level of Service F
HCM Volume to Capacity ratio 2.86
Actuated Cycle Length (s) 80,0 Sum of lost time (s) 17,0
Intersection Capacity Utilization 107,2% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement EBL EBT WBT WBR SEL SER
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 0.95 0.95 1.00 1.00
Frt 1.00 0.99 1.00 0.85
Flt Protected 0.99 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (prot) 3487 3515 1770 1583
Flt Permitted 0.57 1.00 0.95 1.00
Satd. Flow (perm) 2033 3515 1770 1583
Volume (vph) 77 181 1209 57 228 25
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 84 197 1314 62 248 27
RTOR Reduction (vph) 0 0 8 0 0 7
Lane Group Flow (vph) 0 281 1368 0 248 20
Turn Type Perm Perm
Protected Phases 4 8 6
Permitted Phases 4 6
Actuated Green, G (s) 16.0 16.0 16.0 16.0
Effective Green, g (s) 16.0 16.0 16.0 16.0
Actuated g/C Ratio 0.40 0.40 0.40 0.40
Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Grp Cap (vph) 813 1406 708 633
v/s Ratio Prot c0,39 c0,14
v/s Ratio Perm 0,14 0,02
v/c Ratio 0.35 0.97 0.35 0.03
Uniform Delay, d1 8.4 11.8 8.4 7.3
Progression Factor 1.56 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 1.1 18.3 1.4 0.1
Delay (s) 14.1 30.1 9.7 7.4
Level of Service B C A A
Approach Delay (s) 14.1 30.1 9.5
Approach LOS B C A

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 24,8 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.66
Actuated Cycle Length (s) 40,0 Sum of lost time (s) 8,0
Intersection Capacity Utilization 65,1% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95
Frt 0.93 1.00 0.95 1.00 0.85 1.00
Flt Protected 0.98 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 1691 1770 1772 3539 1583 3539
Flt Permitted 0.98 0.95 1.00 1.00 1.00 0.95
Satd. Flow (perm) 1691 1770 1772 3539 1583 3379
Volume (vph) 92 14 130 1106 21 10 0 172 34 3 2016 0
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 100 15 141 1202 23 11 0 187 37 3 2191 0
RTOR Reduction (vph) 0 5 0 0 8 0 0 0 5 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 0 251 0 1202 26 0 0 187 32 0 2194 0
Turn Type Split Prot custom Prot
Protected Phases 7 7 1 6 4 3 8
Permitted Phases 4 1
Actuated Green, G (s) 15.0 46.0 45.0 75.0 125.0 75.0
Effective Green, g (s) 16.0 46.0 46.0 76.0 126.0 76.0
Actuated g/C Ratio 0.11 0.31 0.31 0.51 0.84 0.51
Clearance Time (s) 5.0 4.0 5.0 5.0 5.0
Vehicle Extension (s) 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Lane Grp Cap (vph) 180 543 543 1793 1330 1712
v/s Ratio Prot c0,15 c0,68 0,02 0,05
v/s Ratio Perm 0,02 c0,65
v/c Ratio 1.39 2.21 0.05 0.10 0.02 1.28
Uniform Delay, d1 67.0 52.0 36.6 19.3 2.0 37.0
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 206.9 552.1 0.2 0.1 0.0 131.3
Delay (s) 273.9 604.1 36.8 19.4 2.0 168.3
Level of Service F F D B A F
Approach Delay (s) 273.9 588.5 16.5 168.3
Approach LOS F F B F

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 299,4 HCM Level of Service F
HCM Volume to Capacity ratio 1.61
Actuated Cycle Length (s) 150,0 Sum of lost time (s) 12,0
Intersection Capacity Utilization 142,9% ICU Level of Service H
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement WBL2 WBT NBL NBR SBL SBT SBR2 NER NER2
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 0.99 1.00 1.00
Flpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 1.00 1.00 1.00 0.85 0.99 0.85 0.85
Flt Protected 0.95 1.00 0.95 1.00 0.98 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 1805 1845 1770 1615 1840 1538 1615
Flt Permitted 0.95 1.00 0.95 1.00 0.98 1.00 1.00
Satd. Flow (perm) 1805 1845 1770 1615 1840 1538 1615
Volume (vph) 512 125 53 82 89 163 13 22 117
Peak-hour factor, PHF 0.80 0.80 0.70 0.80 0.70 0.80 0.80 0.70 0.70
Adj. Flow (vph) 640 156 76 102 127 204 16 31 167
RTOR Reduction (vph) 0 0 0 53 0 2 0 0 134
Lane Group Flow (vph) 640 156 76 49 0 345 0 31 33
Confl. Peds. (#/hr) 70 57 57
Heavy Vehicles (%) 0% 3% 2% 0% 0% 0% 0% 5% 0%
Turn Type Split Protcustom custom custom custom custom
Protected Phases 2 2 4
Permitted Phases 4 2 8 8 8 8
Actuated Green, G (s) 35.0 35.0 5.9 44.9 16.0 16.0 16.0
Effective Green, g (s) 36.0 36.0 5.9 45.9 19.0 19.0 19.0
Actuated g/C Ratio 0.38 0.38 0.06 0.48 0.20 0.20 0.20
Clearance Time (s) 5.0 5.0 4.0 7.0 7.0 7.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Lane Grp Cap (vph) 678 693 109 773 365 305 320
v/s Ratio Prot c0,35 0,08 c0,04
v/s Ratio Perm 0,06 0,19 0,02 0,10
v/c Ratio 0.94 0.23 0.70 0.06 0.95 0.10 0.10
Uniform Delay, d1 29.0 20.4 44.1 13.4 37.9 31.5 31.5
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 23.3 0.8 14.5 0.0 32.9 0.1 0.1
Delay (s) 52.2 21.2 58.6 13.5 70.8 31.5 31.5
Level of Service D C E B E C C
Approach Delay (s) 46.2 70.8
Approach LOS D E

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 48,3 HCM Level of Service D
HCM Volume to Capacity ratio 0.92
Actuated Cycle Length (s) 95,9 Sum of lost time (s) 35,0
Intersection Capacity Utilization 65,4% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement NBL NBR SET SER NWL NWT
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0
Lane Util. Factor 1.00
Frt 1.00
Flt Protected 0.95
Satd. Flow (prot) 1770
Flt Permitted 0.95
Satd. Flow (perm) 1770
Volume (vph) 537 0 0 0 0 0
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 584 0 0 0 0 0
RTOR Reduction (vph) 0 0 0 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 584 0 0 0 0 0
Turn Type Perm Perm Perm
Protected Phases 4 2 2
Permitted Phases 4 2 2
Actuated Green, G (s) 37.0
Effective Green, g (s) 37.0
Actuated g/C Ratio 0.46
Clearance Time (s) 4.0
Lane Grp Cap (vph) 819
v/s Ratio Prot c0,33
v/s Ratio Perm
v/c Ratio 0.71
Uniform Delay, d1 17.2
Progression Factor 0.61
Incremental Delay, d2 1.8
Delay (s) 12.4
Level of Service B
Approach Delay (s) 12.4 0.0 0.0
Approach LOS B A A

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 12,4 HCM Level of Service B
HCM Volume to Capacity ratio 0.71
Actuated Cycle Length (s) 80,0 Sum of lost time (s) 43,0
Intersection Capacity Utilization 33,1% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 0.95 1.00 1.00 0.95 0.95
Frt 1.00 1.00 0.97 0.91 0.99
Flt Protected 1.00 0.95 1.00 1.00 0.98
Satd. Flow (prot) 3523 1770 1811 3196 3446
Flt Permitted 1.00 0.46 1.00 0.92 0.75
Satd. Flow (perm) 3523 860 1811 2967 2637
Volume (vph) 0 321 10 20 215 49 112 488 1001 12 23 3
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 0 349 11 22 234 53 122 530 1088 13 25 3
RTOR Reduction (vph) 0 3 0 0 10 0 0 282 0 0 2 0
Lane Group Flow (vph) 0 357 0 22 277 0 0 1458 0 0 39 0
Turn Type Perm D.P+P Perm Perm
Protected Phases 1 2 2 1 4 4
Permitted Phases 1 1 4 4
Actuated Green, G (s) 21.0 27.9 31.9 39.1 39.1
Effective Green, g (s) 21.0 28.9 32.9 39.1 39.1
Actuated g/C Ratio 0.26 0.36 0.41 0.49 0.49
Clearance Time (s) 4.0 5.0 4.0 4.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 3.0 3.0
Lane Grp Cap (vph) 925 401 745 1450 1289
v/s Ratio Prot 0,10 0,01 c0,16
v/s Ratio Perm 0,01 c0,59 0,02
v/c Ratio 0.39 0.05 0.37 1.01 0.03
Uniform Delay, d1 24.2 18.7 16.4 20.4 10.6
Progression Factor 1.00 0.75 0.77 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 1.2 0.1 0.3 25.0 0.0
Delay (s) 25.4 14.0 12.9 45.5 10.7
Level of Service C B B D B
Approach Delay (s) 25.4 13.0 45.5 10.7
Approach LOS C B D B

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 37,9 HCM Level of Service D
HCM Volume to Capacity ratio 0.83
Actuated Cycle Length (s) 80,0 Sum of lost time (s) 8,0
Intersection Capacity Utilization 75,6% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement EBL EBT WBT WBR SEL SER
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 0.95 0.95 1.00
Frt 1.00 0.97 1.00
Flt Protected 1.00 1.00 0.95
Satd. Flow (prot) 3539 3449 1770
Flt Permitted 1.00 1.00 0.95
Satd. Flow (perm) 3539 3449 1770
Volume (vph) 0 1334 284 58 166 0
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 0 1450 309 63 180 0
RTOR Reduction (vph) 0 0 38 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 0 1450 334 0 180 0
Turn Type Perm Perm
Protected Phases 4 8 6
Permitted Phases 4 6
Actuated Green, G (s) 16.0 16.0 16.0
Effective Green, g (s) 16.0 16.0 16.0
Actuated g/C Ratio 0.40 0.40 0.40
Clearance Time (s) 4.0 4.0 4.0
Lane Grp Cap (vph) 1416 1380 708
v/s Ratio Prot c0,41 0,11 c0,10
v/s Ratio Perm
v/c Ratio 1.02 0.24 0.25
Uniform Delay, d1 12.0 8.0 8.0
Progression Factor 1.19 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 23.3 0.4 0.9
Delay (s) 37.7 8.4 8.9
Level of Service D A A
Approach Delay (s) 37.7 8.4 8.9
Approach LOS D A A

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 29,6 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.64
Actuated Cycle Length (s) 40,0 Sum of lost time (s) 8,0
Intersection Capacity Utilization 52,7% ICU Level of Service A
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 0.95 1.00 0.95
Frt 1.00 1.00 0.86 1.00 0.85 1.00
Flt Protected 0.96 0.95 1.00 1.00 1.00 0.97
Satd. Flow (prot) 1795 1770 1594 3539 1583 3436
Flt Permitted 0.96 0.95 1.00 1.00 1.00 0.60
Satd. Flow (perm) 1795 1770 1594 3539 1583 2115
Volume (vph) 3 1 0 19 1 24 0 1574 502 32 21 0
Peak-hour factor, PHF 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Adj. Flow (vph) 3 1 0 21 1 26 0 1711 546 35 23 0
RTOR Reduction (vph) 0 0 0 0 18 0 0 0 5 0 0 0
Lane Group Flow (vph) 0 4 0 21 9 0 0 1711 541 0 58 0
Turn Type Split Prot custom Prot
Protected Phases 7 7 1 6 4 3 8
Permitted Phases 4 1
Actuated Green, G (s) 6.0 46.0 45.0 75.0 125.0 75.0
Effective Green, g (s) 7.0 46.0 46.0 76.0 126.0 76.0
Actuated g/C Ratio 0.05 0.33 0.33 0.54 0.89 0.54
Clearance Time (s) 5.0 4.0 5.0 5.0 5.0
Vehicle Extension (s) 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Lane Grp Cap (vph) 89 577 520 1908 1415 1140
v/s Ratio Prot c0,00 0,01 0,02 c0,48
v/s Ratio Perm 0,34 0,03
v/c Ratio 0.04 0.04 0.02 0.90 0.38 0.05
Uniform Delay, d1 63.8 32.4 32.2 29.0 1.2 15.4
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 0.1 0.0 0.1 7.1 0.1 0.0
Delay (s) 63.9 32.4 32.3 36.1 1.3 15.4
Level of Service E C C D A B
Approach Delay (s) 63.9 32.3 27.7 15.4
Approach LOS E C C B

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 27,5 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.67
Actuated Cycle Length (s) 141,0 Sum of lost time (s) 12,0
Intersection Capacity Utilization 62,8% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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Movement WBL2 WBT NBL NBR SBL SBT SBR2 NER NER2
Lane Configurations
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Total Lost time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.62 1.00 1.00
Flpb, ped/bikes 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 1.00 1.00 1.00 0.85 1.00 1.00 0.85 0.85 0.85
Flt Protected 0.95 1.00 0.95 1.00 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00
Satd. Flow (prot) 1805 1845 1770 1615 1805 1900 998 1538 1615
Flt Permitted 0.95 1.00 0.95 1.00 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00
Satd. Flow (perm) 1805 1845 1770 1615 1805 1900 998 1538 1615
Volume (vph) 85 161 66 547 89 38 106 72 10
Peak-hour factor, PHF 0.80 0.80 0.70 0.80 0.70 0.80 0.80 0.70 0.70
Adj. Flow (vph) 106 201 94 684 127 48 132 103 14
RTOR Reduction (vph) 0 0 0 338 0 0 112 0 12
Lane Group Flow (vph) 106 201 94 346 127 48 20 103 2
Confl. Peds. (#/hr) 66 113 113
Heavy Vehicles (%) 0% 3% 2% 0% 0% 0% 0% 5% 0%
Turn Type Split Protcustom custom custom custom custom custom
Protected Phases 2 2 4
Permitted Phases 4 2 8 8 8 8 8
Actuated Green, G (s) 35.0 35.0 6.0 45.0 10.9 10.9 10.9 10.9 10.9
Effective Green, g (s) 36.0 36.0 6.0 46.0 13.9 13.9 13.9 13.9 13.9
Actuated g/C Ratio 0.40 0.40 0.07 0.51 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
Clearance Time (s) 5.0 5.0 4.0 7.0 7.0 7.0 7.0 7.0
Vehicle Extension (s) 3.0 3.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Lane Grp Cap (vph) 715 731 117 817 276 291 153 235 247
v/s Ratio Prot 0,06 0,11 0,05
v/s Ratio Perm 0,42 0,07 0,03 0,13 0,07 0,01
v/c Ratio 0.15 0.27 0.80 0.42 0.46 0.16 0.13 0.44 0.01
Uniform Delay, d1 17.6 18.6 41.9 14.1 35.1 33.5 33.3 35.0 32.7
Progression Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Incremental Delay, d2 0.4 0.9 30.0 0.1 0.4 0.1 0.1 0.5 0.0
Delay (s) 18.1 19.5 71.9 14.2 35.5 33.6 33.4 35.4 32.7
Level of Service B B E B D C C D C
Approach Delay (s) 19.0 34.3
Approach LOS B C

Intersection Summary
HCM Average Control Delay 24,5 HCM Level of Service C
HCM Volume to Capacity ratio 0.84
Actuated Cycle Length (s) 90,9 Sum of lost time (s) 31,0
Intersection Capacity Utilization 55,5% ICU Level of Service B
Analysis Period (min) 15
c    Critical Lane Group
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2: Bridge & St-Patrick Performance by movement 

Movement NBL NWT All
Total Delay (hr) 5.6 0.0 5.6
Delay / Veh (s) 38.7 1.0 32.8

3: Wellington & Bridge Performance by movement 

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Total Delay (hr) 0.0 2.3 3.4 17.0 0.6 0.0 0.1 0.9 1.3 0.0 2.3 0.0
Delay / Veh (s) 32.3 50.8 29.2 93.7 36.2 37.9 44.0 19.9 57.6 106.5 17.0 10.6

3: Wellington & Bridge Performance by movement 

Movement All
Total Delay (hr) 28.0
Delay / Veh (s) 49.3

5: Wellington & St-Patrick Performance by movement 

Movement EBL EBT WBT WBR SEL SER All
Total Delay (hr) 11.9 1.4 390.3 18.1 4.3 0.2 426.2
Delay / Veh (s) 621.0 29.4 2045.2 2101.3 68.1 27.1 1266.0

7: Mill & Bridge Performance by movement 

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBT NBR SBL SBT All
Total Delay (hr) 10.6 1.5 13.5 178.7 7.4 1.6 1.1 0.1 0.0 13.1 227.6
Delay / Veh (s) 459.6 490.2 421.3 1136.8 602.2 1182.0 21.9 12.1 79.5 30.6 317.8

9: Mill & Riverside Performance by movement 

Movement EBT EBR WBL WBT NBL NBR All
Total Delay (hr) 0.1 0.0 5.8 145.7 96.8 5.4 253.8
Delay / Veh (s) 8.5 3.3 954.3 878.5 1716.1 1223.4 1029.0

21: Brennan & Prince Performance by movement 

Movement WBL2 WBT NBL NBR SBL SBT SBR2 NER NER2 All
Total Delay (hr) 27.6 6.1 0.6 0.1 7.4 14.3 0.9 0.2 0.6 57.7
Delay / Veh (s) 224.4 200.3 45.6 2.7 355.5 338.1 312.1 41.7 16.8 197.6

Total Network Performance 

Total Delay (hr) 1000.0
Delay / Veh (s) 898.2














































