17-05-2012

Courriel du 24 mars 2010

Les commentaires de la Direction des transports de la Ville de Montréal portaient sur I'Etude
d'impact sur les déplacements du projet Les Domaines d'Ahuntsic arrondissement Ahuntsic-
Cartierville préparé par le consultant CIMA. L'étude de circulation était incluse a la demande
d'avis préliminaire de Construction Musto pour le CCU du 7 avril 2010. Par la suite, des mises a
jour ont été réalisées par le consultant CIMA pour tenir compte des modifications au projet. Le
nom de I'étude de circulation a été modifié pour Etude d'impact sur les déplacements -
redéveloppement des anciens garages du MTQ - Cartierville. Le site a I'étude est le méme et les
acces au boulevard Henri-Bourassa n'ont pas été modifiés. Les modifications les plus
significatives concernent le nombre d'unités de logement.



De : Philip ONESON/MONTREAL

A: Pierre ALARIE/MONTREAL@MONTREAL, Stéphane
PAPINEAU/MONTREAL@MONTREAL

Cc: Son Thu LE/MONTREAL @ MONTREAL, Jean-Philippe
DESMARAIS/MONTREAL@MONTREAL

Date : 2010-03-24 10:25

Objet : RE Tr : MO1616A_Etude d'impact sur les déplacements Les Domaines d'Ahuntsic

Bonjour,

Pour faire suite a notre rencontre du 9 mars dernier, je vous soumets mes commentaires sur
I'étude d'impact sur les déplacements du projet Les Domaines d'Ahuntsic.

1.

Dans le chapitre 3.2 du rapport, les nouveaux déplacements doivent étre distribués selon les
matrices de I'Enquéte Origine-Destination métropolitaine la plus récente. La provenance et la
destination des déplacements déterminées selon cette méthode doivent étre illustrées sur un
plan du secteur sur lequel sont indiquées graphiquement les proportions des origines et des
destinations par rapport aux quatre points cardinaux. Ces illustrations sont souvent utiles
pour présenter le projet lors de consultations publiques.

Selon la méthode utilisée dans le rapport ("... selon la répartition actuelle des débits de
circulation sur les axes routiers limitrophes.") les proportions d'entrée vers le projet assignées
sur la rue Meilleur sont trés faibles (5% le matin et 4 % I'aprés-midi, tels que consignés dans
le tableau 3.3 "Distribution des déplacements"). Il est probable toutefois qu'avec la nouvelle
distribution demandée, les débits de circulation affectés sur la rue Meilleur vers le projet
augmentent sensiblement. Le cas échéant, des mesures de mitigation telles que la mise a
sens unique de circulation des rues du projet devront étre mises de l'avant pour diminuer les
débits de circulation sur le trongon de la rue Meilleur au sud du boulevard Henri-Bourassa
afin d'y préserver la quiétude des résidants.

Avec les mesures de mitigation, il pourrait devenir pertinent d'analyser I'impact sur
l'intersection des boulevards Henri-Bourassa et Saint-Laurent puisque pour la clientele
venant du sud, les virages a gauche sont interdits |'aprés-midi (excepté aux autobus) sur
toutes les rues donnant accés au boulevard Henri-Bourassa entre les rues Meilleur et Clark
inclusivement.

A l'intersection du boulevard Henri-Bourassa et de la rue Meilleur, la problématique de la
sortie des véhicules de la Maison Tanguay et des stationnements doit étre évitée. La
proximité de ces accés au boulevard Henri-Bourassa risque de causer des blocages qui
pourraient provoquer des refoulements de véhicules sur le boulevard Henri-Bourassa. Il faut
éviter cette éventualité et y apporter une solution adéquate.

Le rapport mentionne dans le chapitre 4.3 une problématique de sécurité a I'approche ouest
de l'accés ouest du projet (face a l'accés du Loblaws). Le consultant propose d'ajouter un
panneau de signalisation avancé de danger. Cependant, la solution retenue ne semble pas
suffisante a mon avis. Il y aurait lieu plutét d'apporter des corrections géométriques a
l'aménagement de cette intersection pour remédier au probléme des distances de visibilité
non respectées. Il faudrait peut-étre envisager I'ajout de refuges de virage a gauche a
I'approche ouest ainsi qu'a I'approche est, ou les mouvements de virage a gauche seraient
contrdlés par une phase exclusive. Une étude plus approfondie sera requise.

La proposition d'utiliser la capacité résiduelle de I'aire de stationnement du Loblaws pour
desservir la demande excédentaire du projet pourrait ne plus devenir possible dans
I'éventualité de tout projet de développement sur ces terrains. dans ce cas, le probléme de
stationnement ne serait pas réglé. Il serait préférable de trouver des solutions sur le site du
projet comme, par exemple, du stationnement sur rue a angle. Une étude plus approfondie
sera requise.

Au moment opportun, il serait requis d'aviser les responsables de la STM et de 'AMT de
I'ajout probable de clientéle sur les lignes d'autobus et de train desservant le projet.

Je vous invite & communiquer avec moi pour tout renseignement additionnel.



[IY3IHLNOW/NOSIANO dijiyd Jed swuddns ,jpd 203~ V9 L9 LOW, Juswayoeyel]

€101-289 0S¥ : REEAN
081 @1sod 29ve-LEE 111G ¢ ng 9L
YAvNvO

gZ€ NLH Q0D leren
009 neaing ‘JIUsANOS Np ‘|Nog ‘00yE
a1uab ap alleuaped

+YINID

podsuel] ‘sjuswade|dop sap o1udk)
lapea 108(oud / 18loid ap agbieyn
‘Bui ‘Juowjip swweLIApy

1IN

"9J313 U3 puuonuaw 13foud 3| unod apniy,p Hoddes 3] s4BWISURIY SNOA 3p Jisie|d 1iej aw ||

‘anaisuow Jnofuog

dIsjunyy,p seurewo( se sjuswade|dop s9| Ins Joedwip 8pMITVY9LILOW 18I0
<wo9 dnoibAaye} @ Adauebs> ‘<eo ewio g aingajs| anaineushb> 99

<eo'ob’[eanuow 9N > VY

L0721 L0-€0-0L02 <BO'BUWI0 @ UOWIA"SWWELLAN> , JUOW|IA SwweLAp,

|[ouaE Neasal np Juswabeugwe,| 8p 18 d1INJ3S B| 8p UOISIAI(
suodsuel; sep uoloalq

[egJ4]UOIN 8p 9lIA

uoneoyiueld e| e 9sodaud - unajuabu

‘Bur ‘uosauQ dijiyd



	Courriel du 24 mars 2010
	Courriel 24mars2010

