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Une stratégie de
réaménagement pour
le Vieux-Port de Montréal

UN PROGRAMME REALISABLE PROPOSE. PAR
L'ASSOCIATION / LE VIEXIX-PORT

En 1977, le gouvernement fédéral annon-
gait wn progranmme A'importance majeure vi-
sant & planifier le réamfnagement du Viewux-
Port de Montréal. Il s'agit de deux cents
hectares de rives historiques de Montréal:
les quais prés du Viewx-Montréal, les cours
de triage Viger, le quai Bickerdike, la Cité
du Havre et le site de l'Autostade. Le gou-
vernement fédéral s'est engagé & dresser les
plans du secteur dans un processus ouvert de
planification, en tenant compte de la par-
ticipation des citoyens.

L'4dssoeiation/Le Vieux-Port est un or-
ganmisme camunautaire créé par le gouverne-
ment fédéral avec le mandat de représenter
les citoyens de Montréal dans le processus
de planification. En 1978 et 1979, 1'Asso-
ctation a réallsé un vaste programme de con-
sultation publique pour cormaitre le point
de vue des montréalais sur le réaménagenment
des rives de leur fleuve,

Ce rapport constitue une verslon prélil-
minaire de la stratégie de réaménagement
proposée par l'Asscciation, et réfléte les
résultats du programme de consultation.

" Décembre 1979

A redevelopment
strategy for

Le Vieux-Port de Montréal

A PRACTICAL PROGRAM PROPOSED BY THE
ASSOCIATION / LE VIEUX-PORT

In 1977, the federal govermment an-
nounced a major program to plan the redelop—
ment of Le Vieux-Port de Montréal. This 1s
the two hundred hectare historic waterfront
of Montreal: the pilers near Old Montreal,
the Viger train yards, Bickerdike Pier, (ité
du Havre and the site of the Autostade. The
federal govermment made a committment to drav
up the plans for the area In an open plannirg
process and in response to citizen participa-
‘tlon,

The Assoeiation/Le Vieuxz-Port.is broadly
based community organization set up and man-
dated by the federal govermment to represent
the citizens of Monbreal in the plamming
process. In 1978 and 1979, the Association
carried out an extensive program of public
consultation to find out how Montrealers
wanted thelr waterfront redeveloped.

This report is a preliminary version of
the redevelomment strategy proposed by the
Association, reflecting the results of the
consultatlon program.

December 1979
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Monsiewr Elmer MacKay

Ministre responsabile de 1a 8.C.H.L.
Gouvernement dy Cangda

Monsteur Guy Tardiy:

Ministre des 4ffaires municipales
; Gouvernement du Guébeo

E T —

Mongieur Jean Drapequ
Maine :

Ville de Montrdql

Messieurs,

Clest avea un fmmense prlatsir que nous
vous soumetions la version prélimingire des
recormandations de LAssociation/Le Vieusp-
Port sur'le réaménagement dy Vieur-Port,

Le programe de
a démontré trds clairvement Ulenthousiasme
des montréalaie concernant le rémménagement
de ce secteur historique.

Il a &té possible de clani
les citoyens veulent eaume
zones prioritaires &'
ture des &tudes suppl

participation pub ligue

et B

I 5o

fier ae que
aménagement, les
intervention et la na-
Zmentaives requises.

Plugieurs
nant Le Vieyrn-
de responsabil
&t réalisés e

plans dlanénagement concer—
Port et plusieurs iransferts
tt€ adninistrative ont déiq

°5 et seront sujete & changement
avant la fin des travauz, Dans ce rapport
nous dressons des principes fondomentaux

d'aménag ement qui demeureront valides malgré
tous les changements fventuels.

Avant dladopten officiellement ce rap-
port, toubes ces recommandations seront
revisées une fois de plus par les membres
de l'Assoeiation, les citoyens, et les grou=
pes comnunautaires, Nous soulignons 1'im-
portance d'entreprendre au plus t5¢ les me-
sures touchant les prioritds non-contyover
sées de ce rapport et de s'assurer que tout
projet parvainé par vos gouvernements res-

pectifs se base sur les principes établis
dans ce rapport,

L

s

Veuillez agréer, Meseilaurs, 1'agsurance
de notre haute considération.
le comitd exéoutif
ASSOCIATION /LE VIEUX-PORT
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My, Elmer MacKay

Miriieter responsible for the C.M.H.C.
Goverrment of Canada

Mr, Guy Tardif
Minister of Munieipal Affairs
Government of Quebec

My, Jean Drapeau
Mayor
City of Montreal

Dear Sirs,

It is with great pleasure that we submit
the preliminary version of the Assoctation/Le
Vieur-Port's recommendations on the redevelop-
ment of Le Viewr-Port.

The public participation program has
elearly demonstrated that Montrealiers are
enthusiastic about the proposed redevelopment
of our historie waterfront,

It has been possible to clarify what
kind of development pecple want, where action

should take place quickly, and where Surther
study 1s needed.

There have already been several plans
for Le Vieux-Port and several changes of
adminigtrative responsibility, and there
probably will be many more before redevelop-
ment has been completed. In this report, we
outline fundamental principles which will

continue to remain valid through any such
charges.

In the next few months, we will be
reviewing these recommendations with Asso-
ctlation members, commmity groups and citizens
before offieially adopting them, However we
urge you to begin action on those non—coniro-
versial priority items described in this report
and to ensure that any project carried out b

any of your respective govermments follow the
prineiples outlined hervaein.

Very truly yours,

The Ezecutive Comittee
ASSOCIATION/LE VIEUX-PORT




1. RECOMMANDATIONS CLES 1. KEY RECOMMENDATIONS

2, INDRODUCTION a) Processus de participaticn 2. INTRODUCTION a) Participation process
b) Analyse des "quatre options' b) Analysis of the "four options"
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d) Congervation des &difices d) Bulldirg preservation
e) Qualité de 1'environnement e) Envirormental quality
b 6. FONCTIONS a) Loilsirs et paros 6. LAND USE a} Recreation and parks
g . b) Actlvitds portusires b) Port activities
¢} Activitds culturelles et instituticonnelles ¢) Cultural and institutional activities
3} Commerces et industries d) Comerce and industry
e} Habitation. e) Housing
7. ASPECTS SOCIAUX 7. SOCIAL ASPECTS
8. SECTEURS a) Cours Viger 8., ARBA a) Viger Yards
b} PRue de la Comuune b) FRue de la Camune
e} @Quais Jacques Cartier/Victoria a) Jaeques Cartler/Victoria Plers
d) Quals Alexandra et King Edward d) Alextandra and King Edward Plers
g) Pointe-d-Calllére e) Pointe-a-Callidre
; f) Canal de Lachine f) ILachine Canal
: g) Zone industrielle des Moulins 2} Des Moulins Tndustrial Zone
H) Cité du Havre h} Cité du Havre
9. GESTION ET FINANCEMENT 9, MANAGEMENT AND FINANCING
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1. Recommandations clés 1. Key

recommendations

LE GOUVERNEMENT FEDERAL, CONJOINTEMENT AVEC LA VILLE BE
HONTREAL, DEVRALT POURSUIVRE DMMEDIATEMENT SON INITIATIVE

DE BEVITALISATION DU VIEUX-PORT ET OUVRIR LE SECTEUR AU
PUBLIC, PUBLIC,

THE FEDERAL GOVERNMENT IN
MONTREAL, SHOULD CARRY o
TO REHABILITATE LE VIEUX~PORT AND OPEN

CONJUNCTIQN WLTH THE cITY Q
FORTHWITH WITH LTS INITIATI
THE AREA TO Ty

UN PARC. LINEATRE PURLTC DEVRAIT ETRE CREE
AVEC L'EST DR HONTREAL

UN GRAND PARC SUR LIS QUATS JACQUES CARTIER/VICTORTA.

A LINEAR PUBLIC QPEN
DE LA COMMUNE, LINKING THE LACHTNE CANAL TO THE WEST |

PRESSWAY TO CITE DU
ON JACQUES CARTIER/VICTORTA

SPACE SHOULD EE CREATED ALONG R

EXTENDING ALONG THE BONAVENTURE |
HAVRE, IT SHOULD INGLUDE A MAJOR
PIER,

LES QUALS ADJAGENTS AU VIEUX-HONTREAL DEVRATENT MAINTENIR
LEUR CARACTFRE, LEURS BATDMENTS ET LEURS ACTIVITES POR-
TUALRES ET ETRE OUVERTS AU PUBLIC. LES MANOEUVRES DES
GRANDS CARGOS DEVRATENT 5% POURSUIVRE DANS LE SECTEUR
BICKERNIKE, EN MEME TEMPS QUE D'AUTRES ACTIVITES INDUS-
TRIELLES, SAUF A PROXTMITE DU VIZUX-MONTREAL., I FPAUDRATT
ENTREPRENDRE. UNE ETUDE POUR DETERMINER LES ACTIVITES POR~

TUAIRES 4 MAINTENIR ET LES NOUVELLES ACTIVITES A DEVELOP-
PER DANS LE SECTEUR.

ROUTE BONAVENTURE A CITE DU HAVRE, II DEVRAIT INCLURE

L' AMRHAGEMENT DTUNITES D'HABTTATION DEVRAIT SE FAIRE PAR-
TOUT DANS LR VIEUX-MONTREAL ET DANS LES COURS DE TRTAGE
QUARTTERS EXISTANTS DEVRALENT AVOIR PRIORITE
POUR L' AMENAGEMENT D'UNITES DYHABITATIOR) . I NE DEVRATT
PAS ¥ AVOIR DYHABITATION Al SUD DE LA RUE DE 14 COMMUNE,

HAVRE EST CONTESTABLE ET NE CONSTI-
DES CONDITIONY DE L'ENVIRON-

AND ON THE VIGER YARDS.

DU HAVRE IS QUESTIONABLE AND IS A Loy

g HOUSING DEVELOPMENT SHOULD TAKE PLACE THROUGHOUT OLD M

THE CONSTRUCTION OF MORE HOUSING ON

PRIORITY, BECAUS;
» MARKET AND OTHER CONDITONS.

IL NE FAUDRALT ENVISAGER AUCUN CHANGEMENT
L& CONFIGURATION DU TERRAIY POUR
LE SORT DU PROJET EIDROELECTRIQUE

DMPORTANT DANS
L'AVENIR JUSQU'A CE QUE
DE L'ARCHIPEL SOIT REGLE,

5

NO MAJOR LANDFORM CHANGES
FUTURE AND UNTIL THE FUTURE OF THE
PROJECT ON THE ST, LAWRENCE RIVER

SHOULD BE CONTEMPLATED IN THE
ARCHIPEL HYDROELECTE
HAS BEEN SETTLED,

% LE GOUVERNEMEKT FEDERAL A LA RESPONSABILITE D'INVESTIR
b POUR RENOUVELER LA VITALITE ET LYINTERET DU PUBLIC POUR

IMMOBILIER ET UNE SOURCE DE REVENU,
HAL DE LACHINE ET DU VIEUX-MOWTREAL
LES MAINS DU SECTEUR PUBLIC,
ZONES DE PARCS DEVEATENT ETRE

®

LES SECTEURS DU CA-
DOIVENT HESTER ENTRE
LES RUES ET L& PLUPART DES
RENDUES A LA VILLE DE MONT-

HANDS,

THE FEDERAL GOVERNMENT HAS A RESPONSIBILITY TO WAKE CON
ERABLE INVESTMENT
" OF THIS PRESENTLY
ALL OF CANADA,
REAL ESTATE FROM WHICH ToO DERIVE REVENUE, THE LACHINE
AND QLD MONTREAL

TO RENEW THE VITALITY AND PUBLIC APPE
BLIGHTED AREA OF KISTORIC IMPORTANCE
IT SHOULD WOT VIEW THE AREA PRINCIPALLY

AREAS MUST CONTINUE TO REMAIN IN PUBLI

THE STREETS AND MOST PARK AREAS COULD BE GIVEN -
THE CITY OF MONTREAL,

UN PLAN GENERAL (INFRASTRUCTURE =T ZONAGE) DEVRAIT ETRE
ETABLI POUR LE SECTEUR, CONJOINTEMENT AVEC La VILLE DE
HONIREAL, ET PERMETTRE LA POSHIBILITE D'AMENAGER PLU-
BIEUR PROJETS INDEPENDANTS AVEC LE TEMPS, .

BE DRAWN UP

/

A GENERAL FRAMEWORK PLAN

(INFRASTRUCTURE ARD ZONING) sSK(

FOR THE AREA IN COOPERATION WITH THE CITY Q1
MONTREAL WITHIN WHICH MANY SEPARATE PROJECTS COULD BE DE
VELOPED OVER TIME,

THE AREA SHOULD NOT BE CONCEIVED OF

A SINGLE MASSIVE PROJECT.

8"L'OBJECTEF 4 COURT TERME DEVRAIT HTRE LE MAXIMUM DE BENE-

FIT WITH 4 RELATIVELY MODEST EXTENDITURE OF FUNDS, S0 AS

THE SHORT-TERM AIM SHOULD BE TO ACRIEVE THE GREATEST REN
NOT TO DIVERT FUNDS FROM MORE URGEN{ PRIORITIES IN MONTR
k3

LA PRIORITE EST DE REVITALISER LE SECTEUR ET DE CREER
DES ESPACES VERTS A FROXIMITE DU VIEUX-MONTREAL, GELA
POURRAIT SE FAIRE EN:

=~ REAMENAGEANT LA RUE bE LA COMMUNE, EN ENLEVANT LA
CLOYURE, EN REFLANIFIANT LES RUES BT OUVRANT L'ACCES AU
FLEGVE; KT

~ EN AMENAGRANT ET EN OUVEANT
EUALS JACOUES CARTIER/VICTORTA

9

AND

Al PUBLIC UN PARC SR LES

SPACE ADJACENT TO OLD MONTREAL.

~ RELANDSCAPING RUE DE LA COMMUNE, REMOVING THE FENCE,
REDESIGNING THE STREET AND FROVIDING ACCESS TO THE WATER

9PRIORITY I5 PLACED ON FACELIFTING

THE AREA AND CREATING
TRIS WOULD BE DONE BY:

~ LANDSCAPING AND OPENING TO THE PUBLIC THE PARK ON JAG-
QUES CARTIER/VICTORIA PIERS.

L& PARTICIPATION PUBLIGUE DE L'ASSOCIATION/LE VIEUX~PORT
JDEVRALY SE POURSUTIVRE, POUR TOUTES LES PHASES FUTURES
DE L& PLANIFICATION ET DE LA BEALTSATION DU REAMENAGE-
MENT.

THE ASSOCIATION/LE VIEUX-FORT Iy ALL FUTURE PHASES OF PL&

THERE SHOULD BE CONTINUING PUBLIC PARTICIPATION, THROUGH
NING AND IMPLEMENTATION OF

THE REDEVELOPMENT.




RESEAU DES PARCS LINEAIRES

NETHORK OF LIMEAR PARKS

1 CANAL DE LACHINE
2 RUE DE LA COMMUNE

erOINTE-A~CALLIERE
RENGVATION

QUATS ALEXANDRA ET

COURS VIGER/
VIGER YARDS

HABITATION
HOUSING

KING EDWARD
PIERS

ACTIVITES

3 PARC BONSECOURS
4 CITE DU HAVRE

K PRIORITE 3K PRIORITY 3k

PARA-PUBL IQUES
ET PORTUALRES

PARA-PUBLIC AND
PORT ACTIVITIES

g

LPARC DES MOULINS

ZONE INDUSTRIELLE
INDUSTRIAL ZONE

|——EDIFICE.S PUBLICS
PUBLIC BUILDINGS

L——- HABITAT 67

CITE DU HAVRE

ANALYSE SUPPLEMENTAIRE
REQUISE AFIN DE DETERMINER
SI CE DOIT ETRE UN PARC QU

DES HABITATIONS

FURTHER STUDY NEEDED
TO DETERMINE WHETHER IT
SHOULD BE PARK OR HOUSING

L QUAIS JACQUES CARTIER
% VICIORTA PIERS

ACTIVITES PUBLIQUES
{CULTURE, LOISIRS,ETC.)

PUBLIC ACTIVITIES
(CULTURE, RECREATION, ETC)
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2. Introduction
2a Processus de participation

L'ASSCCIATION: L'dsscoiation/Le Vieuz-Port a &té créée par le
projet Le Vizux-FPort pour faire valoir le point de vue des ci-
toyvens sur la plarification de ce secteur. La participation
de public a pour but d'assurer que les schfmas d'aménagement
refldtent 1'opinion des contribuables, de préciser les hesoins
de la commurauté et de tirer ainsl profit des compdtences
variéesdes cltoyens.

LtAssoclation s'est fixfe come objectif de bame d'&tre
aussl représentative que possible des intéréts variés de la
commeuté, on a ey recours 8 différentes méthodes pour inté-
resser les cltoyens au projet (voir le tablesu de 1a page
sulvante); en fait, plus d'un millier de citoyens et cinqguare
te groupes comurautaires se sont joinks & 1'Association. Par-
mi les meambres, on retrouve aussi bien des propridtaires et
des locataires de sectewr que des groupes &cologiques, des
asscclatlons d'affailres, des spfcislistes ou de sdmples citoyens
intéressés & 1l'avenir des rives de leur fleuve.

Ce programme de participation est le plus élaboré de 1'his—
toire & Montréal et ¢'est probablement la premi®re fols qu'une
tells varidté d'individus et de groupes s'unlssent dans un but
canmin, Ces bEnévoles ont passé des milliers d'heures & sou~
peser les problimes complexes relifs 5 la vocation de ce vaste
secteur de la ville.

Un comité exdoutif a &t8 &lu pour représenter les meambres et
superviser le programme de participation. Le projet fournit &
1'dgsociation un support technique, mails cette dermidre est to-
talament indépendante du gouvernement fédéral quant & son fonc-
tlonnement.

RECCMMANDATIONS PRELIMINAIRES: Le comitsd exdoutif a analysé en
prefondeur les résultats des consultations populaires (voir

le tableau d la page sulvante) et propose un ensemble complet
de recommandations. Les propositions de ce rapport ont été
solgneusament &laboréss afin de refléter un consensus clair
des opinions des cltoyens. Les recamandations représentent
plus qu'une simple compllation des résulbats obtenus; elles
constltuent une stratigie de réaménagement entidrement intdgrés
oll le comitd exéeutif a falt la synthdse des résultats de la
consultation afin de proposer une solutlon de réaménagement
pertinente.

Nous projetons de revolr ces recamandations préliminaires
avec les membres de 1'Association et les groupes comurautalres
au début de 1l'année 1980 et de les réviser avant qu'elles ne
solent adoptées officlellement, Malgré leur formulation la-
pidaire, nous sommes convaincus qQue les idées avancées dans ce
rapport sont réalistes et visent les 1d8es des Montréalais
sur le réaménagement du Vieux-Port. WOUS INSISTONS FORTEMENT
SUR LE FAIT QUE CES RECOMMANDATIONS DOIVENT ETRE ETUDIEES AT-
TENTIVEMENT.

SUCCES: Selon nous, le programme de participation s'est avérs
un grand guccds, Malgré des perturbations impertantes dans
1radninistration du projet et en dépit du peu d'informations
accessible: et du mangue de collaboration significative entre
1'Assoclation et les planificateurs gouvernementaux, nNOUS
croyons avolir réussi & amener les Montréalais & saisir la per-
tinence de la questilon et & exprimer leur point de vue.

Cette fagon de procdder d permis de sculever des questions
importantes qul avalent ét& mal &valudes {telle 1o préssrvation
des activitds portuaires) et a jetf un nouvel éclairage sur
des sujsts controversés (tel gque l'amplacement des immeubles
d'habitation). Elle a aussi démontré que les simples citoyens
peuvent s'occuper de planification avec imaginztion et comn-
pétence, Les investlssements relativement faibles de temps
et dlargent que la participation populalre & engendrée s'a-
vireront d'autant plus rentables s'ils permettent d'éviter
des schémes d'aménagement inadéquats ou indésirables,

IL EST FORTEMENT RECOMMANDE QUE LE PROGRAMME DE PARTICI-
PATION SE POURSUIVE AU COURS DES ETAPES ULTERIEURES DU REA-
MENAGEMENT ET QUE DES PROGRAMMES SEMBLABLES SOIENT LMSTAURES
POUR D'AUTRES PROJETS DE PLANTIFICATION DE MONTREAL,

2. Infroduction
Za Participation process

THE ASSOCIATION: The Asscaiation/Le Vieux-Port was sat
Up and mandated by Lo Vieus-Port project to ast as the
primary clblzens® voice in the plaming of the area,

The purpose of the public particlpation is to ensure that
plans are drawn up S0 reflect public opinion, to clarify
cammunity needs, and bo take advantage of the broad range
of expertise available in the cammrinity.

An underlying obJective in the Assoclation's work
has been to be representaiive of the various interests
in the community., A varlety of methods were used to
interest pecple In the project (sze table on opposite
page) and over a thousend Individual cltizens and fifty
canmmunity groups have jolned the Association. Membeprs -
inelude area property owners and tenants, envirormental
groups, business associations, people with speclal ex-
pertise, and ordinary eitizens who simply are interested
in the futwre of thelr waterfront.

This is the most extensive partiocipstion program in
Montreal's history and 1t is prebably the fipst time that
such a diverse range of indlviduals and groups have worksc
together for a common goal., Thousands of hows of vo-
lunteer time have gone into grappling with the many
important issues involved In setting the direction
of thls important ares of the city.

An Egeoutive Commities was democratically set up to
represent the members and direct the participation prograr
Although the project provides technlcal support, the
dsgoctation 1 completely independent fram the federal
government in terms of policy.

THE PRELIMINARY RECOMMENDATIONS:- A wide varlety of con-
sultation techniques were employed to appéal to the
broadest range of Interests and backgrourds (see table

on opposite page). The Erescutive Committes cavefully
analyzed the results of these activities in order to
complle thils camprehensive set of recommendations. The
proposals in this report have been carefully drafted to
veflect a clear consensus of citizens ideas. These recom
nendations go beyond a simple compllation of survey result
They are a fully integrated redsvelopment strutegy in
which the Eweoutive Committee hss synthesized all the
results of the consultation to produce a comprehensive
redevelopment approach.

We intend to review these preliminary recommendation:
with the dgsociation members and other commnity groups L
early 1580 and revise them before they are of ficially
adopted. . Although it was not pessible to present them in
sophdsticated form, we are confident that the ideas preser
in this report are realistic and truly representative of
Montrealer's views on how Le Views=Port should be redevels
WE URGE THAT THESE RECOMMENDATIONS BE TAREN VERY SERIOUSL

SUCCESS: In our oplnion s bhe participation program has
been a great success. Desplbe serfous disruptions in the
project administration, limlted access to Informetion, am
lack. of meaningful Interaction GHetwesn the dascctiation ary
the govermment's plamners, we feel that we Bave succeaded
In getting Montrealers to cane to grlps with the issues a
te formilate their views,

The process ralsed many important lssues which have
ot been adequately dealt with (such as the preservation
of port activities), and it clarified public opinion on
controversial issuss {such as where houslhg should be
developed). It also showed that laymen can deal with
plamiing issues with lmaglnation ard expertise. The
relatively small amount of time and cost which partici-
pation added to the planning precess should pay for itsel
many Limes over wlth the avoldance of inappropriate or
wrwanted schemes.

IT I5 STRONGLY RECOMMENDED THAT THE PARTICTPATION
PRCGRAM BE CARRIED ON IN ALL FUTURE PHASES OF THIS REDE-
VELGPMENT AWD ALSC THAT SIMILAR PROGRAMS BE SET UP FOR
OTHER PLANNING PROJECTS IN MONTREAL.



Un membre de 1ldzapoiation,
Uobo BLLL" Chermiuchan a
8té le premier & proposer
le prolongement du Canal de
Lachine Jusqu’au Bagssin du
marohé,
reprise par leg dtudiants
de 1'université Harvard pour

The tidea of extending the
Lachine Canal to Market
Siip was first proposed by
Associaticn member "Hobe
BLIl" Cherniwchan., This
idea was later developed by
students of Harvard Univer-
gty and then beeame option

Cette idde a Eté

] devenin 1'option ¢ des ar- 4 of the planning consul-
E chiteotas /consultants. tants.
TECHNIQUES DE SENSIBELISATION TNFORNATLON TECHNIQUES
1) EXPOSITION PLACE JACQUES CARTIER, ETE 1978 1} EXHIBIT ON.PLACE JACOUES CARTIER, SLWHER
(18,000 YISITEURS) ) EXMIBIT ON PLACE, Q , SUMMER 1978
: 2) NOMBREUX COMMUNIQUES ET CONFERENCES DE PRESSE 2) NUMEROUS PRESS CONFERENCES AND PRESS RELEASES
3) NOMBREUX INTERVIEWS A LA RADIO, A LA TELEVISION
ET POUR LES JOURNAX 3) MANY TV, RADIO, NEWSPAPER INTERVIEWS
, 4) BULLETINS ENVOYES AUX RESIDANTS DU SECTEUR 4) NOTICES SENT Y0 ALL AREA RESIDENTS
' 5) VISITES GUIDEES GRATUITES DU SECTEUR 5) FREE GUIDED WALKING TOURS OF AREA
§) CONFERENCES ET DEBATS PUBLICS,  TELEVISES (AUTOMNE 79) &) FERLLS JhgfUSL1C CONFERENCES AR DEBATES, TELEVISED
7) EXPOSITION, ETE ET AUTOMNE 1979 (3,000 VISITEURS) 7) EXHIBIT, SUMMER AND FALL OF 1979 (3,000 VISITORS)
TECHNIQUES DE CONSULTATION CONSULTATION TECHNIQUES
1) SOLLICITATION DE LETTRES €T D DOSSIERS (35 REGUS) 1) SOLICITATION OF LETTERS AND BRIEFS (35 RECEIVED)
2) CONFERENCES PUBLIQUES ET ATELTERS EN JUIN 1978 -
, 2) PUBLIC CONFERENCES AND WORKSHOPS IN JUNE 1978,
NOVEMBRE 1978 ET FEVRIER 1979 (500 PARTICIPANTS) NOVEMEER 1978 AND FEBRUARY 1979 (500 PARTICIPANTS)
3) QUESTIONNALRES (DEUX EN 197G, UN EW 1979, PLUS DE S
500 REPONDANTS) 3) QUESTIONNAIRES (THO IN 1978, ONE IN 1979, OVER 500
4) DISCUSSIONS AVEC DES CITOYENS ET DES GROUPES COM- RESPONDANTS ) .
KUNAUTAIRES, (QUARANTE RENCONTRES, PLUS DE 500 AR~ 4) * pISCUSSIONS ITH CITIZENS AMD COWMUNITY GROLPS
1S, (FORTY MEETINGS WITH OVER 500 PARTICIPANTS)
5) GROUPES DE TRAVAIL SPECIAUX SUR DES QUESTIONS SPE- St
CIFIQUES. 5) SPECIAL WORKING GROUPS ON SPECIFIC SSUES
§) OCCASION D'ECRIRE DES COMMENTAIRES ET DE DESSINER .
DES PLANS PENDANT LES EXPOSITIONS. 6} .QPPORTUNLTY.TQ WRITE.COMAENTS AND DRAN PLANS DURING

as centaines de montréalais Hundred of Montrealers vi-
ont participé auz visites
guiddes de iL'Assceiation.

gited Le Vieur-Port guided
by Adssocciation volunteers.

Une des nombreuses conféren- One of
ces organiedes par 1'Asso-
eiation.

organized by the Asgocia-
tlon.

the many conferences
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2b Analyse des “quatre options”

Pendant la pramibre ammde de 1a rarticipation populaire,
qui débuta en mai 1978, 1a conswltation fut générale et ou-
verte, Enmars 1979, quatre optlons (préparées de fagon indé-
perdante par des consultants en planification) furent rendues
mubliques, Dans la seconde bhase de consultation (mars & no-
vembre 1979), 1l'dsscoiation 8'est concentrée sur certalnes
questlons crucilales, ILes quatre options servirent 3 visys-
liser certains points.

Plusileurs plans ont été réalisés pour Le Vieum-Fort dont
le plan Lincourt de 1975, On peut s'atterdre & e que d'autres
Plans soient effectuss dans Ttavenis.  PLusdt que de limiter
notre dntervention ¥ ia eritique d'une proposition, nous avons
choisl d'énoncer les principes fondmmentauz ot 1a stratégie
de réaménagement issus dy proeessus de planification, Pour
faclliter le rervol aux quatre optione de 1579, nous falsons
il wne brive deseription de e mérites et nous référons
le lectewr aux sections oll les points spécificques sont exa-
minés plus en détail,

VELBMENTS FIXES': Plusleurs secteurs du plan sont "fimes",
CTedt-E-dIra qifune seule solutlion a ét& proposée par les
consultants dans les quatre options. La plupart de ces pro=
posltlons ont 6té acceptées » avee certalines modifications,

Il y a eu accord sur 1a proposition de econstruire deg
logements & densité moyenne dans les (ours Viger, en modifiant
foutefols le design (voir section 82). Les propositions sur
le recyclage des entrepits St-Plerre dans Iy Pointe-g-Callidre
sectlon 8e) et sur I'améragenent du Canal de Lachine (section
8f) ont &té acceptées. Tout came la proposition d'amérage-
ment du secteur ouest en zone Industrielle, blen QUE 5835 a8
pects finenclers et de 1'emvironnement alent t6 contestés
(sectlon 82), L'idée de construire de nouveaux logemente 3
0ité du Havre a 8t& fortement conteatée, powr plusieurs ral-
sons (section 8h),

Ces options laissent cependant crolre que 1'ensemble
du secteur serg géré came un vaste projet, selen une gtra-
tégie d'ensamble rigide, sans respecter le caractére existant
du port et de ses activités,les participants ont préféré une
approche plus flexible et plus progressive, gul permette
de conserver un plus grand ricmbre d'activités portuaires, de
constructions et dlactivités existantes.

QPTION 1:"DEVELOPERMERT MINIMAL": Blen que la plupart des
participants afent souhaita voir un netbre considérable d'es-
Feces varts dans le secteur adjacent au Vieun-Montreql, ils
ont Egalement proposé un certain nonbre d'activisés mixtes
arin d'assurer une utdlisation active pendant toute ilannge
et de meintenir le caractdre portuaive.

OPTION 2 "DEVELOPPEMENT MAXIMAL™: Cette option fut reietée
Pares gue la construotion en hauteur semble déplacée &4 cotd
du distriect historique et parce que la construction de Loge-

ments seralt plus approprife dans dlautres parties de la
ville,

OPTION 3 "DEVELOPPEMENT MIZTE": Les particlpants furent tras
Tavorables & cette approche, sauf pour le logement sur les
quais (section 6e), la trensformasion du marché Bonsecours
en centre dlachat {section 6d), le sort réservé aux activités
portusires (sectlon 6b) et cartalns aspects du design physi-
gue (section 5)

OPTION 4 "BASSIN DU CARAL DE LACKINEY: FPlusieurs particlipants
ont trouvé cetie proposition Intéressante & premifire vue

car elle pranet plusieurs bossibllités réeréatives., Une &tude
plus approfordie a ceperdant montré plusieurs problémes: dif-
flculté de faire un gchdancier, cofts élevés, 1'accd®s au vrai
St-Laurent bloqué par un barrage, le caractire artificiel de
la création d'un lao dee Castons qul détruirait le caractire
historique des rives du fleuve et remettralten conflit les asti-

vités portuaires en cours {mouvement glratoire desmtmuutilisant vities s mope 1llusionary t

le bassin Windnill Point et mouiilage sur les quais du Viewo-
Montréall De plus, la perspective de blusleurs activités pé-
créatives est plus 1llusoire que réelle - 11 sepait impossible
de nettoyer les eaux d'un bassin aussi vaste powr permettra
la nege et les amatewrs de volle Jugent le bassin trop petit
pourr la navipation.

2b Analysis of the “four optior

Durirg the Pirst year of public participation whic)
began In May 1978, the consultation WA3 genaral and. apet
ended, In March 1979 four options (which had Been pre-~
pared independently by plaming consultants) were made
publie, In the second phase o consultation (March to
November 1979) the dzgosiation focused in on certain
critical questions. The Powr options were used to help
visualize certain Issues.

There have been several plans for Le Views-Fopt in
the past, including the Lineoupt Plan of 1975, There
Will probably be mary more plans in the future. Rather
Shan limiting our intervention to merely ccmmenting on
one propesal, we have chosen to enunciate those funda-
mental prineiples and a strategy for redevelopment which
energed from the planning process. To facilitate cross—
reference with the four options of 1979, on this page we
briefly discuss each of their merits and refer the reade
to those sections where specific lssues are discussed in
more detail.

"FIXED ELEMENTS'': Vany areas of the plan are "fized" in
hat enly one sclution was Put forward by the censultant:
In all feour options. People agreed with most of' these
pPreposals with somne modifications,

There was agreement with the proposal to buiid midd:
density housing on Viger Yards but with a modified desigr
(gsee section Ba)., The proposals for recyeling the 5é,
Plerrs warshouses in Potnte-d-Callidre (section 8e) and
for lendscaping the Lachine Cangl {section 8F) met with
approval. 3o did the idea of developing the wegtern area
as an industrial =zone although the financial ang environ-
mental aspects were questioned {section Bg),
build more housing on Cité du Havre was strongly questior
for several reasons (section 8h).

People also questioned the impression given by
these optlons that the whole area would be developed as

raid little respect to the exlsting character and acti-
vities of the port. They preferred a more flexible and
incremental approach which kept more port activities
and more of the exlsting structures and character.

year-round use and to malntain port character,

OFTION 2 - "mAXIMAL DEVELODMENT!:  This optlon was rejecte
because high-rise bulldings were consldered Inappropriate
hext to the historic dlstrict and also because housing

develomment should take place in othep parts of the clty.

OPTION 3 -~ ®yTymp DEVELOPMENT™; People were most favor-
able to this approack, with ™ the exception of howvsing on
the plers (zsection 6el, the proposal o turn Bonsecours
Markat into a shoppirg centre (section 623, the way port
activities were deslt with (section &) and certain aspect
of the physical design (section 5).-

CPTION 4 « "racung CANAL BASIN": Many people found this

proposal Intrigiing at fivet glance as it pramised mary
recreationsl possibilities, (losep sxamimation however
pointed out many problems:

Point Basin, and berths, on the 01d Momtreal plers)
Also the prospect of several of the recreational acti.
han real - 1t would be impog—
sible to clean the watep of such a large basin tg permlt
swimming, and recreational boaters sald the basin was too
fmall tg really work fopr sailing.,



Option A:

Optwn 1 . Option 1:
Maximen Development

Dé’veloppement m'mmal Minimum Development

Optwn 3 l option 3: Optwn 4: : Optwn 4
Développement mizte Mixed Development Dévaloppement mizte: bassin [Lachine Canal Bastn Plan
du Canal de Lachine 9



3. Contexte historique

SIGNIFICATION: e Vieur~Pore egt le lieu de naissancs de
ontréal, 16 site du fort de Mrisonmeuve ot dy Doste de
traite de Champiain, TI= port Etailt 1g principale porte ge
1a ville pendant ges deux premilerg sifcles d'existence,

Puls face 3 1a concurence avee les réseaux ferroviaires et
rgutiers, le port devient avec le temps plus un Fbole qu'une
veritable porte dq'entrée 4 la ville, Toutefois, la voca-
tlon comuerciale et industrielie qu'il s'dtait acquise, est
demeurée plus importante, [e Viewx-Port est un secteur hig-
torique g\ie grande importance, non sewlement 4 oause de nem-~
breux évinements slgnificatirs qui ont pris place, et de s0n
Inter-relation avee 1s Vieux-Montréal, MATS aussi A cause de
5es qualités inhérentes, Les résuitats dy processus de con.
sultation indiquent que la majorité des Bens veulent un
futur pour ee secteur contigy 3 1n vieille ville Etroibemers

ﬁelié & son passeé, co'ested-dire R¥EC un caractire de Viewm et
e pert,

LES QUAIS PRES Dy VIEUX MONTREAL: Les quais ont &ta réglisés
au sud de 13 Commins dans une s&rie 4f

opérations successiveg
de remblayage, Les aciivitds de ce secteur ont toujours &t
différentes de 15 mture urbaine dy Viewe-Montraal, I jslej Tt
lation n'y & pag vécue, elle y g Diutdt travailis et commercsd
maripulant des tormes de produits qui arrivaient de partout
le monde. Ctatgis la place publique, mais non pas un square
de style guindgé, meig PLUESE un site o) se produlsait Itpg-
moge vitale de l'industrie, du commerce et des gens eux-
MeMmes, Le cargetdre Physiqus de ces quais fut aussi trés
différent de celul de 1a viellle ville, Seq Etroits et
longs hangars leg A stinsuaient nettement dy tissu urbain
serré de lg ville, L'dssociation Tecommande done que 1e
redéveloppement du port respecte et maintient ces distine-
tions physiques, en gardant 1'aspact actuel des Quais, des
volumes et activitss portuaires historiques,
1

i Ce contexte
historique devralt influencer Arectement les proyets ue
redéveloppement: CE seralt une grave erreur d'ef'facer
complétement le cachet existant et de le remplacer par un
rassemblement parachuté d'images emprunties 3 d'autres
Liewx et d'autres contextes (maison de L'Opera & Sydney,
Marché Quiney A Boston ou la mardima de Chicago), Ce sao—
teur devra rester Le Vieux-Port de Montréal. Ceci ne veut
pas dire que nous devons préserver la port comme musée,
camie site artifieisllement conservd d'un autre fze. Une
accessibilitéd publigue renouvellée et 1'accroissement ay
nambre d'espaces verts doivent dens ce sers &tre intégrés au
contexte particulier dy port actuel, Le futyr pourrait

- devenlr alors 1'extension du passé,

Adnsi, deux orilentations concrétes découlent de cette
approche,  PremdSrement 3 les endroits ol le changement
est nécessajre, hous devrlons regarder dans le passé les
Indications possibles poup retrouver une nouvelle "viellle
solution", Par exenple, en redéveloppant 1'ancienne cours
de triage vy ér, Nous pouvons. reparder comment la grille de
rusSantérieuresdy Fauvbourg Québec re pourrait pas Etre ré—
tablie, ou du moins remanie. En cherchant un moyen de
"redessiner” 1'allure ae 1a e de la Commune, pour une
véritahle visibilits du flewve, une medlleyre Intégration
des mouvements ‘et espaces piétonniers, ous pourrions aussi
regarder vers le sidcle Passd, o ces objectifs Etaient
atteints grice & des tervasses de la rue vers J'ean.

Dewdémement, 11 est nécessaire (ue les &léments
physiques et Jeg sitaes historiques d'importance soient
soullgnés: 1e rivage orlginal, 1'enceinte de 1a vieilie
ville, la rividre St-Plerre et L'emplacement du vieux
fort Ville-Marie.

THEME: Alors on propose qu'on trouve le #hime oy concept

ondamertal du réaméragement dans le nom, sois;

VIEUX - Yanofen”, "Ristoriqua, "symbo L ous", “respect pour
s passé”, "recyclent

PORT fnapire, "Bateau:", Yeau”, Yinduapge

MONIREAL ~ wne wéflemion de Ia aulture, du corvactdve et
des besoins spdeiaux de Montréal

Cette approche est préférable § 1'imposition arbitraire
d'un nouveau coneept ou théme.
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3. Historic context

SIONTFICANCE:  Ze Vieww=Port 1s the hirthplace of Mo

Tt I the site of Champlainte tyading post and de Mo

newwe's fart, The Port wes the maln point of acoess

the clty for Mantreal's flrst two centuries, Ag rai;

roads and roads wepe developed, the part's rale of £
donr to the city became more symbolic than real, Ho
the commercial and Irdustrial aspects of the port iy
and In the 20th Century the port expanded to the east
with new grain elevators and contalner terminals leay
the older facilities underused, Le Vieux-Popt is an

of great historic importance, not only becanse many s
Pleant events toolk place there and Because of its rel
shlp with 0ld Montreal bus alse because of its inhere
qualities, The majestic curving streefscape of rue g
Commune 1s to Montreal 1s what a nistoric Facade is &
house. This waterfront street 1s unique In Canada an
the world, The plers, grain slevators and sheds of I
Vieuz-Fort, although younger than the buildings of O
Montreal, also have a special chargetep,

PIERS NEAR OLD MONTREAL: Plers were bullt soush of de
1a Camure In a succession of landfill operations, 1Th
activities of this ares were always very diffeprent fro
the wrban nature of 014 Montreal. People dld not 1ive
on the plers, they worked there or bought fresh produc:
there that arrived from aroind the world, It was g pub:
place, not In the neat, manicured way of & publlc park,
as a vital mixture of Industry, commerce and people, The
physical charaeter of the plers was also very diffepent
from the old city. With long sheds on TarTow plers,
the area wag clearly port, not ¢lty, 'The Association
recamends that the redevelopment reapect these distine
tlons by main the exsting layout of plers,
sane exlsting bulldings, and scme port activities,

THE INFLUENCE OF HISTORY ON THE PLANNING: It would he

Tundamental error t5 Wlpe out the eXlsting context and

replace 1t with a new contrived collection of coples of
Stidney's Gpera House, Boston's Quinay Market, Chicago!s
Maring ete, The ares must remain Ze Vieww-Port dae

Montrdal, This does not mean preserving the ares as a

Space can be integrated into the existing context., The
futre should be an extension of the past,

Two other conclusion follow fram this proposed
approach., In areas where charge is needed, one should
look to the past fop indications of 4 possible solution
For example, in the redevelopment of the Viger Yanrds;
one snould leook to the historic streot layout to see if
1t can be reestablished, In seeking a way to redesign
mie de Ll Commune fop better visibility of the water anc
for integration of pedestrian space and through movement
one should look to the way the ares was g century ago,
that is with terraces down to the watep,

Secondly, it follows that elements and sites of
historic importance (the orlginal shoreline, the oity
walls, the V4lle-Mapie Jort, the StuPilepse River) should
be marked.

THEME: Thus 1t is proposed that the underlylng theme

or unifying concept for the redeveloprent be drawn from

the name i{tsele:

VIEUY - Holdh, "historic!, "symbolia®, "negpect the pasth
"r’ecycle”

PORT - ”Sh'i:p"_, "'boczts”, "waf:er"J "’flndustriy"

MONTREAL - reflecting the special culture, sharacter and
naeds of the oity

This is fer prefersble to artificlally imposing some ne
concept or theme on the aprea.
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Do nivedns permettaient awr oitoye View of Le Vieuz-Port in 1880. Note the two Levels which
toute séourité les activités portuaives du Vieun-Port allewed people to safely wateh the port achivities below.

&
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N o S I X Pl e E L .. R
e deuziime édifice des douanes {gravure de gauche) et le The Second Customs House (Left) dominated the western
marché Bonsecours {gravure de droitie) dominaient respecti- part of the waterfront as Bonsecours Mavket (right) did
vement les zones cuest et est du Vieum-FPori. and 8till does, in the east.

JADIS, LES QUATS FATSALENT PARTIE INTEGRALE DE LA YILLE,

MALS PRESENTEMENT, LES BARRIERES PHYSIQUES ET
FONCTTONNELLES LES ISOLENT,

THE P1ERS WERE. OMCE AN INTEGRAL FART OF THE CITY.
NOH‘THEY ARE PHYSICALLY AND FUNCTIONALLY CUT OFF.

tiva
Tout au long de llamnfe, The port played an active
le port jouait un réle ac- part in #hetczﬁgfa life in 1
tif dans la vie de la ville. summar arid {n winter.,



4, Contexte régional

CENTRE VILLE: Le coewr du centre-ville se caractérise par trois
nosude principaux. Le vleux quartier fimancier de 1a rus S,
Jacques est sur son déelin et comporte maintenant un grand
nombre d'espaces vacangs, Le noyau ocommarcigl est situd sur

un axe nord-sud, de la Place Boraventure & 1'universitd MoGill.
Les nouveaux projebs gouvernamentaux ébauchent un nouvel axe

de développement entre la Place des Arts et la Place d'Armes.
De nombreux terralns vacants se retrouvent sntre ces secteurs
bdtis. A l'avenir, on devrailt raffermir le rfle du centre-
ville et le relier au Vieux-Montrénl en construlsant sur les
terrains vacants et en recyclant les DEbiments existants pour
un usage comerclal et résidentiel. Méme avec 1'aide gouver—
nementale, il faudra plusicurs décennies avant que les terrains
& 1'intériewr des limites actuelles du centre-ville solent plei-
nement exploit&s. IL FAUDRAIT DOWC EVITER DE DISPERSER DAVAN-
TAGE LES FONCTIONS DU CENTRE-VILLE DANS LES AUTRES QUARTIERS,
TEL QUE LE VIEUX-FORT.

LB VIEUX-MONTREAL: Il y & maintenant suffissmment de bitiments
et de terrains vacants 2 1'intériewr du Vewx-Montréal et dans
gon volsinage pour y eonstrulre de 3 & 4 mille unltSs d'habita-
tion, et la Ville et la Province tentent en ce moment d'y sti-
muier la constructlon d'habitation, LE REAMENAGEMENT DU VIEUE-
PORT DEVRALT FQURNIR DES ELEMENTS CRUCTIAUX NECESSAIRES A LA CONS~
TRUCTION D'UNITES RESIDENTIELLES DANS LE VIEDZ-MONTEREAL, CES ELE-
MENTS INCLUENT LE DEGAGEMENT, DES ESPACES VERTS, DES TERRAINS DE
STATIONNEMENT, UN ACCES POUR LES VEHICULES ET U¥ CIRCUIT D'AUTD-
BUS SUR DE LA COMMUNE (LA SEULE RUE SUFFISAMMENT LARGE POUR DES-
SERVIR LA PARTIE SUD DU VIEUX=-HMONTREAL) . LE REAMENAGEMENT DU
VIEUX~-FORT DEVRALT ETRE UN DERIVE ET UN COMPLEMENT DU REAMEWA-
GEMENT DU VIEUE~MONTREAL, IL WE DEVRAIT PAS DOMINER LE QUAR-
TIER HISTORIQUE NI ENTRER EN COMPETITION AVEC LUL EN OFFRANT

LES MEMES ACTIVITES.

LES QUARTIERS: Le plus important secteur résidentiel a proxi-
mite du Vieux=Port se frouve an nord-est du Vieux-Montréal, Ce
quartier s*étendalt autrefols jusqu'sux rives du fleuve mals les
démolitions occassicrméesper la constructlon de Place Fadic-Cana-
da et de 1l'autoroute, ainsl que les rénovations dans le quartier
historique ont reculé les frontifres de ce quartler au nord de
Dorchester, Ltexistence de ce secheur entrefne deux conséquences
pour le réaméragemant du Vieww—Port, LES BABITATIONS NOUVELLES
DEVRAIENT ETRE LOCALISEES DANS LA COURSDE TRIAGE VIGER POUR CON3O-
LIDER LE QUARTIER ET KEANIMER LE VIEUX-MCNTREAL, LES SERVICES LO=-
CAUX TELS QUE LES TERRAINS DE JEUX ET LES MAGAZINS DEVRAIENT BE
TROUVER A L'EXTREMITE EST DU SECTEUR A L'ETUDE.

L'ILE STE-HELENE ET 'TERRE DES HOMMES: COe parc publle et ce centre
dTexpositionsImportants ne sonft gquis une centzine de mdtres du
Vieuz-Port, et devraient avoir une influence mejeure sur 1'aména-
gement du Weum-Port., La préservation d'une vols meritime jus-
qu'au qual Bileckerdike emgéche 1a construction d'un pont (relisnt
le gusl Jacques Cartier & la pointe de Cité du Havre par exsmple)
qut faeiliterait l'accesslbilité & ces ressources et lewr upilisa-

tion. Un bao pourrals relier 1'Ile Ste-Héifne au Vieuz-Montréal
en quelques minutes,

LE VIEUZ-FORT WE DEVRAIT PAS ENTRER EN COMPETITION AVEC
TERRY DES HOMMES. Nous n'ayens pag besoin et me pouvons nous perw-
metire une autre sérle de pavilions et d'expositions publies. LE
CARACTERE DES ESPACES OUVERTS DU VIEUX=-PORT NE DEVEALT PAS REPRO=-
DUIRE CELUI DE L'ILE STE-HRLENE,

LE SECTEUR INDUSTRIEL ET L'ADAC PORT: L'ouest du Vieum-Poré cons-
tifle un secteur Industriel Important. En terant campte de ce fult
et de 1a possibilitd de la réouverturs de l'aSroport ADAC, LA PAR-
TIE OUEST DU VIEUX~FORT DEVRAIT CONBERVER UNE VOCATION ESSENTIEL~
LEMENT INDUSTRIELLE. ON DEVRAIT Y RESTHEINDRE LE DEVELOPPEMENT RE~
SIDENTIEL (¥ COMPRIS DANS LA PARTLE OUEST DE CITE DU HAVRE). (Voir
aussl 1a sectlon éb - activités portuaires.)

ARCHIPEL: Le gouvernement provineial &tudle la possiblilité de met-
Tre sur pled un projet hydroélectrique swr le fleuve St-lawrent
pour harrecher le courant des Rapldes de Lachine. Ce projet powr-
ralt amensr ls construction d'un berrage prés du pont de 1z Cone
carde et peut-Btre des changements majeurs dans le configuration
de Cttd du Bavre. Il permettrait également. la pratique de la volle
sur le fleuve prés du secteur du projet. Il fawdra d'shord savolr
sl ce projet va se réallser avant de sorger 3 appoarter des chane-
gements wajeurs dans la conflguratlion du terrain (le l'option 4)
de songer & construlre des merinas cu 4 aménager la partie ousst
de Cité du Havre,
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4, Regional context

DOWNTOWN: The dewntown core is characterized by three:
rodes, The old financial distriect on St-Jacques is in
and now has much vacant space, The main office and com
aore is located along a north-south axis from Place Bon
to McGill University. A newly emerging spine of goverm
projects links Place des Arts with Place d'Armes, Betw
these three built up areas are many vacant lots. The a
the future should be to consolidate the downtown area a
connect 1t to 0ld Montreal hy building on empty lots ar
oyeling existing buildings for office, cammercial and r
uses. Even with govermment incentive 1t will take mary
before the land within the existing limits of downtown
developed. THEREFORE, NO ATTEMPT SHOULD BE MADE TC FUF
DIFFUSE DOWNTOWN FUNCTIONS IN OTHER AREAS SUCH AS LE VIE

OLD MONTREAL: There are now enough empty bulldings and
in and immedlately adjacent to 0ld Monmtreal to create t
four thousand housing units. The city and the province
working to encouwrage residentlal and other development
THE REDEVELOPMENT QF LE VIEUX~PORT SHOULD PROVIDE CERTZ
TTCAL ELEMENTS NEEDED BEFCRE FULL-FLEDGED HOUSING DEVEL
CAN TAKE PLACE, IN QLD MONTREAL. THESE INCLUDE "DEGAGEYN
OPEN SPACE, PARKING, VEHICULAR ACCESS AND A BUS ROUTE (
COMMUNE (THE CNLY STREET WIDE ENCUGH TO SERVE THE LOWEF
OF OLD MONTREAL). THE REDEVELOPMENT OF LE VIEUX~PORT §
BE SECONDARY AND COMPLEMENTARY TO THAT OF QLD MONTREAL
SHOULD NOT DOMINATE THE HISTORIC DISTRIGT WOR SHOULD I
BY OFFERING THE SAME ACTIVITIES.

NEIGHBOURHOODS: The mein residentisl area mear e Vie:
Ties To the north-east of 0ld Momtreal, This neighbour
exterded right down to the water's edge but due to gdem
Place Radio-Canada and the Autoroute, as well as renov:
the historic distriet, the neighbourhood is now mainly
Dorchester. The existence of this arez has two Implic
on the redevelopment of Le Vieux-Port. NEW HCUSING SH(
LOCATED ON THE VIGER YARDS TO CONSOLIDATE TEE NELGHBCU!
AND REINTEGRATE OLD MONTREAL BACK INT( A LIVING PART O
CITY; AND SERVICES OF A LOCAL APPEAL SUCH AS PLAYGROUNI
SHOPPING SHOULD BE LOCATED WEAR THE EAST END OF THE STI

ST HELEN'S ISLAND AND MAN AND HIS WORLD: Only a few i
metres south of Le Vieum-FPort stand this major pubiic i
and exhibition centre both of which should have a majo
ence on the planning of fLe Viewr~Port, The preservatd
ship channel to Bickerdike makes impossible the constm
of a bridge (say fron Jacques Cartier Plsr to the tip
du Havre), which would make these resources much more .
ble and usable. A ferry service could be sstabllished

St. Helen's Island within a few minutes of 0Qld Monfrea

LE VIENX-PORT SHOULD NOT COMPETE WITH MAN AND HIS
Moritreal does not need and cammot afford, ancther serd
public pavilions and exhiblts., SIMILARLY, THE CHARACT
THE OPEN SPACE IN LE VIEUX-PORT SHOULD ¥OT DUPLICATE §
LEN'S ISLAND.

INDUSTRIAL AREA AMD STOL PORT: West of Le Viewr-Port

Jajor industrizl area. This, and the possibility that

alrport may recpen, suggest that TRE WESTERN FART OF L
PORT SHOULD BE PRIMARILY INDUSTRIAL AWD THAT BOUSING D
MENT IN THIS AREA (INCLUDING THE WESTERN PART OF CITE
SHOULD BE LIMITED. {See also section 6b port activitl

ARCHIPEL: The provinclal goverrment 1s studying the ¢
1ty of carrying out major hydroelectric project in tr
Lawrence Rlver to harhess the power of the Lachlne Rar
This could involve the construction of a dam near Conc
Bridge and possibly of major landform charges to Cité
It could also increase the possibillty of recreatioral
in the River near the project area. No major landform
{eg optlon four), no marina, and no develomment on the
part of Cité du Havre should be contamplated until the
of this project is settled.



CANAL DE LACHINE
SECTEUR INDUSTRIEL
A.D.A.C.

NOYAU DU CENTRE-VILLE
DISTRICT DES AFFAIRES
AXE DES PROJETS
GOUVERNEMENTAUX
VIEUX-MONTREAL

VOIS INNAGE

ILE STE-HELENE

La photo du bag montre la
vaste "zone grise” de ter-
raing vacanta entre le

Viewx-Montréal et le cen-
tre-ville.” Le seoteur

doit Etre aménagé avant Le
Views-Port,

£y

LACHINE CANAL
INDUSTRIAL AREA
STOL PORT
DOWNTOWN CORE
FINANCIAL DISTRICT

GOVERNMENT AXIS
OLD MONTREAL

NETGHBOURHO0D
ST, HELEN'S ISLAND

We~l O o S pa—

The area tndicated on the
photo Below shous the large
"grey zone" of vacant land
between 0ld Montreal and
downtowm, This area should
be developed béfore Le
Vieux-FPort. '
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5. Aspects physiques
ba Planification et
développement

PLAN GENERAL DE TRAVAIL: Il ne s'agit pas icl de dresser
un plan de siratégie d'ensemble d8talll® qul déterminera
foutes les fonetlons et spéeifiers tous les bAtiments, I3
est Irvfaliste d'essaysr de prédire en 1950 ce que seront
exactement les besoins de 1'an 2000. Dlun autre cfté, 11
est nécessaire d'établir une structure d'aménagement olzire,

Nous proposons done 1a réalisation d'un plan général
de travall pour le secteupr. Deux &léments essentiels de-
vralent le constituer: infrastructure et lippes directri-
ces. Le plan d'infrastructure devra situer et dresser 1e
plan des rues et des espaces libres, du transport public et
autres services munlcipaux. 4 1'intériswr de cette struc-
ture, il faudra ddentifler wn certain ncmbre de sites of-
frant des possibilités d'aménagement et 8tabliy des lignes
ddrectrices incluant les utilisatiors et les plens autorisés
Un grand noobre de progjets indgpendants petits et grands
peuvent alors @tre amfragls avec le temps par une vapisté
d'agences publiques ou mrivées. Clest le processus 4d'amé-
ragement normal dans la ville (rues et parcs publics versus
améragenent privé sur des terrains contrdlés rar le zoreged.
Volr 1llustration dans la section II.

ECHANCIER: I feudralt dormer priorité aux projets dont le
terrain ou les btiments sont sctuellement llores pour de
nouvelles ubllisatlons et ol toutes les partles intérea-
sdes seront d'accord quant § leur vocation.

Les activités commerciales exlstantes, b&timents ete.
dolvent rester en place sussl longbemps que possible. Elles
ne devralent pas 8tre 8liminfes ou relocalisées avant que
l'aménagement dfsutres secteurs solt terming, que les plans
du secteur -Solent  aceeptés, et que lewr réalisation solt
assurée. (Bn d'autres termes,1l ne feut pas répdter le sob-
rario de la rug St-Pierra, oﬁ des ccmmerces ont #t8 fermés
plug d'un an avant de camencer A &tzblir de nouveaux uss-
ges.) Il faudratt utiliser su maxdimm les services axis-
tants (ex. plus d'un million de pieds carrés de superflele
de plancher disponibles dans les hangars),

LIGNES DIRECTRICES: Il faudralt &tabliv des. lignes direc-
trices dlamEnagement pour assurer un plan approprié ssns
trop limiter les possibilités futures,

I, PAUDRAIT PROTEGER LES POSTES D'OBSERVATION. IL FAU-
DRAIT VEILLER A CE QU'AUCUN NOUVEAU BATIMENT NE BLOQUE LA
VUE SUR LE FLEUVE A PARTIR DES RUES DE LA VILLE (EX. ST-
PIERRE, ST-LAURENT, PLACE JACQUES-CARTIER, BERRI, ETC.).
AUCUN BETIMENT NE DOIT ETRE CONSTRULT ENTRE LE MARCHE BON-
SECOURS ET LF FLEUVE, LA BANDE D TERRAIN LE LOKG DE LA
RUE DE LA COMMUNE DOIT RESTER AUSSI LIBRE QUE FOSSIELE DE
FACON A RECREEE ET A METTRE EN VALEUR LA RKIVE DE CETTE
PARTIE DU VIEUR-MONTREAL.

IL FAUDBA FIXER LA HAUTEUR MAXTMUM DES NOUVEAUX BATI-
MENTS EN PONCTION DES BATIMENTS EXISTANTS, COMME L'ILLUS-
TRE LA CARTE DE LA PAGE SUIVANTE.

IL NE FAUDRA PERMETTRE AUCUN REMBLAYAGE DANS LE SEUL
BUT DE CREER UNE NOUVELLE ZONE DE TERRAINS. D'ETROITES
BANDES DE TERRE PQURRALIENT ETRE PERMISES POUR ISOLER LES
SECTEURS FLUVIADX (COMMY LA FERMETURE D'UN BASSIN POUR LE.
NECTG¥ER BN VUE D'UN USAGE RECREATTR).

Ces llgnes dirkctrices sont exposées plus en détail
dans les différents plang de secteur de la section 8.
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5. Physical planning
5a Planning and
development

GENERAL FRAMEWORK PLAN: The plan which should be dr
up for the area 1s not a detalled Moster Pian atbemp
ing to determine all functlons and to specify all
buildings. It is unrealistic to try to predict in 1
exactly what the needs will be in the ymar 2000, On
the other hand, one does need a clear fromework wWith
which development can take place.

It is therefore proposed that a General Framews
Plan be drawn up for the area, It should be made up
two essential elements; infrastructure and guideline
The infrastructure plan should locate and design the
streets and open spaces, public tramsit and other mu
services, Within thls framework, a number of sites
possible development should be ldentified and guddel
drawn up with permitted uses and design. A large r
of large and small independent projects can then be
oped over time by a variety of public or private age
This is the development process that normally takes
in the clty (public streets and parks vs private dev
on lots confrolled by maning.) Refer to the illustr
in section II.

PHASING: The priority should be on those projects
Where the land and/cr bulldings are now vacant and a
able for new uses and where there is a consensus am
all iInterested partles on what to do.

Existing business activities, bulldings ete. sho
be left in place as long as possible. They should n
elimimated or relocated until development in other a
has been completed, until plans for the areas are ac
and until realization is certain. ( In other words
do not repeat the scenario of St-Plerre Streest where
businesses were closed down more than a year before
uses began to be set up.) Maximum use should be mad
the existing facllities, (eg over a millicn square f
of avallable floor space in the sheds).

DESIGN GUIDELINEZ: guidelines should be establishec
future development to ensure appropriate design with
overly limlting future possibilitles.

VIEWS SHOULD BE PROTIECTED. WO BUILDINGS SHOULD
BUILT WHICH WOULD OBSTRUCT THE VIEWS TO THE WATER FR
CITY STREETS (EG ST. PIERRE, 5T. LAURENT, PLACE JACQ
CARTLER, BERRI, ETC.). NO BUILDINGS SHOULD BE BUILT
BETWEEN BONSECOURS MARKET AND THE RIVER, THE STRIP
LAND ALONG DE LA COMMUNE SHOULD BE KEPT AS UNOBSTRUC
POSSIBLE IN ORDER 'TC RECREATE AND ENHANCE THE OPEN W
FRONT QUALITY OF THIS EDGE OF OLD MONTREAL.

THE MAXIMUM HEIGHTS OF WEW BUILDINGS SHOULD REL
TC EXISTING BUILDINGS, AS SHOWN ON THE MAP ON THE OP
PAGE.

NO LANDFILL SHOULD BE PERMITTED MERELY FOR THE
TIVE OF CREATING NEW LAND AREA, NARROW ENCLOSURES ¢
BE PERMITTED TO ISOLATE WATER AREAS (SUCH AS CLOSING
PART OF A BASIN TO PEBMIT CLEANING IT FOR REGREATION
USES) .

These guldelines are outlined in more detail in
various area plans of sectlon 8.



Tout aménagement futun devrq Future development should
févencea de redpect the difference in
wrhan patiern hetueen tha
aity and the pori.

respacter les di
ecnfiguration un
la ville &t le port,

seoteurs constrults du
passé eb du préeent sont
$1tustrée ol-dessous.)

CRITERES DE BASE POUR

PRESERVER LES CORRI-
DORS VISUELS ET ZONES

DEGAGEES

AUCUNE CONSTRUCTION
NE PEUT ETRE ADMISE
DANS LES SECTEURS
HACHURES:

GUIDELINES TO PRESERVE
VIEWS AND OPEN SPACE
NG CONSTRUCTION SHOULD
BE PERMITTED IN THE
TONED AREAS:

coup D'OEIL SUR LA RUE € @ € VIEWS DOMN STREETS

LE LONG DE LA RUE DE
LA COMMUNE

LE BORD DE L."EAU

DEVANT LE MARCHE BON-
SECOURS

BASSIN QUI A ETE OBTURE

T

1 ALONG DE LA COMMUNE
T THE WATER'S EDGE

[T IN FRONT OF BONSECOURS
' MARKET
FE559) RECENTLY FILLED BASIN

areas present and past ave : E:;;,,;1
ehowm below. ) CONSTRUCTIONS POSSIBLES POSSIBLE CONSTRUCTION
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bb Circulation des pigtons
et espaces verts

RESEAU DE PARCS LINEAIRES: Il FAUDRALT UN RESEAU DE PARCS
LINEATRES SUR LES RIVES DU FLEUVE, CE RESFAU RELTERAIT LE
VIEUX-PORT AU CANAL TR LACHINE 4 L'OUEST, LA RIVE DU FLEUVE
PRES DE L'AEROPORT ADAG Al SUD-OUEST, L'EMPRISE POUR LTAUTO-

ROUTE VILLE~MARIE AU NORD-EST ET LES ILES STE-HMELENE ET NOTRE-

DAME AU SUD-EST. CES PARGS LINEATRES DEVRAIRNT ETRE ASSEZ
LARGES (50 4 150') ET DEVRATENT INCLURE DES PISTES CYCLABLES,
DES SENTIERS POUR LES RANDONNEES A PIED OU LE SKI DE FOMD,
DES ARBRES, DES BANCS, DES TERRAINS DE PIQUE-NIQUE ET DU
MATERIEL RECREATIF,

I1 s'agit 13 d'une recamandation-clé et ce réseay Forme

les grandss lignes de 1'ensemble du plan d'aménagement du Vieux-

Port. Il sera difficile d'effectuer la fongtion le long de
1Tautoroute Bonaventure, mais elle est d'une fmportance capi-

tale. Ce réseau sera non seulement un dmpertant pare régional
mais 11 augmentera radicalement 1'accds aux services réoréatifs

de tous les sectewrs avoisinants. Par exemple, fe Vieux-Port
et 1'Tle Ste-Héldne seront beaucoup plus accessibles aux gens
de 3t-Herrl et des quartiers volsing de Place Radlo-Canada,
Nous incluerons des recommandations plus détatllées sur 1a
nature des espaces 1lbres dans chacun des secteurs dy Vieun-
Port dans la section 8,

AUTRES ESPACES VERTS: POUR CETTE RATSON, IL FAUDRAIT PREVOIR,

EN PLUS DU RESEAU DE PARCS LINEAIRES, 1'AMENAGEMENT DE PLU-
STEURE AUTRES ESPACES VERTS PUBLICS. LE “PARC BONSECOURS"
DEVRAIT ETRE AMEWAGE SUR LE REMBLAI ENTRE LES QUAZIS JACQUES
CARTIER ET VICTORIA (SECTION 8c). LE "PARC DE LA POINTE"

DEVRAIT ETRE AMENAGE AU BOQUT DR CITE DU HAVRE, CONSTITUANT
AINSI UN POSTE D'OBSERVATION PRIVILEGIE SUR LA VILLE ET LE

FLEUVE, NOUS PROPOSONS EGALEMENT L' AMENAGEMENT DE PLUSIEURS
PARCS PLUS PETITS.

La partie sud du centre-ville et le Vieur-Montreal
manquent énormément d'espaces verts, Les rares parcs sont de

petits sguares sans terraing de jeu et sans Equipements spor—

tifs, Blen que deux grands parcs wbalins s le Mont~Royal et
1'1le Ste-HélEne solent 5 proximitd, 11s ne sont pas facile-

ment, accessibles. Cette pénurie d'espaces verts se fera encore

Plus sentir avec ltaceroissement de la population du secteur.
Dans ce rapport, 1'dsscefation recamande qu'une &tude

sérieuse solt entreprise sur 1'utilisation possible du secteur
de Cité du Havre situd entre Hablsat et-le Musde d'art contem-

porian. Plusieurs facteurs allant 3 1'encontre d'un plan

d'habltations sont soulignés dans 1a section 8b. 8! 1'on déoi-

dait d'utiliser ce secteur powr des espacesverts, il faudrait
promouvolr sa voeation de pare et le baptiser, prévoir des
espaces publics de stationnement et autres services, 81

ce gite magnifique est sous—utilisé, clest smwtout parce
qu’il n'est pas comnu, qu'il est dfricile & trouver et qu'il
n'y a pas de terrain de stationnement. De plus, les rome
breuses personnes qui v parvisnnent ont 1'impression de s'in-
troduire sans permission sur des terpeins privés appartenant
& Habitat.

ACCES SECONDAIRE A LA RIVE DU FLEUVE: EN PLUS DES GRAND
PARCS SUR LES BOEDS GO FLEUVE PROPOSES CI-HAUT, LE PUBLIC DE-
VRATT AVOIR DROIT DE PASSAGE LE LONG DU BORD DE 1.'EAU DANS
TOUS LES SECTEURS SAUT AUX BASSINS BICKERDIKE ET WINDMILL - ..
PQINT.

La nature de ces sentlers devrelt Stre adaptée au sec—
teur. Swr les quals MacKay et Jacques Cartier et le long du
Merchdu bassin, 11 devrait &tpe possible d'inclure dans le
plan d'améragement des promensdes de bornes dimensions. Sur
les quals Alexandrs et King Edward, 11 faudra des promerades
aériennes qul surplomberont les actlvités portuaires.
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bb Pedestrian movement
and open space

LINEAR PARK NETWORK: A NWETWORK OF LINEAR WATERFRONT
PARKS SHOULD BE CREATED LINKING THE VARICUS PARTS OF
LE VIEUX-PORT WITH THE LACHINE CANAL TO THE WEST, THE
WATERPRONT NEXT TG THE VICTORTA STOL~-PORT TO THE SOUTH:
WEST, THE VILLE MARIE EXPRESSWAY RIGHT-QF-WAY TO THE M
EAST AND 8T, HELEM'S AND NOTRE=DAMI TSLANDS 10 THE SQU
EAST. THESE LINEAR PARKS SHEOULD BE OF SUBSTANTIAL WID,
(50 ~ 150'} AND SHOULD INCLUDE BICYCLE PATHS, WALKING
CROSS-COUNTRY SKI TRATLS, AS WILL AS TREES, BENCHES, P:
AREAS AND RECREATIONAL EQUIPMENT.

This is a key recommendation of this report and
this network forms the skeleton of the entire redevelep
of Le Vieux~Port. The conneetion along the Bonaventup:
Expressway will be difficult to achisve because of apac
constraints but is of the utmost importance. This nety
will not only be an important regional park but will al
dramatically increase access to recreational opportunit
to and fram all nearby areas. For example It will make
Le Vieum-Port, and also St, Helen's Island, much more
accessible from St, Henrd and the nelghbourhood north ¢
Place Radio-Canada, More detailed recommendations on t
neture of the open spaces in each of the areas of Le Vi
Port are given in section §,

OTHER OPEN SPACES: 1IN ADDITION 10 THS LINEAR PARK NETW
PROPOSED ABOVE, SEVERAL OTHER PUBLIC OFEN SPACES SHOULL
BE DEVELOPED, "PARC BONSECOURS" SHOULD BE DEVELCFEDR oW
THE LANDFILL BETWEEN JAGQURS CARTIER AND VICTORIA PIER
(SECTION 8C)., "PARC DE LA POINTE" SHOULD BE DEVELOPED
THE END OF CITE DU HAVRE AS A DRAMATIC OBSERVATION POIN
OF THE CITY AND RIVER. SEVERAL OTHER SMALLER PARKS ARE
ALSQ PROFPOSED,

There 1s a great shortage of open space in lower d
town and in 0ld Montreal. The few exlsting parks are g
urban squares wlthout playground or sports facilities.
Although two larger urban parks, Mount Royal and St. He
Island, are relatively closeby, They are not very acde
sible, This shortage of open space will become even mo:
erltlical as the population of the ares Increases.

In this report, the dssoofation recommends that a
serlous study be carried ocut for the poseible use of the
part of Citd du Havre between Habitat and the Muede d'g;
Contemporain, Several factors which mitigate against
housing are outlined in section 8n., If the decision is
made to use the area as open apace, it must be defined :
promoted as a park with a rame, with public parking etc.
A major reason why this very beautirul open space 1s nol
presently used is because 1t 1s not known about, It 1s
hard to find, it is hard to rerk and many people who do
make it there get the impression they are trespassing o
Habltat's private yard,

SECONDARY WATERFRONT ACCESS: 1IN ADDITION TO THE MAJOR
WATERFRONT PARKS PROPOSED ABCVE, PUPLIC RIGHTS~OF-WAY SF
IDEALLY BE PROVIDED ALONG THE WATERS EDGE TN ALL ATEAS
EXCEPT BICKERDIKE AND WINDMILL POINT BASINS.

The nature of these waliways would vary accerding t
sector, On Mackay and Jacques Cartler Plers and along
Market Slip, where new development is talidng place, 1t
should be possible to provide promerades of a Zensrous
size., On Alexandra and King Edward Plers, the wallways
might have to take the form of sseond storey catwalks ov
looking port activities,




CANAL DE LACHINE

"ILE DES SOEURS £T RIVE SUD
NUN'S ISLAND AND SOUTH.SHORE

ILE STE-HELEf\iE ET RIVE SUD
ST HELEN'S ISLAND AND SOUTH SHORE .

De la C1t€ du Mavre {photo de gauchel, un panorama magni-
Fique de Montréal se dessine. Plusleurs terrains vacants
se trowvant le long de la rue de la Commune peuvent Eire
Yoayeagés" immédiatement (photo de gauche en bawl). Ie.
quail Jacques Cartier et les rives du Basgin du Marché
devront sarvir & des fins publiques dans wn avenir inds,

rapproché (photo du bas).

There ie a magnificant view of Montreal From the open
space on Cité du Mavre (left). Much of the land along
de la Commune 18 vacant and could be landacaped mmediat-
ely (lower left)., Jacques Cariier Pler and Market Siip
should be opened up for publie ussze in the very near
Ffutiire (balow),
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5¢ Transport et circulation

AUTCBUS: IL FAUDRAIT ORGANISFR TRES BIENTOT UN CIRCUIT D'AU~
TOBUS SUR DE LA COMMUNE POUR DESSERVIR LE VIEUX-MONTREAL ET
LE VIEUX-PORT, LE SERVICE D'AUTOBUS AGTUEL DE LA CICUM A LA
CITE DU HAVRE N'EST PAS JUSTIFIE AUJOURD'HUT 4 CAUSE DE La
FAIBLE DENSITE DE POPULATION DANS CE SECTEUR ET NE POURRA
CONTINUER MEME SI L'ON COMSTRULT PLUS D'HABITATION.

METRC: 11 semble qu'il soit techniquement possible dlouvrir
sur le quail Jacques Cartier une nouwvelle station de métro qui
feralt partie de 1a ligne 4, Cette idée a sddult beancoup de
gens, mals elle présente certaines lacunes. Cette ligne est
creusée tris profondément rendant 1'accds trés diffieile

et le service n'y est pas trés fréquent. Ce nouveau service
offre peu davantages quant & 1'amélioration de 1'accessibilité
et on peut difficilement justifier les sommes investies. wous
RECOMMANDONS CEPENDANT LA CONSTRUCTION DE VOIES PIETONNIERES
OUVERTES RELIEES AUX STATIONS DE METRO EXISTANTES PLACE D'ARMES
ET CHAMP DE MARS PAR LE TUNNIL GOSFORD.

ROUTES: Kue de la Commme est 1a seuls vole d'aceds dans 1a
partle sud du Vieux-Montréal at jousra un rdle encore plus
grand si 1'ldée d'un mail piftonnier sur St-Paul est retenue.
LA RUE DE LA COMMUNE DEVRATIT ETRE TRANFORMEE FN RUE A DEUX
VOIES POUR PERMETTRE L'INTRODUCTION D'UN CIRCULT D'AUTOBUS ET
FACILITER LA CIRCULATION LOCALE. IL FAUDRAIT RESTREINDRE LA
CIRCULATION DES CAMIONS. L'emprise devrait garder sa largeur
actuelle mals devralt Btre déviésvers le sud pour créer des
trottoirs plus larges devant les bitiments historiques. Le
maintien de la route privée du port ou & défaut la déviation
des canons sur dlautres voles telle L'autorcute Ville-Marie
constitue un problime. (Voir section 8b)

La propeosition du eonsultant de comstruire une nowelie
route velignt C1t€ du Havre au centre-ville impligue la
passage de la circulation au centre d'un secteup d'industrie
portuaire, Il n'est pas &vident que cela soit réalisable du
point de vue fonctionnel et de séeurité. Si 1'aon constrult
la route, il faudrait prévolir de grands trofteirs, des arbres,
et une plste cyclable. Il serait peut-8tre préférable d'amé—
nager la vole sous 1'autoroute Bonaventure en tant que partie
intégrante du parc linfaive proposé. La proposition de relier
1'autoroute Boriaventure et le pont Victorla a suscité peu de
camentaires mails samble souhaitable,

STATIONMEMENT: Blen que quelques persomes se solent opposées
par principe a 1'aménagement de nouveaux terreins de station
nement, tout le monde s'accorde & dire qu'il en faut un minimom
ralsonnzble dans le Viewx-Port et le Vieux-Montréal, ILes
deux secteurs-cléds ol un grand nanbre de terrains de station-
nement powrralent &tre localisés & la périphérie du Vieux—
Montréal sont: dans le réaménagement des cours de triage
Viger ln reconstruisant 1'encienne colline avec des niveaux
de stationnement), ot sous une rue des 1a Comune reconstruite,
A COURT TERME ENVIRON MILLE ESPACES POURRATENT ETRE FOURNIS
DANS LES HANGARS PRESENTEMENT INUTILISES PRES DU VIEUX-MONT-
REAL,

BICYCLETTES: UN CIRCUILT DE PISTES CYCLABLES SUR DES EMPRISES
INDIVIDUELLES DEVRAIT FAIRE PARTIE cdu réseau de pares ling-
aires proposé dans la section précédente. UN STATIONNEMENT
BE TOUTE SECURITE DEVRAIT ETRE FOURNI DANS LES SECTEURS-CLES.

TRAINS: TLes lignes ferrovielres le. long de la Commune conse
tituent présentement une berrisre importante. Il y a huit voies
ferrées utilisées pour le transport direct, le triage et 1'en-
treposage. L'élimination de toutes ces lignes ferroviaires

semble impossible pour le moment. Voir section Bb pour un Echanye getting vedestrian across the train tracks which mus

ge de peints de vug sur la fagon la plus appropriée de faire
traverser les voles fervées par les piftons.
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5¢ Transit and traffic

EEE: A BUS ROUTE SHOULD BE SET UP IN THE NEAR FUTURE
OW DE LA COMMUNE TO SERVE OLD MONTREAL AND LE VIEUX-P

BE POSSIBLE EVEN IF MORE HOUSTNG IS BUILT,

METRO: It is apparently technically possible to open
new metro station on line U on Jacques Cartier Piar a
this ldea had some popular appeal., However the func-
tionality is questionable because of the difficulty a
time involved in transferringiand getting access to t
line (which is desp in the ground and has a low level
service), The Improved access created by this new st
would be marglimal and the expense does not seem justis
IT 18, HOWEVER, RECOMMENDED THAT WEATHER~FROTECTED PE]
TRIAN LINKS TO EXISTING METRO STATIONS BE BUILT {PLACEH

D'ARMES, AND CHAMP DE MARS STATIONS VIA THE GOSFORD
TUNNELS),

ROADS: Rue de la Commme 1s the only access road to t
Iower part of 0ld Montreal and will become even more i
portant 1f the experiments on converting St, Paul intc
a pedestrian mall are continued. RUE DE L& COMMUNE SE
BE CONVERTED INTO A TWO=WAY STREET TO ALLOW THE INTRO-
DUCTION OF A BUS ROUTE AND FACILITATE LOCAL ACCESS, 1
TRAFFIC SHOULD BE DISCOURAGED. The right—of—way shoul
kept approximately to its present width but should he
stifted southward to create wider sidewalks in front ¢
historic buildings, A-critical question 1s whether th
independant port road now locatsd wlthin the fenced of
area must be maintained or whether the truck traffic ¢
be handled by other routes such as the Ville-Marie Exp
way. {See section 8b)

The consultant's proposal to bulld a new read jot
ing CUEE du Havre with downdoun involves going through
the middle of an area of port industry, It is not ole
vhether it is feasible fram operation and security pol:
of view. If it is, wide sldewalks, trees and a bleyels
rath should be provided. Tt might be preferable to up-
grade the road under the Bonaventure Expressway as par
of the proposed linear park. The proposal to 1link the
Bonaventure Expressway and Victoria Bridge received 144
camment but appears desirable,

PARKING: Although a few people opposed the provision ¢
parking as matter of prineiple, the mejority felt 1t we
Necessary to serve both Le Vieux-FPort and 01d Montreal
but 1t should be kept %o a reasonable mirimm. Two key
areas where large amounts of parking could be provided
the periphery of 0ld Montreal are: in the redevelopmer
of Viger Yards (by rebullding the old hill with levels
parking), and under a rebullt mue de 1a Camune. IN TE
SHORT=TERM, ALMOST A THOUSAND SPACES SHOULD BE PROVIDE]
THE PRESENTLY UNUSED SEEDS NEAR OLD MONTREAL.

BICYCLES: A SYSTEM OF BICYCLE PATHS ON SEPARATE RIGHTS
OF-WAY SHOULD BE PROVIDED AS part of the network of lir
parks proposed in the last section, SAFE, PARKING SHOUL
BE PROVIDED IN KEY AREAS,

TRAIN: The train lines along de la Comune prasently

constitute a major barrier., There are elght tracks whi
are used for through transit shunting and storage. El11
nation of all these train lines appears impossible in £
hear future. 3ee sectlon & for a dscussion of methed ;

remaln.



Le eamicnnage sur la rue de la Commune devrait Etre
dirigé ailleurs (photo du haut). [§'anénagement des
volee ferrées doit Etve pensé en fohobion des piétons
(photo de droitel, On doit maintenir la circulation et
le stationmement & un mintmun rdaliste (photo du bas).

Trucking on de la Commune must be diverted eleewhere
{aboue). The railvay must be civilized (right). Iraffie
and parking must bz .kept to a realisbic mintmen (below).
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5d Conservation des édifices

MONUMENTS ARCHTTECTURAUX ET HISTORIQUES DANS LE VIEUX-MONTREAL

ET"A PROXIMITE: Tes bAtimerts SUlvents situds 0ans Lo Vicim
FPort sont d'une qualité historigue et architecturale marquan—~
te et devralent Stre conservés:

Entrepdt frigorifique

Tour de 1'Hovloge

Gare Dalhousia

Poste de police du port

Edifice de la Commission du port

Bdifice Allan

Douanes

HANGARS: Il y a ongze hangars sur les quals situds & pro-
ximlté du Vieux-Montréal, couvrant une superficie totale

de plancher de 125,000 M2, Les hangars 5 et 10 ont &t8 con—
vertils en gare maritime et le hangar 16 est utilisé par la
police du port. Les autres hangars sont virtuellement jnu-
tilis€s. TIls ont deux &tages, la structure est solide,

mais les fagades extérieures auraient besoin d'Btre rempla-
.
cées.

L'étude des consultants démontre que le recyclage est
faisable pour les activités qui ndcessitent de vastes super-
fleles, mais le colit de ‘conversion en logements standards
est beaucoup plus &levd que celui d'une nouvells construc—
tion. Le hangar 11 blogue sérieusement la vue du Vielux—
Montréal au fleuve, La disponibilité de 1a superficie de
plancher & bon marché {et solidement construit) pourralt per-
mettre le développement d'activitds qui ne seraient pas pos-
sible autrement (loisirs 4 1'intérieur, studios et expositions
d'art et d'artisanrat, studios de films, marché public, ete.).

HOUS PROPOSONS QU'A COURT TERME, PRESQUE TOUS LES HAMGARS
SOLENT GARDES. LES PARTIES QUL ONT LES EFFETS LES PLUS NEGA-
TIFS SUR LA VUE DEVRALENT AVOIR LEURS COTES ENLEVES POUR LES
RENDRE TRANSPARENTS ET LES HANGARS LES PLUS PROCHES DU VIEUX-
MONTREAL, DEVRAIENT ETRE NETTOYES A L'EXTERIEUR. Ils peuvent
servir temporairement de stationnement. A LONG TERME, AU
FUR ET A MESURE QUE LE SECTEUR EST AMENAGE, DES ACTIVITES
PUBLIQUES DEVRAIENT ETRE ETARLIES DANS LES HANGARS EN COM-
MENGANT PAR CEUX SITUES SUR LE QUAL JACQUES~CARTIER FET PRES
DE LA RUE BE LA COMMUNE. Eventuellement, 1'&limination en
partie ou en entier de certalns hangars peut s'avérer néces—
salre pour créer des espaces verts ou pour permmettre la cons-
truction de nouveaux bAtiments dont les fonctions ne peuvent
s'intégrer aux hangars.

ELEVATEURS A GRAIN MO 1: Le sort de cette construction est
un des plus controversé que 1'4esooiation alt eu & traiter.
Plusieurs persommes pensalent que ce n'était qu'une barrifrs
dlsgricieuse entre la ville et le fleuve eb une construction
compldtanent hors d'échelle avee le distriab historique.et
qu'il devralt &tre démoli aussitBt que possible. D'autres
pensalent que 1& s1lo avec ses corvoyeurs est un exanple trés
important 4'architecture moderne aqul présente certaines pos—
e1bilités de réutilisation (entreposage d'énergie, ensemble
de restaurants s le tolt). Pulsque sa démolition serait
un acte frréversible, que le silo sera apparemment utilisé
pendant au meins un an, et qu'un vif débat public est engags
actuellament sur la ddmolition, l'dssociation DEMANDE UN
MORATOIRE DE SIX MCIS POUR PERMETTRE DE TERMINER CE DEBAT,
AVANT DE PRENDRE LA DECISION DE DEMCLIR LE SILO A GRAIN.

EDIFICES INDUSTRIELS - ZOME OUEST: Il y a un grand nambre

de batiments dans la partie ouest de la zone d'etude . (incluant
plusieurs silos & grain d'une mellleure qualité architecturale
que le no 1). En tant que partie du plan de résméragenent de

ce secteur, une aralyse de ces constructions devrait &tre ef-

fectufe et des lignes directrices &tablies en fonetion de la

conservation.

CITE DU HAVRE- EDIFICES DE L'EXPO:  Outre des &difices impor—
farts qui restent dans ce sechelr (Povt de Montréal, thsathe
Expo, Centre international de Radio diffusion, Musde d'avt
centanporain, Labyrinthe, Habitat), 1l ¥y a plusieurs petits
pavillons dont la réutilisation devralt 8tre analysde comme
rartie de 1'étude gérérale proposée pour 14 Cité du Havre.
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5d Building preservation

ARCHITECTURAL AND HISTORIC MONUMENTS IN AND NEAR OL!
MONTREAL! The following buildings in Le Viewz—Port
are of outstandlng architectural or historic quelit:
should be preserved:

Cold Storage Warehouse

Satlors! Memorial Clocktover

Dalhousie Station

Port Police Station

Harbour Commisation Building

Allan Building

Cugtoms House

SHEDS:  There are eleven sheds on the plers near Ol
Montreal with a total floor space of 125,000M. Sh
5 and 10 have been converted into passenger terming
and shed 16 is used by the port police. The others
virtually unused, They are bwo storeys high, their
fures are sound, but their exterior sidirg needs re)
nement for most uses,

The consultants® study indicates recycling is |
tlcal for activitiles which need large spaces but the
cost for conversion into standard housing is much hr
then that of new construction., Shed 11 sericusly b
view fram 0ld Montreal to the water. The availabil
cheap solidly bullt space might permit the developm
of activitles not ctherwise feasible (indoor recrea
arts and crafts studios and exhidbits, film studios,
blic market, ate.).

IT IS PROPOSED THAT IN THE SHORT TERM, VIRTUALIL
ALL THE SHEDS BE RETAINED. THOSE PARTS WHLGCH HAVE ¢
MOST NEGATIVE EFFECT ON VIEWS SHOULD HAVE THEIR SID]
REMOVED TO MAKE THEM TRANSFARENT AND THE ONES NEARES
0LD MONTREAL SHOULD BE CLEANED UP ON THE EXTERIOUR.
They can be used temporarily for perking, IN THE LC
TERM AS MORE DEVELOPMENT TAKES PLACE IN THE ARFA, PL
ACTIVITIES SHOULD BE ESTABLISHED IN THE SHEDS, STAaR!
WITH THOSE ON JACQUES CARTIER PIER AND CLOSE TO DE L
COMMUNE. Eventually, the ellmination of some sheds
(in part or in whole) might prove necessary to creat
open spaces or to allow the constiuction of new buil
to house those funetlons which cannct be incorporate
inte the sheds,

GRAIN ELEVATOR #1: The future of thils strcturs is
of the most controverslal topics dealt with by the ¢
elation, Many pecple felt it was nothing but an ugl
barrier between the city amd the water, and, as a st
ture completely out of scale with the histordle dist:
should be demolished as soon as possible. Others e
that the elevator with 1fs conveyors is a very Impor
example of modern archltecture and presents same rei
possibllities (energy storage, rooftop restaurant ce
Since demolition would be an irreversible ack, sinet
elevator will apparently remain in use for at least
year, ard sinece an active public debate 1s now going
about the demolition, the Association GALLS FCR A §]
MONTH MORATORIUM TO ALLOW THIS DEBATE TO COME 'TO FRL
BEFORE TEE DECISION ON THE GRAIN ELEVATOR'S DEMOLITI
MADE,

INDUSTRIAL BUILDINGS ~ WESTERN ZONE: There is g lar
number of tulldings in the western part of the atudy
(including mary grain elevators of greater architect
quality than #1). As part of the redevelopment plar
for this area, an amalysls of these structures shoul
made and guldelines drawn up wlth regard to preserwvs

CITE DU HAVRE - EXPO BUILDINGS: In addition ta the
buildings which remain in this area (Port of Montrec
Expo Theatre, International Broadeasting Centre, Mus
d'art contemporain, Labyrinth, Hzbitat), there are :
smaller pavilions whose reuge sheould be analysed as
of the general study proposed for Cité du Havre,
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Poste de Police du Port Port Police Station
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] Le départ du premier train at th
Cold Storage Warehouse transcontinental de la gare departure of the first irans-.
Dathousie. sontinental train,

Entropdt frigorifique

8ilo & grain #1 Le hangare et la gare mari- The ahads and pasgenger ter-
time aujourd’hut. minal today.
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Be Qualité de 'environnement

AMELTORATION DE L'ENVIRONNEMENT HUMAIN: TLa qualité de
TTerrAronnement physique dans le secteur du Vieus-Ford
Jaizsse beaucoup A désiver et dolt &fre substantiellement
améliorée pulsque le secteur est ouvert au public.

Le bruit constitue un sérieux problime. I est causé
principalement par la airculation des camions, surtout sur
dela Commune., Il faudra trouver un bon cirouit de T
change (tel 1'autoroute Ville-Marie) et &viter de ré-
soudre le probléme sn ne faisant que le déplacer vers le
centre-ville, Le tratinest bruyant A cause des opératlons
de triage et du grincement des roued. Le triage devralt
Atre supprimé progressivement de ce secteur 4 la ferme-
ture du silo & grain #1. Le grincement des trains et le
brult des opérations navales est suffisamment sérieux
pour compranetbre la possibllité d'aménager des habi-
tations daps les environs immédiats. Les discothiques,
pars =t autres dtablissements comerclaux bruyants ne
devralent pas &tre permis dans les wones résidentielles
{ex. Pointe-i-Calliére}.

La princlpale cause de la pollution de l'air est la
circulation, mais les activités industrielles prennent
leur part de responsebilité., Il faudrait dévier la cir-
culation, dépolluer les industries existantes et Imposer
des réglanents plus stricts aux nouvelles industries.

En tant que secbeur public, Le Vieux-Fort devralt res-
pecter toutes les normes minicipales sur le contrfle de la
pollution, Par exemple, on devralt étendre au Vieux-

Part le sectewr du centre-ville défini dans le réglement de
1a CUM 1llmitant 1a conscmmation du mazoub & haute teneur
en sulfure.

Tes equz du St-Laurent resteront malheursuseament
pollufes pour des décemnies 3 venir, L'ouverture des
Zoluses du camal de Lachine pourralent améliorer la sl-
tuation jusqu'3 un certain point, surtout si 1fon peud
trouver un moyen de faire passer le courant par 1'extré-
mité des bassins pour les nettoyer. Il faut cependant
&tre réaliste et sccepter le falt que la mage st la veile
ne seront pas possibles avant plusieurs annéeg dang Le
Vieux=Port.

AMELTORATION DE L'ENVIRONNGMENT NATUREL: [Le Vieuz-Port
=5t un erviTormenent crée artificieliement par 1'home sur
un verblal. Il seralt pratiquement Impossible et d'une
sagesse douteuse d'essayer de créer une réserve naturelle
1el, Toutefols, 11 faudra essaysr dlamélicrer 1'environ-
nement raturel non seulement pour 1'hanme, mais pour 1a
flcre et la faune. Le failt de planter une varistéd dfes-
peces d'arbres, par exemple, attirera une variété d'oi~
seaux et d'insectes, Quand les esux du fleuve seront net-
toyées, 11 y aura plus d'esplees de poissons, mals ils ne
seront pas canestibles pour une période de temps indéfinie.
{2 cause des dépebs de métal dans le lit de la rivigre),
Les méthodes de construction devralent respecter les prin-
cipes écologlques, Par exenple, les travaux lmportants
ne devralent pas avolr lleu pendant la période oll les ol-
seaux fort leur nid (ce qui powrrait détruire toute une
génération).

CONSERVATION; Pour conzerver 1'@nergle et les ressources,
TT Faudralt s'efforcer de riduire les changements au mini-
mm, G.-8-d. de rechercher le maximum d'avantages pour le
mintmm d'intervention, Ce qui impliqueralt le recgyclage
des hangsrs actuels et d'autres batiments et reduire les
gros travaux de’ construstion mécarniaue (come des change—
ments s les quais) au mindmum.
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5e Environmental quality

IMPROVING TUE HUMAN ENVIROMMENL: 'The quality of the
prysical enviroment in Le Vieux~Port area 1s very poor
and must be significantly improved as fthe area is opene
for publliec uses.

§otae is a serious problem, It 1s caused mainly t
truck traffie, especlally on de la Commune., A good al-
terrate route (such as the Ville~Marie Ezpressuay) musi
be fourd so that we do not simply move the problem dow
town. 'The train 1z noisy with shuntirg operations and
squeaidng., The shunting should be prased out of thils
area when grain elevator #1 closes. The squeaking of -
ard the sound of shipping operaftlons Is serious enough
jeopardize the poseibility of develeping housing in th
imediate vicinlty. Discotheques,bars and other nolsy
camercial establistments should not be permitted in
residential areas (eg Pointe-8-Calligre).

Air pollution is also caused mainly by trafflc an
to a more limited extent by industrial activities,
Traffic should be rerouted, existing industries cleane
up and new industries subjectsd to much. strieter regul
Ae & public ares, Le Vieux—Port should meet all elcy €
dards on pollution control, for example the downtown E
gefined in the MUC bylaw that 1imits the burning of fi
with a hlgh sulfur content) should be extended to inc!
Le Vieux-Fcrt.

The water of the St Lawrence will ufortunately,
remain polluted for decades to came. Creatirng a flow
of water from the Lachine Canal will help to some ext
especially if a way can be found to get water flowlng
fran the ends of slips {to flush them out). However
must face reallty and accept the fact that swimming &
small-scale recreational boating will not be possible
for many, many yeare in Le Viaus-Port.

IMPROVING THE NATURAL ENVIRONMENT: Le Views-Pord 1s
TEremAae enviromment, artifically created on landfill
There is no question of trying to ereate a natural wi
1ife reserve nere, However same efforts should be ma
to improve the netural enviroment not only for man b
also for fiora and fauma. For example, plenting a va
of specles of trees will attract a variety of birds @
ingects, As the water 1s clesned up, more specles of
will develop but they will remain non-ediole for an i
defimite period of time (due to heavy metals on the
bed). Constructlon procedures should respect ecologl
principles; for example, major work should not take
during the nesting period of birds (this could wipe ¢
= whole generation).

CONSERVATION: In order Lo conserve energy and rescw
the greatest effort should be made to minimize chang
Therefore, the greatest public benefit should be sou
with the least interventlon., This would include rec;
the exlsting sheds and cther bulldings and keeping m
engineering works {such as changes to the plers) to
minimm.



tin envivonnement visuel arids (en haut) et un bassin pol-
18 (& drotte) juste & l'abord du secteur originel de
Montréal.

4 barren visual envircnment (above) and polluted water
(right) next the birthplace of Montreal.

gne eragosih}on effectude par le "Building Studies Program'
e 1tuniversité Concordia pour recycler le silo d grain

Py T, . ,

ﬁ{\?{‘, . "71:; afin d'en faire la génération d'énergie solaire et
by o ) lrentr"spogage de la chaleur. D'autres fonctions comme
2w “Eﬁil.s! G e . ri,.',' Pty o _ Lthabitation sont proposées.

1 iy

A proposal by the Building Studies Program of Concordia
University to recycle grain elevator #1 for generating
solar energy and storing heat as well as for housing and
other activities.
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6. Fonctions
6a Loisirs et parcs

LES LOISIRS ET LES PARCS DEVRAIENT CONSTITUER LA
YOCATION PRIMORDIALE DU SECTEUR DU VIEUX-MOMTREAL, SUR-
TOUT LE LONG DE LA COMMUNE ET SUR LE QUAI JACQUES CAR-
TIER, IL FAUDRAIT CREER DES ACTIVITES REGIONALES QUT
NE SONT PAS POSSIBLES AILLEURS A MONTREAL, COMME UNE
PROMENADE LE LONG DE LA COMMUWE. IL FAUDRAIT AMENAGER
DE WOUVELLES ACTIVITES DE LOISIRS SUR LE THEME PORT/
FLEUVE, COMME UN SECTEUR INTERIEUR/EXTERIEUR DE LOI-
SIRS AQUATIQUES. ‘

Les équipements de loisir devraient également tenir
campte des besolns du secteur local, c'est-d-dire le
centre-ville et le Vieux-Montreal. Les services orien-
tés vers la famille devralent &tre essentlellement situés
sur le qual Jacques Cartier, dans la zone la plus rap-
prochée du quartier autour de Radio-Canada. Lfexistence
de lz disponibilité de 1'immense superficle de plancher
des entrepSts amine la possibilité de erder d'imporitants
services de lotsirs d'intérieur (squash, course, ternia,
ete,) pour desservir la population du Vieux-Montréal et
du centre-ville, majoritalrement célibataire. I1 fau-
dratt développer un programme spéoial pows répondre aux
besolns de groupes particuliers (comme les persornes
fgées, les indigents ste.).

Le programe d'activités de loisir devrait inelure
un &ventail complet de sports d'hiver,corme ceux qui ont
traditiomnellement lieu dans e Vieux-Port: patin, to-
boggan, curlirg, ete.
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6. Land use

6a Recreation and parks

THE PRIMARY USE OF THE OLD MONTREAL AREA SHOU
BE RECREATICN AND PARK, PARTICULARLY ALONG DE LA (i
MUNE AND JACQUES CARTIER PIER., THE ACTIVITIES SHo
MATNLY BE REGIONAL ONES THAT ARE NOT POSSIBLE EL
WHERE IN MONTIREAL, SUCH AS A BOARDWALK ALONG DE LA
COMMUNE, ¥EW RECREATIONAL ACTIVITIES SHOULD BE DE
VELOPED ON THE PORT/WATER THEME SUCH AS AN INDOOR/

. OUTDOOR WATER FUN AREA,

Recreational facilities should alsc be develo
to meet the needs of the local area, i.e. downbown
01d Montreal. Fanily-oriented factlities should b
primarily located on Jacques Cartier Pler, in the
rnearest the neighbourhood arcund Radio-Carpda. Th
tance of the huge available floor ares of sheds sy
the possibllity of creating major <ndoor racreatic:
facilities (squash, running, temnis ete.) to serve
largely single populatlon of 01d Montreal and down
Spacial program should be developed to serve the n
of particular groups (such as the elderly, indigen

The program of recreational activities should
developed bo include a full range of winter-activi
such as the ones which traditicnally took place 1
Le Vieus-Port: skating, tobogganing, curling, ete
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ntre) doit petrouver Frue de la Commune (mhove) ahould regein iis former vocaw-
ng), clest-d-dira une tion (below), a promenade along the port.
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6b Activités portuaires

Certaines persommes eroient que les activités portual~
res, Incompatibles avee un accds public ay site, dolvent
8tre élimindes de la zone du Vieuw-Mantréal, Blavires pen—
pensent que ces activités dolvent &tre mainteres dans cette
Zone en y interdisant 1laocde punlie. La grands majorité
réclame un sceds public et le maintien d'un gramd nombre
d'activitds portuaires, un plus grand nombre que prévu  dans
les plans préparés par 1z SCHIL.

QUAT BICKERDIKE: LA VOCATION PORTUAIRE ET INDUSTRIELLE DU
QUAL BICKERDIEE ET DES BASSINS ADJACENTS DOTVENT ETRE REAT—
FIRMEES EN PREVISION DU FUTUR (UN MINIMUM DE 20 ANS), LES
INSTALLATIONS PERMETTANT UNE OBSERVATION CORTROLEE DES AG-
TIVITES PORTUATRES DOIVENT ETRE MISES SUR PTED,

CIRCULATION DE TRANSIT DANS LE VIEUX-MONTREAL: La plupart
des contenaires Lraversant Ja port dans l'est de Montréal
anpruntent les votes ferpses prés du Vievx<Montréal et i1
samble qu'il n'y ait pas d'autres alternatives dans un ave-
mir rapproché, Ces &léments clefs dolvent 8tre condidérés
lors du réaménagement dz la rue de 1g Camune, I1 est es—
sentiel d'en tenlr compte.

15 ADJACENTS Al VIEUX-MON'I“REA‘I..‘: LA ZONE ADJACENTE AU
SECTEUR HISTORIQUE N EST PAS PROPICE AUX ACTIVITES INDUS-
TRIELLES LOURDES TFLS LES CONTENATRES ET LA MANUTENTION DU

GRAIN, A CAUSE DU BRUIT BT DE LA POUSSIERE CAUSES PAR LES
CAMTIONS,

Quoiqu'agréable & 1'osil, la navigation da plaisance
semble irnapproprige pour plusieurs ralsons. Ig navigation
dans cette zone est difficile (3 cause du eovurant Ste-Marie
8 l'est et Au fait que la mavigation de plaisance sup le
Canal de Lachine n'est pas envisagée dens un avenir rappro-
ché, afl au colit élevéd de la réouverture de la vole et de la
reconastruetion des ponte au~dessus du camal , L'eau y sst
dangeurensement poliuge, La distance des grandes Stendues
d'eau navigunbles et llineampatibilité entre les embarcations
de plaisance et les ravires dans. le port ajoutent auxzargu-
ments & l'encontre de telles activités. On a alt du Vieum-
Port que.e'&tadt le pire endroit de 1'ilg pour uns maring
et, la marina la plus proche, celle de la Ronde {qui n'a pas
de probléme causé par le courant) est sous-utilisée. La pro-
nesition d'une marira fut dsalement critiquée parce qu'elle
favorigeralt une &lite 5 mé@ne les Fonds publics. Le projet
hydro&leotrique de 1'Archipel pourralt modifisr les possibi-~
lités de navigation dans cette zope, DONC, AUCUK PROJET DE
MARINA NE DEVEAIT ETRE ENVISAGE DANS UN AVENIR RAPPROCHE,

LES ACTIVITES COMMERCIALES D'ECHELLE MOYEMNE DOIVENT
ETRE MATNTENUES ET DEVELOPPEES. Cag fonctions peuvent &tre
quelgue peu marginales par mapport A la wie Economique du
port mals, nfarmoing elles créent des empleds et des inves-
tissements et ont un attrait populaire. Elles inecluent la
gare mavitime, des excursions en batesu dans le port, des
restaurants sur les batealx, des babeaux historiques et des
visites sur les batemux de guerre,

LES ACTIVITES INDUSTRIELLES-PORTUAIRES D'ECHELLE MOYEN-
NE DOIVEN:I‘ AUSST ETRE CONSFRVEES BT DEVELOPPEES DANS CETTE
ZONE. Pulséil'apparement fe Vieum-Port est la seule zone abri-
tée dans le St-Laurent ertpe llentrée de 1a vole maritime et
le golfe, la zone de mouiliage pour 1'nivernsge des bateaux
des Grands Lacs (péricde durant laquelle s'elffectuent les
réparations, fumigzation at autres services) ne dolt pas Btre
éliminée. De plus cette zope est utilisée pour 1 ariorrage
et les rdpurations mineures. En pratigue les hangars sont
inutilisgs A cause de 1'&troitesse de leyrs tabliers, des pla-
fonds bas, de lewrs nambreuses colornes et de leur structu—
res 8 deux &tages, Les remorquetrs sont localisés sur le
merche du bassin, La préservation de ceg activités n'entre-
ralt pas réoessalrenent en conflit avee llaccessibilité au
public et de fait, maintisndrait cette zone &n un port réel,
dynamique, vivant et non pas en une simulation artifieielle,
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ob Port activities

A small mmber of people felt that all port actl
should be ellminated from the 01d Montreal ares becsy
they believed these functions were Incompatible with
public use of the site. Others felt that major port
access should be permitted., The clear majority wante
dlicaccess and the mainterance of a large mmber of p
activities, far more so tFan was shown in the CMEC pL
prepared to date.

BICKERDIKE PIFR: THE PORT AND INDUSTRIAL VOCATION OF
BICKERDIKE PIER AND ADJACENT BASINS SHOULD BE REAFFIR
FOR THE RORESEEABLE FUTURE (AT LEAST TWENTY YEARS). F
LITIES FOR PERMITTING COWTROLLED PUBLIC VIEWING OF TH
ACTIVITIES SHOULD BE SET UP,

THROUGH ACCESS IN FRONT OF OLD MONTREAL: Most of th
contalners golng to and from the port In Montreal Fas
use the tracks near 0ld Montreal ard there Seans to bi
altermative in the near futwre, a5 leng as Bickerdike
remains an intepral part of the port, road sccess fro
this area to the rest of the port, and security ramail
ceritical, These key elements must be considered in m
designing rue de 1z Commune, and eannat be ignored as
they have been in the past,

PIERS ADJACENT TO OLD MONTREAL: THE AREA NEAR THE HE!
TORIC DISTRICT TS NOT APPROFRIATE FOR HEAVY INDUSTRIAI
ACTIVITY SUCH AS CONTAINER AND GRAIN HANDLING BECAUSE
THE TRUCKING NOISE AND DUST WHICH IT CREATES.

Although 1t would be visually attractive, it woul
appear that small-gecale reeregtional boating is equall
irappropriate for several reassons., Accsas inte the ar
is difficult for meveral reasons. (The 9t Mary's Curr
cuts off eastern access and recreatioral boating on tt
Lachine Canal 1s not contemplated In the near future ¢
to the high cost of reopening the waterway and rebuilc
ing  low bridges over the caral). The water is dangar
ly polluted. The distanca from targe bodies of water w
salling is posaible, and the potential conflieta bat-
ween small recreational craft and ships in the harbour
alzo put such activities inte question, Le Vieuw-Popt
has been called the worst place on the ialand for a ma
and, the nearby marina at La Ronde (which does not hav
the access problem caused by the current) cperates far
belaw capacity, The proposal for a marina was also cr
ticized on the grounds that it would subsidize a small
elite with public funds. 'The Archipel hydroelectrio p
Jject might change boating possibilities in the ares.
THEREFORE, NO MARINA SHOULD BE CONTEMPLATED IN THE NEA
FUTURE,

MIDDLE-BCALE COMMERCIAL ACTIVITIES SHOULD BE MAIN
TATNED AND DEVELOPED. The furictions may be somewhat
marginal to the main economic 1ife to the port but nev
theléss create jobs and irvestment and have popular ap
They include the passenger terminal, harbour tour boat
restaurants on boats, historic ships and visiting nava
boats.

SOME MIDDLE=-SCALE INDUSTRIAL PORT ACTIVITIES SHOT
ALS0 BE MAINTAINED AND DEVELOPED IN THE AREA. Since I
Vieuw-Port 1s apparently the only sheltersd area in th
3t. Lawrence between the Seaway entrance and the Gulf
St, Lawrence, the berthing capacity for winter mooring
of Great Lakes shlps (during which time repairs, fumig
and other servicing take place} camnot be ellminated.
Alsc, the area is used for genaral doeking and minor
repatrs. The sheds are virtually uused because of th
NArrow aprons, low cellings, many columns, and two—sto
configuration. fTug boata are located on Market 31ip.
The conservatlon of these activities would not necessa:
rily conflict with public access and in fact would mail
tain the area as a real, dynamic and living port not m
an artificisl simulation of one.




CARGATSONS DIVERSES
GRAIN

HIVER

REPARATIONS

GARE MARLTIME

REMORQUELR

USAGE OCCASIONNEL {MARINE
MILITAIRE, NAVIRES HISTORIGUES}
USAGES PARTICULIERS

ET QCCASIONNELS

TOURS EN BATEAU
ROLL-ON/ROLL-OFF

POUR LES CONTENAIRES

BASSIN DE MANGEUVRE o/'h

—

o o~ o o kW N
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GENERAL CARGO.
GRAIN

WINTER HOORING
REFAIRS

PASSENGER TERMINAL

TUG BOAT

OCCASIQNAL USE
(NAVY, HISTORIC)

SPECTAL AND OCCASIONAL USE
TOUR BOATS

ROLL-0/RQLL-QFF
TURNING BASIN
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6c Activités culturelles 6c Cultural and institutional
et institutionnelles activiies

UNE VARLETE DACTIVITES CULTURFLLES ET INSTITUTION= A VARIETY OF CULTU T
NELLES DEVRALT ETRE DEVELOPPEE DANS DIVERSES PARTIES DU M RAL AND INSTLTVITONAL ACTIVETRES

SHOULD KE DEVELOPED TEUX-PORT.
1EUR.PORT. CES ACTIVITES DEVRAENY SURTOUT ETRE DE PETITE m;'LE sf;ﬁm }::Rmig]j?; Eﬁﬁiﬁvﬁsﬁ:ﬁ gCALE i%ﬁ-
T MOYGNNE ENVERGURE ET LEUR ORIENTATION DEVRATT ETRE

. YITIES WHICH DIRECTLY RELATE N THEME TO THE AREAS TH
RELIEE A LA YOCATTON DE GHAQUE SECTEUR, fucun service HICH THEY ARE LOCATED. No large ccale regional facilities
régional sur e grande échelle ne devralt etre localis® howld be located here dus to Limited B00SSS: Montreal. 18
1ol dfi & un acces 1imigd, Montréal est géjé pien doté de already well apdowed with these. types of facllivies and
ie type %E‘ service et 11 ¥ i pléusieurs edif‘ic;s Gans d'au- there are many buildings in other areas which could serve

reg sechewrs qul pourraient &tre réaménagés 8 cette fln a aing
{monuments nigtoriques du centre-ville, pavillons 3 Terre for such evelopment {such 83 nistoric bull s domtan

and pavilions at Man and His Worldl. In addition, funds
des Hommea). En outre 1es fonds allougs pour un tel déve- e " 13mi . 2 10
loppement seront 1mi’cés vu 1la gituation aconomlque actuelle for such develo nte will be ted glven C ent eco

- mic conditions.
MUSEES/CENTRES D! INTERPRETATION: PLUSIEURS MUSEES ET CEN- MUSEQMS,/ INTERPRETATION CENTRES: SEVERAL SMALL AND MEDTUM
TRES DTTTERPRETATION DEVIALENT TR MTARCS S If SH0-  §rye WOSEONS AND INTTRPRETATION CENTASS SHOUC BE DEVELOPED
T "ILS DEVAATENT ETRE LOCALTSES A LUINTERLDUC e D A, THEY SHOULD B LOCATED IN O CLOSE R 5 TEE MOST
T i oy SECTEUR LE PLUS ACCESSIBLE, NOTRAMENT 178 QUAIS  GENERALLY ACCESSIBLE X 5
e AU VIEUK HONTREAL - _ E COES AREA, NAVELY THE PIERS ADJACENT T OLP

MONTREAL .

11, y un vaste appui pour un mugde maritime et dans : L .
1o gaset 11y 2 e P2 S0 o oaon mettre 1 ST e e e e toen several e e e e
pled. oo 8léments de base o '
mibles; leurs sources sont émmérées & la page sulvante. wf‘?'lcfm t&esgﬁzseiia:iggsoﬁoghi Golleizion are a';ail&igie
Les emplacements possibles incluent un hangar, 1a vietlle Thoations inol e sred, th %3?;51.8 p%%i;ﬁ_ oszh &
gtation de police, Llancien gdifice de la commisston du Forts 14 Ha?*bour Co#missiin E;”di e andot;,:g o ld’bg?;;a e
2t 1'antrepdt frigorifique. [ musée ne devrait pas seu~ oL B e museun shouldng o in {Il).ucl ;’ngw
lepert inclure des expositions dans ces salles mais aussl insid “ih- ot atng bub 818 no ?g 7 % i exhibt -
comprendre des revires st bateaux historiques en movitre & e} e a.ndeb + 4 ut also an extersor w?: Y of histoulg
1leptérieur et un progromme gz wauipss en vigite. II de- :.'.L P3 s Z:i and a prograw of pieiting ehipa. It sho
yrait aussi &tre congu de fagon & permettrs 11gbgervation so be designed bo allow public viewing of ongoing port

N ] stpities outaide and in gheds., 1T 18 RECOMMENDED THAT A
des qotivitds periuatres €N sours. Il EST RECOMMANDE Qu'UN uc
COMITE SOLT ETABLL TMMEDTATEMENT DANS 1| [NTENTION DE MUTTRE COMMITTEE BE BSTABLISHED TMMEDTATELY FOR THE SETTING U oF

SUR PTED UN MUSEE MARLTIME. Les participants potentiels EE MARTTTHE MUSEDM. FPotential participantsare listed on
sont Grumérés 4 la page suivante. e opposite page.
. N il oA .z The Dalhousie Station aculd be used as a sall ratl-
. La atation Dalhousie pourrait etr;e util.lsee comie U R ———— o songunebion eh the existing ht ol Ratl-
petit musée con.jointement avec le Musée national ferrovt- vty #useun 4 St Constart it pirst, a few retorio ©
wive & St-Constant. A ddbut, quelques frains histordgues 14 pe located in the yér a4 with pér Paps one his‘coriIoams
pourr‘aient 8tre jocalisés dans 1a cour de trlage &b peut- toain or y ng 210 né Cre WBEerfTont. s more
Eere un train o tranmay nistorique CerUlaz}t ie long dd funds would beccme avallable, the atation 1tgelf could be
fleuveil Lo;sque pluzige fgndb s erah b MSPOE%};‘Z;E&E 322'_ renovated to house displays and speclal trips could be TUN
tion slle-meme pourT: &tre rénovée en ¥
salles diexposition; de plus des voyages spéelaux dans de in cld trains from the port o St. Cons.tmt.
vieux trains wourralent Ztre organlsés du port & St. Constant. A interpretation centre on port industry snd the
P ' , . zrain elevators shouwld he located in the caral redevelop-
tn centre d'interprétatilon de 1'industrie portuatys zent avea cloge to the Western industrial zene; this could
devrailt &tre 1ocglisé dans 1les nouveaux aménagements 1e 1m0 provide acoess to public vie and tour;:. of thls
long du canal pres de la zone ipdustriells & 1touest. Ce L sl area. Other PrOpO sals“i!inc]gl A & e of soience
centre devralb aussd inclure un soservatoire et fournir and sechnology, & ap tr B e eum, and a TUEEUm © -
des visites guidées de ce secteur industriel. Dlawtres Pro-  potdpe antreai exploremmgSeveral "Jf the shove ideassmam‘
positions incluent un usbe des sclences e de la’techno— would be o ol it oné sreribution. !
logle, un misée de la pelleterie 2t un MIsee commémorant ined i
1es explorateurs de Montréal. Plusleurs de ces themes PLACES OF ASSEMBLY: Le Vieux-Fert does not appear to e oo
pourraient ghre regroupés dans une seule institution. - an appropriate piaee for & large concert nall or opera :

. 2 : house because of the difficuity of access and pariding.

L e st 12 B S ol o 98 S L W et 2o ST
cause de la difficuité d'aceds et au peu 4'espaces de sta- ingﬁalﬁgitﬁprgﬁemici ;rigr' Tty f;‘uglg a faci%ﬁﬁgy in
tionnament. (Ce site ne doit pas 8tre exciu rotalement i ted a M 1o for Le Viowm-Port T edee]vmelo]gment )
1ron déeidait de sonstruire un tel amépagement. au centre- Limd funds avallab .

Allel) .Celz n'est pas Une priorité vu le budgat 1imité The apres could house one Or mare mediun-seals (50 to
pour’ 1V aménagenent du Vieun-Port. 500 seats) facm:ljﬁs, l;pgrraiist;n ii 52235. tgiggﬁlinent
i emaller theatres . olubs in. the.hlds c ct.

Le secteur pourralt accueillir une ou plusieurs salles ) a ho oo -
(50 2 500 sidges) peut-atre dans un DATEAr, pour compié- An exterior amphitheatre could &iso eated
ter Ltéventall de petits théatres et clubs dans 1le dis- e Vieus-Port could be a&n attractive slte for oeea-
irict historigue. Un amphithédtre extérieur pourralt sussi slonal outdoor festivals but due to the danger of having
Btre créé. 1arge Crowas near vhe fraglle histeric dlgtriet, such

Le Vieum-Port pourralt Btre un site attrayart pour event should be 1mited be about 20,000 peop_le.

deg Pestivals extérieurs occasiomels, mais une foule con—
sidérahle prés du quartler higtorique frag}le présente cer-
tains dangers et un £el évenement devrait 8tre limité a
20,000 personnes.



PARTICIPANTS POSSIBLES AU
MUSEE MARITIME

LE VIEUX-PORT (CANADA}

MUSEES NATIONAUX DU CANADA

PARCS CANADA

MINISTERE DES AFFAIRES CULTURELLES {GUEBEC)
CITE DE MONTREAL

PORT DE MONTREAL

MUSEE DE L'ILE STE-HELERE

WORLD SHIP SOCIETY

COMPAGNIES DE NAVIGATICN

PARTICULIERS

MARLTIME MUSEUM
POSSTELE PARTICIPANTS

LE VIEUX-PORT (CANADA)

NATIONAL MUSEUMS CF CANADA

PARKS CANADA

MINISTRY OF CULTURAL AFFAIRS (QUEBEC)
CITY OF MONTREAL

PORT OF MONTREAL

ST. HELEN'S ISLAND MUSEUM

WORLD SHIP SOCIETY

SHIPPING COMPANTES

PRIVATE INDTVIDUALS

Le musée maritime pourvait ftre créé done wn hangar ad-
dacent @ la gare moritime (photo de droite) ou prés du
basnin du marché (photo on bas) dana 1'entrepdt frigordi-
fique ou le powic de Police du Port,

The maritime museuwn oould he developed im a shed in conie

Junction with the pazsenger temmingl (right) or on Market
§lip (helow) in the Cold Storage Warehouse or in the Port
Poliee Station.
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6d Commerces et industries

LA ZONE INDSUTRIELLE DU PARC DES MOULINS:
Thportantes, diiilellenent déplagables, sont situfes dans la
partie ouest du Vieux-Fort. FElles fournissent des centaines
dlemplois et ce sectaur falt partle d'une zone irdustrielle
plus vasie., Certains ont craint qu'elles nlaient des effets
négatif's sur 1'ervironnement, mais la plupart ont opté pour
leur conservatlon et 1'am@nagement ultérisur d'une zone Indus-—
trielle. L'ASSOCTATION ENDOSSE DONC LA PROPOSTTION DE CREFR
LE PARC INDUSTRIEL DES MOVLING.(Voir section &g}

REAUKX ET MAGASING: Le possibilicé d'amérager des espaces cal-

Plusieurs industries

6d Commerce and industry

PARC DES MOULINS INDUSTRIAL ZONE: The wastern ba:r‘t of Le Vieux-

these activities,
ment of an Industrial zone.
THE PROPOSAL FOR THE PARC DES MOULINS INDUSTRIAL PARK.
section 8g)

OFFICES AND_STORES:

Tort ares contains major industries whose displacement would be
very expensive.
the area 1s part of a larger industrilal zone.
pecple expresged concern about the emvirormentsl aspects of

most favored the retentlon and further develop-

These indusiries provide hundreds of jobs and
Although some

THEREFORE, THE ASS0CTATION ENDORSES
(See

The feasibllity of developing -camercial

meroiaux et de bureaux dans Le Viaux-Port et particulierement
dams Place d'Acouenil est contest@e. L'aménagement de tels,
sarvices cofiberailt virtusllement aussi cher que dans le centre—
ville, mais offrirait des Aémavantages importants pour les lo-
aataires ou les clients éventuels (difficulté d'acces, bruit,
odeurs, pollution visuelle, manque 4tautres services, eto.l

21 de teilles metivitds ne répondent gu'aux besoins des indus-
tries actuslles et nouvelles, 1'échelle seralt limitée et elles
se ddvelopperaient lentement. TL EST ESSENTIEL QU'UNE AMALYSE DT
MARCHE EXTAUTIVE SOLT EFFECTUEE AVANI DE COMMENCER LFAMENAGE-
MENT DE BUREAUX ET pYESPACES COMMERCIAUX.

81 ef quand un am@nagement résidentiel a lieu dang différentg areas, some camerclal development will be needed.
size supermarket
by the housing in the viger Yards and in old Montreal. If the
decislon is made
shops will be needed.

secteurs, un certain aménagement camercial sera nicessalrve.

Un supermarché de grandeur moyenne et une douzaine ou plus de
magasins pourraient cotoyer des logements dans les coure de
triage Viger et dans le Vieum-Montréal, Si 1lon. prend la décl-
gion de construlre des logements 5 Cité du Havre, quelques bou-
tiques seront ndcessalres.

MARCHE: L'idge d'un marché dans le secteur est tres populaire.
Ta plupart des gens semblent regretter que le marché Bonsecours
ne solt plus un marché et que cet important bEtiment ne solt pas
ouvert an public. Toubefols, 1le proposition de le convertir en
marché en tant que combinalson de marché agricole et de marché
Quiney de Boston (ensenble de magasins,de boutiques.de denrées
fines, de comptoirs de "rast-food et de boutiques} fub contestée.

Le marché Quincy est situé au centre-ville prés d'une aubo~
route importente et d'alres de stationnement ouvertes, Il est
dans un baiment non-rénové et dans une ville qui manque de
boutiques et de restourants. e marehd Bonsecoure, au contral-
re, =5t loin du centra-ville et des voles dtaccds pour les aubto-
mobiles. Liamalyse de marché du projat (sores) dlt que Mont-
réal a d&jh un trop grandnonbre de voutiques et de restaurants
pour la demarde et conoiut que méme avec les projections les plug
optimistes, un améragement % 1'4ohelle proposée par les copsul-
fants n'est pas réalisable. De plus, il ne aanhle pas ralson—
rable d'utiliser un bAtiment récement rénové par la ville au
oot d'un million de dollars pour falre un espace i bureaux de
clasge A {pour leur centre a'informatique) et de dépenser encore
plus d'argent pour le corvertiy en marché agricole. FEn outre,
i améragement camercial d'une telle erverpure sggraveralt les
problemes de airoulation et de stationnement dans le Viewx-Mont-
réal. Certaines personnes ont eraint.qu'un marché de grarnde
envergure fasse concurrence aux marchés existants.

NOUS PROFOSONS 1,VETARLISSEMENT D'UN MARCHE PUBLIGC EXPE-
RIMENTAL A ECHELLE REDUITE DANS LE SECTEUR GENERAL DU MARCHE
BONSECQURS ET DU MARCHE DU BASSIN DANS UN BATTMENT NON-RENOVE
(COMME LES ENTREPOTS 12 OU 16, LA GARE DALHOUSIE OU L' ENTREPOT
FRIGORIFIQUEY. I1 devrait combiner les produits alimentaires,
1e polsson, des flews, des spéciatités, un marché aux puces
ot deyralt offrir des importations de navires & rabals (ex.
marchandises erdonmagfes). Le marché ne dolt pas Btre trop
gros, trop onfreux ou trop chic. Si ce marché s'avére pros-
pare, on pourralt gventusllement le déménager au marché Bon-

major expressway and open parking
wrenovated building in a city
under—restauranted,
downtown ang far from car access.
(Sorez) sald that Montreal already DAas an eXcess nmber of bou-
tiques ard restaurants sompared
even with very optimistic proJections, a development of the
scale proposed by the
does not seem reasonable bo take a pdlding that has recently
peen rencvated by the city,
as class A office space (to house
gpend even more mongy conwverting 1t into a fammer's market.
Also,
to thne traffic and parking problems of 01d Montreal.
people feared that & large scale produce market would compete
with existing markets.

or office space in Le Vieus-Port and especially in Place d'Aec-
cusull, 1s questloned. Developing such facilitles would be
virtually as expensive as
from several major drawbacks when attracting tenants or cllents
(@ifficult access, nolse, smell, visual blight,
facilities, etec.)
exlating and new industries, the scale would be limited and they
would develop slowly.
MARKET ANALYSIS BE CARRIED OUT REFORE
AND COMMERCIAL DEVELOFMENT.

in the downtown area,

lack of other
Tf such activities only serve the needs of
IT 18 ESSENTIAL THAT A COMPREHENSIVE
FROGEEDING WITH OFFICE

in various
A medium
supported

If and when resldential development takes place
and a dogen or more stores could be

to procead with housing on cité du Havre, a few

MARKET: The idea of a market In the area 1s very popular. The
question 1s what kind and where.
that 1t 15 unfortunate that Bonsecours Market 15 ne longer a
market and that thls important
the public.
combinaiion of & farmer market and Boston's
ping complex of gourmet food shops, fast Tood oytlets any bou-
tigues) ~ was questioned.

Most people seem to feel

public building 1s not open to
However the proposal to convert it into a market—
Quincy Mavket (shop-

Quincy Market is located in downtown Boston next to a
areas, and was bullt in an
which was under-boutiqued and

In contrast, Bonsecours Market is far from
The project's market analysis

to demand and concluded that
consultants was not feasible, It also

gt a cost of milllons of dollars;
thedr computer center) and

a commercial development of the seale proposed would add
Scme

IT IS5 PROPOSED THAT A SMALIL~SCALE PUBLIC MARKET BE ESTA—

BLISHED EXPERIMENTALLY IN THE GENERAL: AREA QF BONSECOURS MARKET
AND MARKET SLIP
16, DALHOUSIE STATION OR THE
be a combination of produce, fish, flower,
from ships (eg damaged gocds) .
overpriced,
cesgful, 1t could eventually be relocated at the Bongecours Mar-
ket building (when
off).

FI1M PRODUCTION CENTRE:

TN AN UNRENOVATED BUILDING {SUCH. AS SHED 12 OR

COLD STORAGE WAREHOUSE). It should
speciality, flea, and
Tt should not be overdeveloped,
or too siick and chie, If this market proves sus- ¢

the cost of renovations has been writben

The city of Montreal is apparently

secours {(quand le coiit des rénovatlons aura &t amorti).

CITE DE CINEMA: La ville de Montréal &tudie en ce moment la pos—
STETTe de oreer une cité du cinéma dans Le Vieux-Port. Ce gen-

e dlactivité pourreit Stre Intéressant s'il suit.les é&noncés de
base soulignés dans ce rapport. Il seralt désastreux de créer

wne telle ackivité sur les quais Jacques Cartier et Victoria qui,
rappelons-le, constituent. 1lesgentiel dlume fendtre sur le fleuave

et doivent &tre utilisdés pour des espaces ouverts et des activités for

publigues (tout comme la ville 1'a elle-méme proposée dans sa po-
altion officielle sur le Projet). Toutefols, ce pourralt &tre un
usage approprié pour les nangars des quals Alexandra ou King Edward
ou pour & %o drdus rlelle Des Meoulins.

30

studying the possibility of
in Le Vieux~Port,
vided that
Tt would rnot be appropriate to set up such an actlvity on Jac-
ques Cartier/Victorla Plers pecause this hilghly visible ares
in froat of Bonsecours Market must be used for open space and
public aetivities {as the city itself sald in its officlal
positlon on the project), However
the sheds on Alexandra or King
1ins Industrial zone.

setting up a film production centre
This might be a very sultable activity pro-
1t Tits into the guldelines outlined in this report.

it might be a suitable use
Edwsrd Pisr or the Des Mou—

and would suffer .



rhdustriee de la rue MLl

71 serait éventuellement ddeivable de reconvavtir le
marché Bonseeours & des fins publiques comme, par exem—
ple, un marché.. PLutSL que dtaller & Ulencontrs dag
vénovations dispendieuses effectufes par ia vitle dang
Ltédifice du mavoRé Honsecouve, Tl serait plus sensé &
aourt terme da ovder un mapché dans un &difios vacant -
£l en sxigte plusteurs dans oo secteur,

Tt would be desirable to eventually comvert Bongecours
Market Back {nte a pubiic use such ag a market, In the
ghort term, however, i makee more sense to develop a
market in dn empty butlding {of whiah there ave domene
nearby) rather then wasts the emtenaiva renovations which

the olty hae carried out in the Bongecours Mavket Buil-
daing .
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be Habitation

Plusieara villes suhlssent une pémuds de logements
et de terpains, Dans de telles villes (ex. Vancouver,
New=York}, les terrains situfs sur le bord de 1leau ser-
vent souvent & la construction rézidentielle. Blen que
Mortrésl, =it certains problimes de logement (une pérurle
de logements & bas prix, exode de la population vers les
banlfsues), 11 n'y 2 pas de péruri. jeure d'unités de
logement en fonetion de la demarde. En fait, 11 y a des
milliers de maisons inoccupSes, des cenbaines d'autres
types de bitiments recyclables en logements et des cen-
taines d'arpents de terrain sur lesquels on pourralt cons-
truire des dizaines de milliers de logements. Tous ces
loganents seralent dans des unltés de quartléers existants
ayant des Zeoles (dont plusieurs sont fermées), des maga-
sins, des équipements de loisir et une vie communautaire,
T1 n'est pas néoessalre de construlre des logements dans
Le Vieum-Port pour répondre i la demande; en falt, ce
serait plutbt le contraire, MONTREAL DEVRAIT D'ABORD
AMENAGER DES LOGEMENTS DANS LES COMMUNAUTES EXTSTANTES
PLUTOT QUE DE CREER ARTIFICIELLEMENT UNW NOUVEAU QUARTIER
OU L'INFRASTRUCTURE PHYSIQUE ET SOCTIALE DEVRA ETRE CONS-
TRUITE A GRANDS FRAIS.

L'améragenent de logements dans le Vieux-Montréal est
un but poursuivi maintensnt per la ville et 1a province.
Certains aspscts de ce progrenme ont 8té contestés dans le
programme de participation du Vieuw-Port {voir section
suivante). Oe sectelr semble tre la seule partie du
Tieux-Monbrézl o 1'on pulsse réaliser du logement faml-
1lial, ot 1l'aménagement des cours de triage Viger powrrait
pelier le sectelr historique au quartler actuel au nord.

La possibilité de construire des logements sur les
auals adjacents au Vieux-Montréal fut fortenent contestée
par la plupart des gens pour les raisons mentiormées
plus haut et piusleurs autres, On a pensé que le loge-
ment exige un usage trop privé pour un erdroit public.

On & pensé que 51 un qual 8tait aménagé pour Ces loge-
ments setle une douzdinede familles (riches ou pauvres)
serait priviligige, mais le secteur devlendralt en fait
leur territoire et l'accessibilité au public sersit com-
pranise. L'sménagemnent de logements sur les quais compro-
mettrait également 1'existence des activités portuaires &
cause des confiite causés par le brult. En outre, l'en e
soutaité que la différence historique soit malntenue, el
seralt préférable dtavelr des utilisations urbalines telles
1'habitation au nord de 1a rue de la Commne et les fone—
tions publiques au sud.

Plusieurs problimes sérieux sont relifs & 1'aména-
gement de logements & Cité du Havre {voir secticn 8n).

NOUS RECOMMANDONS DONC LA STRATEGIE SUTVANTE RELATIVE-
MENT A L'AMENAGEMENT DE LOGEMENTS DANS LE VIEUX-PORT. L'A-
MENAGEMENT DE LOGEMENT DANS LE VIEUX-MONTREAL PAR LA RENO=
VATION LES BATIMENTS INOCCUPES ET LA CONSTRUCTION SUR
LES TERRATNS VACANTS EST PRIORITAIRE. LA CONSTRUGCTION DE
LOGEMENTS DANS LES COURS DE TRIAGE VIGFR LORSQU'ELLES SE-
RONT DISPONIBLES POUR L'AMENAGEMENT DEVRALT SUIVRE. DANS
CINQ OU DIX ANS, SI LES DEUX DERNIERS SECTEURS SOWT COM-
PLETEMENT AMENAGES ET §'IL Y A UNE FORTE DEMANDE DE LOGE-
MENTS DANS L'ENSEMBLE DE LA VILLE, ON POURRAIT ENVISAGER
L4 POSSIBILITE DE CONSTRUIRE DES LOGEMENTS A CITE DU HAVRE,
ON NE DEVRAIT PAS CONSTRUIRE DELOGEMENTS SURLES QUAIS PRES
DU VIEUX-MONTREAL (AU MOINS POUR LES FROCHAINS 10 OU 15
ANS),
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6e Housing

In many cibies there is a shortege of housing and
a ¢ _ortage of land on which. to hufld housing. In such
cities (eg Vancouver, New York), waterfront lands are
oftan used to build housing developments. Albhough
Montreal has some housing problems ( a shortage of low
cost housing, flight of population to the suburbs), there
1s mot a major shoptage of Rousing in relation to
derand., In fact there are thousands of vacant houses,
hurdrads of other kinds of bulldings which codd be com-
verted to housing and hundreds of acres of land in which
fens of thousands of housing units could be bullt. Al
of these are in existing units nelghbourhcods with schools
(many of which are belng closed), shopping, recreational
facillties and a camundty life. Therefore, there is no
great nesd to bulld nousing in Le Vieum-Port in order to
meet & demand; In fact, the conbrary is the case. THE
PRIORLTY IN MONWTREAL SHOULD BE TO DEVELOP HOUSING IN EXIS-
TING COMMUNITIES RATHER THAN TO ARTIFICIALLY CREATE A NEW
NEIGHBOURHOOD WHERE THE PHYSICAL AND S0CTAL INFRASTRUCTURE
WOULD HAVE TO BE WEWLY BUILT AT A HIGH COST,

The development of housing in 01d Montreal 1s |
now belng pursued by the city and the province. Some
aspects of this program weres questioned in the participa-
tion program of Le Vieus-Fort (see next section), The
eastern area appesrs te be the only part of 014 Montreal
where family housing 1s possible, Development of Viger
varda as housing could join the historic dlstriect with the
existing neighhourhood to its north.

The possibility of tullding housing on the plers
adjacent to C1d Montreal was strengly cpposed by most
peaple for the shove ressons and several others. I was
relt thet housing was too private a use for such. a public
place, It was also felt that If a pler wers developed
as housing, & few dozen famflies (rich or poor) would be
privileged hut the area would beccme effectively their
territory and consequently public access would be con-
promised. Housing development on the plers would also
affect the existence of port activities because of conflic
caused by nolse. In additlen, It was felt that the his-
tople distinetion between the two sides of de la Commune
be malntained (Urban uses such as housing to the nerth and
public and pert functions to the south}.

There are many serious problems related to developlng
housirg on C1té du Havre (see section 8h).

THE FOLLOWING STRATEGY I§ THEREFORE RECOMMENDED WITH
RESPECT TO HOUSING DEVELOPMENT IN LE VIEUX-PORT. THE
FIRST PRIORITY IS TO DEVELOP HOUSING IN OLD MONTREAL BY
RENOVATING VACANT BUILDINGS AND BY BUILDING ON EMPTY LOTS,
THE SECOND PRTORITY IS TO BUILD HOUSING ON THE VIGER YARD!
WHEN THEY BECOME AVATLABLE FOR DEVELOPMENT., IN FIVE OR
TEN VEARS, IF THE LAST TWO AREAS BECOME FULLY DEVELOPED,
AND THERE IS A STRONG HOUSING DEMAND IN THE CLTY IN GENER
THE POSSTRILITY OF BUILDING HOUSING ON CITE DU HAVRE COULI
BE EXAMINED. NO HOUSING SHOULD BE BUILT ON THE PIERS NEA
GLD MONTREAL (AT LEAST FOR THE NEXT 10-15 YEARS}.



En ce qui concerne une politique d'habitation dans le
secteur, la rénovation des édifices existants doit Sire
prioritaire, 51 da nowvelles constructions sont requises,
la priorité serait dans le Views-Montréal ou prés de ce-
bui-ei (photo au-dessus) et non pas sur les quats devant

le Vieun-Montrdal ou sur la Cité du Havrs (photo au-des-
soual.

The priority 4n the development of housing in the area
should be the renovation of bui ldings, or new consiruc-
tion, in and near 0ld Montreal {above); not in building

new areas on the piers in front of 0ld Montreal or on
CitE du Havre (below),




7. Aspects soclaux

{OGEMENT DANS LE VIEUX-MONIREAL: Le gouvernsrent fédéral
& proposs 18 constructicn de logements dans la Poinbe-B-
Callidre ot les couwrs Viger, Les gowvernements muniei~
pal et provincial sont désirveux de rdallzer wn aménagement
vésldentiel important dans le Vieux-Montréal. Blén que
1es Montréalals consultés sppulent ces proposltions dans
1'epsamble, ils ont soulevé plusieuws questions cruclales -
questions A résoudre avant la consbruction de logements
d'une telle envergure.

Les propositions concernant le logement dans le Views—
Montréal se basent sur deur prémisses: que l'espace phy-
sique solt suffisant dans les vatiments inocoupés et sur
les terpalns vecants pour imtroduire des milliers dhinités
de logement , et que le logemant agongtitue un apport pour
le seatenr (en ajoutant des sctivités, ete.). Le con-
traire de cette derniBre prémisse n'est toutefols pas né=-
cessaivement vral, c'est-8-dire que le sectewr nlest pas
récessairement bon pour le logement.

Bat—il rAcilement possible de transformer le Vleuz-
Mentrésl en véritable gquartler, tel que roposé par cer-
taines persennes, étant donng le mangue de services et
d'espaces verts? Est-ce souhsltable ou est-ce que cela
n'entrerait pas en conflit aveo 1tutilisation du distriot
historique par 1a populatlon en génfral? Le secteur seralt-
41 plus en sureté grice aux logements? Le secteur seralt-1l
habité par la.clesse ouvrilére ou 1'a11te? ¥ aurait-ll des
anfants? Quels services seralent nécessalres pour subvenir
awx besoins, des &coles, terrains de Jeu,.
Canbien de ces services peuvent Btre fournls au nord de la
rue de 12 Commine 2t dans le Vieux-Port? Le développament
d'un quartler cuwvrler dams lesa cours Viger est-il ccmpetible
avee le développanent actuel du Viem-Montréal? :

Ia ville Ge Montréal, conjolntement avee la.province,
entreprend une  sérle dfétudes sur le secteur nord de la
e de 1a Comune afin d'essayer de résoudre certalnes des
questions mentionnSes plus haut. Etant donng 1'intérét du
gouvernement fédéral pour 1a construetion de logements dans

le mecteur et le fait que plusieurs besoins en services et en
cette

aspaces verts devralent &tre founis dans Le Vieux~Port,
Stude a sa ralson &'Btre.

7. Social aspects

HOUSING IN OLD MONTREAL: The federal government has pro-
sosed npusing in Polmte-8-Callifre and on the Viger Yards.
The municipal and provinelal poverrments are anxious to
see major residential development In 0ld Montreal. While
the Montreslers whic were consulted generally favored these
proposals, they raised several critical question - ilssues
which must Be.resolved before the introduction of housing
at the contemplated scale can take place.

The proposals for houzing in 01d Montreal are based
on twe pramises: that there is physically enough room in
vacars bulldings and on enpty 1oks to Introduce thousands
of housing units, and that housing would be good for the
“apeq (in that it would add activity, ete.}.  However the
inverse of that last premises 1s not necessarlily true,
that is the arexzis not necessarily good for housing.

Is it truly pessible to turn 0ld Montreal into a
real, neighbourhocd, as scme people have proposed, given
the lack of services and open space? I is desirable
or would this conilict with use of the histordic district
by the population in general? Would housing increase
security in the area? Would the area he working-class or
elite? Would there be children? What services would be
needed to support the housing-schools, playgrounds, clinles,
shops? How many of these servieces can ve provided north of
de 1z Commme and how many in Le Vieux-Port? Is the develop-
ment of a working class nelghbourhood on Viger Yards com-
patible with the type of development now taking place in

cliniques, boubiques?0ld Montreal?

The clby of Montreal, in cooperation with the pro-
vince, is indertaking a serles of studles to try to re-
solve same of the above issues for the area north of de
1a Commune., Given the federal goverrment's interest
in housing in the area and the fact that mary of the
service and open space needs for the housing would have to
to be provided in Le Vieux-Port, it makes sense to expand
this study.

THEREFORE THE ASSOCIATION RECOMMENDS THAT THE FEDERAL
GOVERNMENT PARTICIPATE IN THE CITY'S OLD MONTREAL HOUSING
§TUDIES. THESE STUDIES SHKOULD INCLUDE THE RELEVANT PART
OF LE VIEUX-PORT AND A FULL SOCIAL ANALYSIS.

1 3 2, ] o
1.V ASSOCTATION RECOIMMANDE DONC QUE LE GOUVERNEMENT FEDERAL OTHER SOCTAL FACTORS: ‘There was a concern expressed by

PARTICIPE AUX ETUDES DE LA VILLE SUR LE LOGEMENT DANS LE VIEUX-—
CES EM/DES DEVRAIENT ERGLOBER LA PARTIE PERTINENTE

MONTREAL .
DU VIEUX~PORT BT UME AMALYSE SOCLALE COMPLETE.

AJTRES FACTEURS SCUIAUX:

aux aspects pliysiques du réamfragement et ne tierme pas

Flusieurs des perscrnnes consultdes -
ont oralrt que 15 pIanfication & ce jour g'intéresse d'ebard the e Vieus-Port and

many of the people Whno were consulted, that the planning
to date had dealt primarily with physical aspects of the
redevelopment and that scclial factors had. been 1gnored.
In addition, there was a fear that the existing users of
1ts surrounding would be forced

out. These ineclude residents (eg¥port workers, people

compte des facteurs soclaux. En oubre, 1'cn & craint que les working in small tndustries and warehouses,ete.) and visl~

usagers actuels du Vieus-FPort et de ses environs solent expul-

sés, Ce qui Mnelut les résldents (ex.
travailleurs des petites
et les vimiteurs (ex.
orolt Bgzlensnt que llamfnagement du secteur devrait inclure
ie développement de servicss camurautalres et de programmes
sociaux, en plus des hftiments et des parcs.

L4 PLANTFICATION A VENIR DEVRALT INCLURE UNE ANALYSE
SOCLALE GOMPLETE ET UNE PLANIFICATION EXHAUSTIVE, SURTOUT EN
VUE DE PROTEGER LES INTERELS DES UBAGERS ACTUELS DU SECYEUR
BT D'ASSURER LI DREVILOPPEMENT FUTUR DE SERVICES DISPONI-
SLES POUR UN LANGE EVEWTAIL DE GROUPES SOCLAUX.

i travallleurs du port,
Industries et des entrepdts, ete:)
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tors (eg. the young in Old Montreal). Tt was also felt
that development in the arez should include developing
somunlty services and soclal programs, rot only bulldings

1es jewnes dans le Vieux-Montréal). L'on and parks.

FUTURE PLANNING SHOULD INCLUDE FULL SOCIAL ANALYSIS
AND PLANNTNG, PARTICULARLY WITE A VIEW TO PROTECTING THE
INTERESTS OF EXISTING USERS OF THE AREA AND ENSURING FUTURE
DEVELOPMENT OF FACILITIES WHICH WOULD BR AVAILABLE TO A
BROAD RANGE OF SOCLAL GROUFS.






8. Secteurs

Cetie section contient lea plans emplicatifs du site
qui 4lluatvent corment les pecommandations des sectione
précédentés pourraient Etpe transformées en plang pour
le seoteur, IL n'a pas 8t& possibie, &tant domné les
restrictions trhérentas & un programne de participation
publique, de préparer en détail les plans du secteur.
Mous suggdrons toutefois L'utilisation. das plang de ces
seations en tant que points de départ pour la préparation
des plane officiels du secteur qui contlennent les propo-
sitiong gondrales soulignées dans d'autres paviies elu
rapport.

8a Cours Viger

STTUATION ACTUELLE: Ce secteur de g, hectares est pré-
Senteament une cours de triage du CP et sert A transférer
les marchandises des traime aux camions et vice-versa, Il
englabe la gare Dalbousie faujourd'bul virtuellement iru-
tiliade), L'entrepdt frigorifique (wide depuis plus d'un
an) et plusieurs entrepdts encore utilisés,

INFRASTRUCTURE PROPOSEE: Le secteur devralt &tre subdi-
7is5 en 1ioLs Urbains standards par 1texhension du ré-
geay urbain de russ des secteurs adjacents , La forme
originale de la colline powrrait &tre recréfe par la cons—
truction de plusieurs niveaux de statiormement scuterralin
avec aceds direct 3 1lautcroute Ville-Marie.

Le large front de mer le long du marché du bassin
devrait otre prolongé 4 1'est en tant que pare lingaire.
a1 cetts extension se situe le long de 1'aqutoroute Ville-
Marie, 12 bande d'espaces verts devralt également reller
le parc Viger. De plus, nous proposons de pecréer de quel-
que fagon le square Dalnousie, qul fut un des plus im—
portants squares publicsde 1la ville.

USAGES FUTURS PROPOSES ET REALISABLES: Il faudralt con-
saerer LUtilisation du secteur pour \ Yagbitation & den-
gité moyenne. Bn outre, les secteurs les plus proches du
fleuve et du Vielx-Montrésl devralent servin aux activités
publiques. ’ .

La gare Dalhousie davrait &tre rénovée pour usage pu-
plic, come par exemple un musée ferroviaire. Le reg-de-
chaussée de 1laentrepdt frigorifique pourralt servir & des
activités publlques telles un msée, une école, un centre
commusutaire o A des activités gommerciales, un marché
ou un restaurant, Les &tages supfrieurs pourraient 3tre
aménagés en appartements.
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8. Areas

Phis mecbion: aontains illustrative site plans that
demonstrate how the resommendations-in tha previous sec—
tions might be transformed into avea plams. It was not
possible, given the Timitations tnherent in @ public parti-
aipation program, to completely work out desailed area
plans. Howgver we suggest that the plans in this section
be uaed as points of departure for the prepuration of offi-
aigl area plans, incorperating the general proposals
outlined in other parts of the report.

8a Viger Yards

EXISTING CONDITIONS: This 6 hectare area 1s presently

3 OF traln yard used for the transfer of geods from trains
to and Prom trucks. It contains the Dalhousie Station
(now virtually unused), the Cold Storage Warehouse (empty
for over a year), as well as several sheds stIll in use.

PRCPOSED INFRASTRUCTURE: The area should be subdlvided
intc rommal city blocks by extending the wrban grid of
streets of adjacent areas (reflecting the original his-
toric street form of the area). The original fom of the
hill which once stood here could be recreated by bullding

geveral levels of underground parking with direct
to the Ville-Marie Expressway.p o anesss

The wide waterfront promenade along Market Slip
should be extended to the east as a linear park, If this
extention takes place along the Ville Monie Expressvay,
thg open space link must take place in the Viger Yards.
Th;Ls_ 1ink could also Joln with Viger Park. In addifion
it is proposed that Dalhousie Square, once one of the ?
mest Important public squares in the clty, be recreated in
some form,

PROPOSED AND POSSIBLE FUTURE'USES: The main use of the
ArEs SAOULG DE miacie denstty housthng. 1In additlon, the
areas closest to the water and to Old Montreal should be
used for public aetivities.

Dalhousie Station should be renovated for a public
uge such as a railway museum. The ground floor of the
G‘c_aZd Storage Warehouse should be used for piblie activi-
ties such as a museum, school, community centre, or commer-
eial activities such as & market or restauwrent. The upper
floors could be used for apertments. :
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Comme on peut le constater
aur la carte de 1871, les
Coure Viger faisatent par-

The Viger
integral part of the elty, as
ehoun in the map of 1878

ties intégrantze de 1o pile. This was the original Faubourg

i le (photo du haut). A 1'é- De Québec, outeide the Quaa:bgc
U poque, al§tait le Faubourg Guie in the oity's fortifica-
. de Québee. tlons.

Ygeho BilifCharniwehan g con-
gu o8 deasin pour demander
1a reconatitution das for-
tifleations di secteur est
de Montréal.

Thig akatah by "Hohe Bi1l"
Charmiuchan called for the
recreation of the eastern
part of Montredlls fortifi-
eatieng.

‘ 5
Yards were once an Wis, <&
RIS

s,
{abovel .” ﬁf’\

Frolonger la trame des rues exiatantes constituz wne il
tustration de la maniére dont les cours Viger doivent
Sive régménagfes powr recréer le tigeu urbain originel.
Le carré Dalhousie pourrait Zbre recrdé @ 1'endroit méne
ol 11 se trowvait jedis & 1'est la gare Dalhousie, Le
para lindaire et une piste cyclable relieraient la rue

dz la Commme et le carrd viger aux abords de Llautorvoute
Villo-Marie (rue St-dntoinel.

Tilustration of how the Viger Yards might be redavelopad
1o pecreate the urban tigsue whick pnoe extated by eu-
tending the grid of stresis through the area. Dalhoustea
Square could be poareated where 1t opoe stood cast of
Nolhouaie Station. The linear park, and bleyele path
eomant the waterfront with Square Viger and the Fxpress-
way right-of-uay alorg St-Antoine.
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8b Rue de la Commune

ETAT ACTUEL: Cette parcelle de terrain lingaire longeant
1z Tue de la Commune, entpre McGIll et Berrl devant le

le Vieux Montrésl, mesure approximativement 100 metres

de large et 1600 metres de leomgueur (18.5 hectares).Présen-
tement, c'est un trottolr &troit, une rue A sens unigue,
une rangée de statiomement, une c¢lfture, 3 2 8 voles de
chemin de far et voies d'évitement, un chemin interne du
port, le hangar #11 (inusité), le silo & grain #1 {cons-
trult en 1904 et qui dolt encore servir pendant un anj,
le poste de police du port (pati en 1923 et toujours en
service).

SUGRESTIONS: Cette superficie devrait 8tre agencée de
mAamiere § recréer la vue sur 1'eau qul existalt autrefois
pour les anclens &difices sur le cOté nord de la e,
Aucurie nouvelle construction ne dolt étre permise A part
quelques petlts kiosgues. S1 le hangar #11 est retemu
11 devralt Btre un simple abri, transparent, sans murs.

La rue de la Camune devrait Stre un boulevard & vole
double dans chamua direction. Du cftd nord, le trottolr,
Largd B B metres (25 pleds) servirait 3 1'aménagement de
aafés, de trottoir, etc. A court terme permettre le
statiornement des camions sans ruire au trafic. Du cBté
sud,une terrasse spacleuse avec bancs et une plste cyela=-
ble, Deux voles de chemin de fer devraient Btre inbégrées
au droit de passage. Un statlonnement de un ou deux
8tages sous 1z rue de la Coamune avec acogs i plusieurs
points de 1a rue (desserviralt le Vieux-Port et le Vieux-
Montréal) .

4 long terme ce serait souhaitable d'avolr des terrap-
ses Jusqu'au beord de lleau at méne raccourcir les cales,
afin d'augmenter 1a visibilité et rapprocher les gens du
niveau de 1'eau tout en maintenant suffisamment de terrain
pour la rue, le chemin de fer, la piste cyclable et le
pare linZaire.

Ce bout de terrain longeant la rue de la Comtune
dolt servir presqu'exclusivement au mouvement et aux es-
paces verts., Quelques activitds powrralent avelr lieux
dans les bAtisses existantes ou dans de nouveaux peblts
wlosques en relation avec les sentiers principaux me-
want du Vieux-Montreal aux quals. Ces activités campor-
teraient les renseignaments, centres, misées et les ser=-
vices pour le parc (salles de toilette, casse~croute, ate. )

CIRCULATION DES PIETONS TRAVERSANT LES VOIES FERREES: Les
TEEILEats de 12 consultation populaire indiguent que les
gens n'aiment pas fraverser plusieurs voles ferrées, mais
accepteraient une vole ferrée unlque intdgrée au paysage
en autant que cela ne nuiralt pas & la séourité et & 1'ac-
ois de 1'eau. Les voles Terrées pourraient méme servir

% des trains histordgues zu bord de 1'eau.

Les solutlons extrimes, tel un tunnel ou une vole
£lavBe renfermée (propositions dars le rapport ‘Lincourt)
ne sont pas pratiques économiquement et foncticrmement.
Les passages souterralns et les pagserelles colitent cher et
constituent des barridres psychologiques. Yautras pro-
blimes sont relifs & ce type de passage, tels qu'illustrés
a droite.

A court terme, 1'Association recommande avec insls-
tence qu'un réseau de traverses B niveau solt Btabll &
plusieurs endroits au bord de 1'eau. Ceci exigerailt que
1 topdration dez trains se fasse daps Wi secteur bien défini
ot lespitons ne circuleraient pas exemple sur les ter-
res—pleins de la rue {comme A Bostoﬁ ou dans la rus elle-
méme (conme sur les rives 4 Toronto, Savammah et San Fran-
clsco) on sur des Secteurs entourds de cldture et de hales
(conme & Vancouver). A plusieurs endroits clés le long du
fieuve, il devrailt vy avolr des passages & rdveaux avec des
signaux et peut-€tre des parridres .

ECHANCIFR: L'Assoclation consjddre aue clest une des deux
plus fmportantes zones, Came cas trois &léments - le sta-
tionnement sous-terrains, les terrasses au bord de 1'eau ot
1'&4largissement des Passing - seraient ‘Ez*?.-sr dispendieux, il
est préférable de faire une premitre amélioration du paysage
trmédistenent at remettre les clinsed dispendisuses & plus
tard.
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8b Rue de la Commune

EXISTING CONDITIONS: This strip of land along de la Commuine
betwesn Ve 0111 and Berrl in front of Old Montreal is approxi-
mately 100 metres wide.and 1600 metres long (18,5 hectares).

It is presently made up of a narrow sidewalk, & one-way street,
ard an internal port road as well as shed 11, (unused grain ele
vator #1 (bullt in 1904 and use for another two years), the port
police station (built in 1923 and still in use),

PROPOSALS: '"™is area should be visually opened up as much as
possibie te recreate the waterfront character of the 0ld Montre:
ouildings on the north side of the street. No new construction
should be permitted except for a few smsll klosks. TIf shed 11
retained it should be as a transparent cpen frame with no walls

Rue de 1a Camune should beccme an urban boulevard with
two lanes in each direction. The sidewalk on the north side
should be enlarged to at least 8 mebres (25 feet) to permit sid
waldt cafés, In the short-term, this would permit fruck parking
to continue without blocking traffic. On the south side, there
should be a broad terraca with benches along a blcycle pat
Two train trecks must be incorporated into the right-of-way.-On
or two levels of parking should be built under rue de la Commur
with nccess to several points along the street (to serve both
Le Vieux-Pert and 01d Montreal). '

In the long term, it would be highly deslveble to create
terraces down bo the water or even to cutb back the ends of the
basins, in order to increase visibility of the water from 0ld
Montreal, and get people closer to the water level (while main-
taining a land strip wide enough to accommodate the street, the
rallway, cycle path and linear park).

The strip of lard along de la Commune should be used almo:
exclusively for movement and open space. A few activities coll
take place in existing buildings or new small kiosks, especial.
in conjunction with the main pedestrian paths from Cld Montreal
the piers. These actlvities could include information, booths,
seums, and service facilitles for the linear park (washroams, !
baras, ete.).

PEDESTRIAN MOVEMENT ACROSS THE RAILROAD TRACKS: The results o
T1ic consultation imdlcate Lhat wiile people do not like the e
ting wide train yards, they are not opposed to the retentlon o
a single train line integrated into the landscaping, provided

does not pose a problem of securlty or access o the water. Th
tracks could even be used for hlstoric trains along the waterf

"mtreme solutions such as a train tumel or an enclosed
slevated structure (as proposed in the Lincourt Plan) do not
appear to be econcmically or functionally feasible. Under—
passes and overpgeees are costly, and present psychological
barriers and have other problems as shown at the right.

Tn the short term the Association strogly recammends that
a gystem of well-controlled level-crossings be set up at mary
along the waterfront. Mhis would involve having the trains ope
in a well-defined area where pedestrians would rot be allowed 1
circulate, such as in the median to the strest (as done 1n Bosi
in the street itself, (as in done in Toronto, Savannah ard San
Franclsco waterfronts) or on an right-of-way enclosed by fence:
hedges (as 1s done in Vancouver). At key points alerg the wate
there should be level crossings controlled wlth lights and per
barrlers.

PHASING:
two hi
pariding,

The Asscciation considers de la Cammne to ve one af
est pricrity areas. Since three elements - the underg
the terraces down to the water, ard the enlargement o
pasins - would be quite expensive, it lg preferable to do a, de
for the area which would permit sirface landscaping to be done
1mmediately, and pestpone other, more cosbly elements for a fe
years,
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PASSAGE A NIVEAU ++~@ecrs LEVEL CROSSING
PRESERVATION REQUISE § DEFINITE PRESERVATION
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AGRANDISSEMENT POS- I"~—"~1 pOSSIBLE SLIP
SIBLE D'UN BASSIN EXTENTION
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PASSAGE UNDERPASS

PASSAGE OVERPASS
SOUTERRAIN SUPERIEUR

Divers moyens pour permettire qux gens de franchir les voies
Ferrées:

Les passages souterrains posent des problémes de sécuritd.
Toutefois on pourrait les utiliser comme complément awe pas-
sages & niveau (owverts seulement quand les trains passentl).
Les passerelles devront avoir unz hauteur d'au moing § méires
wtg barridre guast infranchissable. Les passages d niveau
sont préférables surtout d court terme. A long terme, on

BASSAGE A LEVEL CROSSING/ pourrait intdgren un systdme de passages inddpendante & l'a-
LEVEL PASSAGE A 35/ ménagement des terrasses.

CROSSING/  NIVEAU/CENTRE  NIVEAD/ FENCED AREA i ‘ ,

BOULEVARD DE LA.RUE SECTEUR CLOTURE Methods of orossing the train tracks:

MEDIAN

Underpasses present securily problems. Rowever, a few might
be used in conjunciion with level erossings (open only when
traing are passing), Overpasses would have to be over 9
metres high, an almost unswrmontable baryien. Level ercssinge
are preferaed, especially in the short-term. In tha long tern
vertical ly-separated pedestrian erossings could be integrated
into terraces down to the water,

£
PASSAGE - TERAC/ . . Une illusiration datza transfonnation da la rue de :Lg Com-
4 SOUTERRAIN/ UNDERPASS PASSAGE SUPERIEUR/ TERRACE/ mme en wne vote urbaine agréable avec ses terrasses don-
© NIVEAU TERRASSE NIVEAU TERRASSE  OVERPASS rant sus le fleuve.
: Illustration of how de la Commume could be rebuilt as a
% majestic urban street with terraces doum to the waber,
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8c Quais Jacques-Cartier /
Victoria

STTUATION ACTUELLE: Cette tendue de 12 hectares comprend deux
quais et le v ayage récemment effectuf entre ces guals dans
le but, non réalisé, de construire une gave maritime. Le han-
16 est en bomne condltion et est uf*14sé par la station de
police adjacente. Le hangar 12 et une pavtie du hargar 14 sont
inutilisés en ce moment, pais les cornvoyeurs passent sur lsur
tolt. Les autres bangars dub ont Jadis couvert les deux quals
ont &té démclls.
tier, que la Tour de 1'Horloge jaune. Le qual de galet aubour
du Marehé du Bassin est B une hautewr ce 7 mdtres au-dessus du
miveau moyen de lleauw.(les autres quais sont & 7 metres).

PROPOSITIONS: Cette zone devrait &tre utllisée principalement
Tour des espaces verts et des activitde publiques & caractire
régional.

Afin e maintenir et de rehausser la physionomie de ce sec~-

tewr qui existe depuls presquun sitcle, o suggere de maintenir
1a-distinction entre les vieux guats 6% 1 nouvelle zone rem-
blayge aul jusqu'd fout récemment &talt un bassin, Le reaw
blayage entre les quais devralt Atre aménagé en parc public -
le Parc Bonsecours, Des &venements plus spéoifiques pourralent
se dérouler sur les quais, mais i devralent &tre d'inbérét
public et nlentrainer que tres peu de constructions. Au molns
00% de 1'8tendue du quai devralt rester libre.

Volel quelques propositions du public
du Parc Bonsecours:

pour le remblayage

— que le caractére du perc soit urbain {pour refléter le pas—
sage de 1'hame, pour s 'harmoriser avec le sbtyle du port, powr
accentuer ia relation historique avec le Vieux-Morréal et
a'aviter d'imiter les autres parcs du centre ville.

- qu'une couche superflcielle de 3 - 5 metres (10 - 15') solb
enlevée de fagon B rétablir la délimitation des quals et per-
mettre une vue sur le fleuve & partir de la rue de la Conmune.

- que soit amémgée une large &tendue dleau pris du marché

Bonsecours afin de recréer symboliquement la relation histordque

entre cet &difice et le fleuve.

- qu'un grand terrain solt réservé & de multiples usages; des
&vdinements spédlaux, le sport ou des activités récréatives.

Voicl guelques fonctlons proposées pour les quals eux-
mémes (utilisation des hangars pecyclés ou de nouveaux gaifices
en relation avec des espaces extérieurs) sonb:

- un merché intérieur-extérisur (vente de produite alimentaires,

navend sux puces, marché d'échange),
- un centre récréatif,

- un musée maritime,

- un amphlthédtre

_ un centre récréatif famillal (comprenant piscines, fontaines,
etc.),

- un thédtre amateur,

— un centre dlarts et métiers {fabrication, exposition, £du-
cation),

—~ 1l'utilisation de la Tour de 1'Horloge comme poste d'cbser-
vation,

Pour 1'Asscolation,ce secteur est le deuxisine en impor--
tance.

T1 ne reste plus, au bout du qual Jacques Car-

8c Jacques Cartier /
Victoria Piers

EXISTING COMDITIONS: Thfs 12 hectare land ares consists
oF two pilers ard the landfill recently placed hetwsen
them in an aborted plan to bufld a conbainer termindl.
Shed 16 is in good condition and Is used in conjunetlon
with the adjacent police station. Shed 12.and part of
shed 1L ape presently unused except for supporting the
conveyors on thelr roofs.  The other sheds which once
covered both plers have been demolished, At the end of
Jacques Cartier Pler stands the yellow Sallors! Memorial
Clock Tower. The cobblestone pler area around Market
Slip is at an elevation of 3 metres above mean water
level, (This iz much lower then the other plers which
are at 7T metres,!

PROPOSALS: This ares should be used primarily for open
apace and public activities of a regloral character.

In order to maintain and emhance the physical form
of the area which hes existed for virtually all of this
century, 1t is suggested that the distinction be main—
tained between the old pilere and the new landfillarea which
until recently has been a basin. The landfill between. the
plers should be a public park - Parc Borngecours. More
spacialized activities could take place on the plers but
these should also be of & very public rature and should
involve very limited constructlon. AL lesst 90% of the
pier area should not be bullt on.

Scme of the public proposals made for the Parc Bon=
secours landfi1l area are!

- +that the cheracter of the park be urban and formal {ro

reflect the man-mede nature of the land, to ba campetible

with the port charescter, to enhance the historic relation-
ghip with 014 Montreal, ard to avoid duplicating the cha-

racter of the other major centre clty parks)

- that the top 3 - 5 metres (10 - 15 feet) be removed to
reestablish the definitlon of the plers and toc open up
the view of the river from de la Cammune.

- that there be a large pool near Bonsecours Market to
syrbolically recreate the nistoric relationship between
this bullding and the waber,

- that there shouid be large multl-purpose space used
for s variety of special activitles as well as for sports
and recreational activitles.

deme of the activities which have been proposed for
the piers themselves (using recycled sheds or new budlalngs
in conjunction with outdcor spaces) are:

- an indoor/cutdoor public market with produce, flea, and
exchange markets

- a recreational centre
- a maritime museun
-~ an amphithesatre

- & water-crlented family recreatlon centre (poals, foun~
tains, ste.)

-~ an amateur theatre

_ an arte and crafts centre (productlon, exhibition, ‘
education)

- use of the Sailors' Memorlal Tower for cbservation

The Association considers this the second of the
two highest priority areas.



Le pare pourralt comprewndre une surface pour des activiiés

sportives et des festivals (photo du hautl, wn terrain
de Jeu pour les enfants (en haut 2 droite) et des pistes
da ski de fond (photo de droitel.

The park space could inelude an area for sports and fes-
tivals (above), o children adventure playground (upper
right) and skiing (right}.

John Cook propose un design architectural formel pour le
secteur ( plan de droite) comprenant quelques construc-

tions peu élévdes sur les quals et un bassin afin de re-
erden la relation du marché Benseacurs quec 1'eau,

Thig proposal by John Cook (right) called for a Fermal
forahiteotural” design for the arvea with low buildings on
the plers and a large veflecting pocl on the tandfill
areq te recreqts Bongecours market's relationship with
the water.

Mla Swartsman a suggéré de vecycler le hangar #12 {dessin
du bas) en wun "Centre d'Art du Viewr-Port" pouvant com-

vendre des exposiitions, des ateliers, et des ealles de
vente.

This proposal by Mia Swartsman (below) suggested recycling

shed 12 as the "Cantre d'Ary du Vieum-Pori™ with exhibits
workehops, classes, living quarters for artists and sales
by the artists,

h



8d Quais Alexandra et
King Edward

SITUATION ACTUELLE: Chacun de ees dewx quals de 3.5
hectares comprend quatre. hangars. Un hangar sur chacun des

quals a &té renové pour Btre utilisd came gere maritime; cependant

un seul est présentement utilis&. Le hangar adjacent & chague
gare est utilisé camne espace de statiomnement. Les autres
hangars sont imutilisés mais supportent des convoyeurs A
grain. Chagque hengar posside quatre postes & qual utilisés
pour charger le grain, espace pour effectuer des réparatlons
Ae bateaux et le remorquage powr 1'hiver.

PROPOSITIONS: Ces quais semblent les espaces les plus appro-
prics pres du Vieux-Montréal pour meintenir quelques actl-
vités portuaires et rehausser 1'atmosphire du port ce qut

a &té continuellement demandgd par le public durant la consul-
tation populaire. En plus de maintenir les activités por-
tuaires, ces deux quais devralent 8tre utilisés pour des
activités particuligres & carachBre public sans 8tre aussi
poussdes que les actlvités publiques des quals Jacques Cartler
et Victorda, De plus, la‘quantité d'espaces verts devrait
8tre graduellement avgmentée en enlgvant des partles d'lan-
gars et/ou en faisant des terrasses et des promenades sur

les rargars ou de nouveaux &diflces, Les exigences physiques
{en terme d'accds, d'espaces verts, ete...) pour 1l'accostage
et les autres activités portualres doivent &tre considéries
dans la planification.

Il serait possible de falpe coexlster les activités
portuaires (sur les bordures des quals) et les actlvitds
publiques (dans les hangars et le centre des quals). Du-
rant 1™hiver, quelques espaces publics pourraient &tre
fermés au public pour permettrs 1a réparation de certains
vateax amarrés durant cette péricde.

Au fun et & mesure de 1'apparition d'awtres activités
et opportunités de développement, les hangars pourraient
8tre convertis pour d'autres usages ou remplacéds. Quel-
ques-unes des utilisatlons proposéaes sont:

- une "fenftre sur le port", une exposition, poste d'ob-
servation et des activitds telles que des tours guldés orga-
nisés par le Port de Montréal,

— des industries maritimes et des commerces & petite &chelle
et ouverts au public, telsque réparations de navires et de
batesux, construction de bateaux et fournisseurs de la
marine.

- un restaurant de frults de mer et un bar "portside",

~ des espaces camerclaux et d'exposltion,

- une &cole de navigation et de canctage

- des studios de cinéma

- un musée mariltime.

ECHEANCIER: Nous proposons que. llaménagement de ces quals
T2 Tasse par étapes selon les hesoins spéeifiques et les pro-
positions venant des agences puflicques, des orgenismes commu-
rautalres ou des entrepreneurs privés. Pour 1'instant, les
hangars devraient servir au stationnement. Il jmporte donc
de les rafralchir surtout ceux qui voisinent le Vieux-Mont—

réal. FEt dans un avenir rapproch?, 11 faudra construire un
résean de trottoirs publics.
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8d Alexandra and

King Edwards Piers

EXTSTING CONDITIONS: Each. of these two 3.5 hectare
plers contalng four sheds, One of the shéds on each of
the plers was renovated as a passenger terminal with only
one of the two in current use. The sheds adjacent to
each terminel is used for parking, The other sheds are
unused and suppert grain conveyors. Each pler has four
berths which are used for grain loadding, lay-up for re-
pairs and winter mooring.

PROPOSALS: These plers seem the most sultable area near
013 Vortreal for maintaining some port activities and for
erharicing the harbour atmosphere that the public has
repeatedly asked for during the consultation process.
In additicon to ongelng port actlvities, these two plers
should be used for speclalized activities of a public
character, though not necessarily as public as those of
Jaeques Certler/Victoria Piers. The amount of open spact
should also graduslly increased by removing parts of
sheds and/or by developing open terraces and promerades
on the sheds or new buildings. The physical reguirements
(in terms of access, open space, ete,) for berthing end

" other port activities must be conaldered In the planning

Port activities along the edges of the slips can
coexlst with certaln public activities in the sheds. and.
the centres of the plers., Adequate securlty measures mu
be taken. In the winter, some of the open areas on the
plers could be closed off to the public and used for
repairing ships durlng winter-mooring.

A8 other aotivities and development opportunitics
present themselves, the sheds could be converted to cthe
usee cr replaced, Scme uses which have been proposed ar

- a "iindow on the Port" including an exhiblt, viewing
area and activitles such as guided tours run by the Port
of Montreal .

- small-scale merine industries, stores and businesses,
open to the public, such as ship ard boat repairs, boat
pulldirg, ship chandlers

~ a seafeod restaurant and portside bar

~ camercial and exhiblt space
- a navigation or beoating scﬁool
- fllm studios

~ the maritime nuseum

PHASING: It is proposed that development on these pler
Fe prased in response to speeific opportunities or pro-
posals eminating fram public agencies, camunity organi
zations or private develcpers. In the short term, the

sheds should be used for parking. Also, the appearance
the sheds should be upgraded, especlally those parts ne
est 01d Montreal. A system of public wallomys should b
set up relatively quickly.
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8e Pointe-a-Calliere

Lee commentaires suivants traitent principalement des
propridiés dans la Pointe-d-Callidre ol le gowvernemant fg-
déral était ou est directement tmpliqué et. @ dez nombreuses
propridtés privdes qui ne sont pag sous juridiction fédérala.

EN GENERAL: L'introduction &.long terme de logements est &
scuhalter. Mé&me si 1'on accepte que des logements s'adres—
sent & un sscteur favorisé de la population, 1l faudrait les
rendre accessibles & différentes couches sociales (personnes
agées, marins, Jeunes, etc.). Il n'est ni réaliste, ni né-
cessairement désirable de créer dans cetie zone une vie de
quartier {(impliguant une utilisation unifonstiomnnelle, un
grand nombre de familles, ete,) Volr aussi les sections be
et 7.

L'aménagement résldentiel de ce secteuwr ne doit pas e

8e Pointe-a-Calliere

The following comments deal primerily with those
properties in Pointe-E-~Cullidre where the federal govervment
had or has a divect Tnvolvemant, not the many private proper-
ties in the areq witch are not under fedaral jurisdiction.

GENERAL: The long-range.introductlon of housing is favored,
Although It must be accepted that this housing will be for

a favored sector of the population, efforts should be made
to make the housing available to many. Income levels and
groups (elderly, seamen, as a youth hostel,stc.). It ig not
realistic, nor necessarily desirgble, %o try to twn this
area into a neighbourhood (implying & unifunctional use, a
large nunmber of familles, ete,). See also sectlons Ge and 7.

Residential develcpment in the sector must not be to-
the detriment cr exclusion of other activities. As the

faire au @étriment ni & 1'exclusion de d'antres fonctions. LVim-pinthplace of Montreal, the area's cultural and historic

portance culturelle et historique du secteur dolt &tre soull-
grie, puisque c'est le bercesu de Montr&al, Cette zone com-
prend gussi aujourdthui plusieurs industries et des &tablis-
gements esmmerataus qu'lil ne faudralt pes déplacer prématuré-
ment., Quelques-uns d'entre eux sont £conomiquement marginaux
gtne pouwrralent se relocaliser sans soutien flnancier ef leur
fermeture entralneralt ia perte dlemplei {cecl est A8J2 arrivé
sur la rue St-Plerre). '

RUE ST-PIERRE: L'dsscciation appule le projet de recyclage
des entrepdts de la rue St-Flerre en logements et en locaux
servant i une variété d'autres activités., Il faudrait tout
mettre en osuvre pour crder différents types d'habiltation
(condeminium, de location coopdrative, foyer pour persornes
fgfes) dans les divers &difices, La rue St-Plerre, une des
rues les plus larges du Vieux-Montréal, devrait garder son
caractére public par un usage cammercidl du reg-de-chaussés
{magasins, services commuautaires). Les trols malsons basses
gitues sur le cBté est ont apparemment incorporé le vieux mur
du jardin de 1'HOpital général ainsi que ses matériaux de cons-
truction. Ces artefacts historiques devraient 8tre gardés,
récupérés ou réutilisés. La proposition du gouvernement f&dé-
ral de mettre sur pled un centre de réhabillitatlon pour al-
cocligues dans 1'8difice situd & l'cuest de la rue St-Plerre
(conjointement avee les Soesurs Orises) et un Musée sur la rue
de la Camume souldve certains problémes de juridiction: cela
n'enfreint-11 pas la Juridiction du Québec, la SCHL a-t-elle
le mandat de réaliser st de subventiommer de tels projets?

LE TERRAIN DE STATIONNEMENT TRIANGULAIRE: Ce terraln est pro-
bablement le plus Important site historigue de Montréal et

il importe d'aglr rapidement sl on veut le restaurer. Le fort
de Malsonneuve étalt apparemment sltué sur sa partie ouest et
la deuxidme Maison des Douznes (gqul a occupd tout le site de
1881 & 1947} fub 1'un des plus importants sites publics de la
ville. Il faudrait effectuer des recherches archéologiques
sur le site et ses alentours. Blen qu'il solt peu probable
que 1'on trouve quoi gue ce solf imédiatement sous le terrain
de staticmmement {oll les fondations de 1'&difice des Douanes
auraient déplacé des religques plus anciennes), ce site pour—
ralent servir d'accs & des foullles archéclogiques & 1'exté-
rieur de cetbe partie, D'iei & 1a fin des opératlons, le tér—
rain de stationnement pourrait 8tre caché par des panneaux re-
latant 1'histolre des lieux.

L'usage d&finitif le plus appropilé de ce site pose
dllemme. D'une part, 1l'on désire ériper un &difice sur le
terrain vacant de la rue de la Cammune, ce gqul auralt pour
effet de recréer le tissu urbain, Dfautre part, & cause de
1timportance du site pour tous les Caradiens, il ne faudrait
pas 1e réserver 4 un usage privé (el qu'un 8difice A apparte-
ments ou & bureaux). Cet &4ifice public pourralt abriter un
centre d'interprétation historique dans le hall d'entrée et
exposer les résultats des fouilles archfologlques, Le site
pourralt également 8tre transformé en pare et dELimite par
une rangée d'arbres. :
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importanes should be highlighted. Also, the area now con-
talns many {Indugtries and commercial establishments whiléh
should not be displaced pramaturely, Some of them are
econcmically marginal and may not be able to relocate on
their own. Thelr closing ceould result in the loss of jobs
which hag already happened on St. Plerre Street.

ST, PIERRE STREET: The.Association supports in principle
thé project to reoycle the St. Plarre Stireet warehouses into
housihg and & variety of othed activitiés.. Every effort
showid be made to have & mix of Rousing types (condeminium,
rental, coop, elderly) in the variocus bulldings. As one

of the breadest public strests in 0ld Montreal, St. Plerre
should retain its public character with the ground floor
uses reflecting this (eg shops ard commmnity facilities,

not housing). The three low buildings on the east side
apparently Incorporated the old garden wall of the General
Hospital as well as building materdals from this strueture
whilch should be retained, cr recovered and.reused. The
proposal that the federal goverrment set up an alccholices
rehzbilitation centre in the bullding on the west side of
St. Plerre (im.conjunction with the Grey Nuns), and a museum
on de la Commume raises certain jurisdietional questions -
will this Infringe on provinceial rights, does the CMHC

have the mandate to carry out and perhaps subsidize such
projects? -

THE TRIANGULAR PARKING ‘LOT: This lot is perbaps the most
histeorically important sife in Montreal ard action should
be taken very quickly to upgrade 1t. De Maisonneuve's
fort was appavently located on 1ts western part, and the
Second Cusbams House (which ocecupled the whole site frem
1881 to 1947) was one of the most importent public bull-
dings in the clty. Archeological digs should be conducted
on and adjacent to the site, Although 1t is undikely
that anything will be fourd Immediately under the parking
lot (where the foundations of the-Custcms House would have
disturbed earlier relies), the site could be used for
access to archeologleal discoveries Just ocutside the area.
While this is taking place, the parking lot could be
sereened with hilstorlc panels,

There 1s dilemmp, concerning the appropriate firal
slte use. On the one hand, there is a desire to erect a
structure on the site which would recreate the wban tissue,
by hand, because 1t 1is a site so important to all Czmadlans,
it should not be used for & private use (such as an apart-
ment or offlce bullding). It could be used as a public
building with a historle Interpretation centre in the lobby,
as a sculptural frame enclosing archeologlical digs, or as
a park with rows of trees defining the edge.




L'8difice de la Commision du The Harvbowr Commision Build-
Bapre (¥ gauche) et L'édifice ing, left, and Allan Build-
Allaw (& droite en haut) de- Ing, right, shguld be reno-
vront Ebre rdaminagés powr vated for public purposes.
des usages publics.

Jusqu'en 1847, on trouvait d 1l'extrémité de la Pointe-d-
Callidre la deuwxidmae Maison des douanes (en haut & gauche).
S8 un nouwveau bitiment est érigéd sur ce terrain de sta-
tionnement, 11 ne devra pas couper la vision dy port &
partir de la Place d'Youville {(photo de gauche) tel que
proposd par les consultants.

The second Customs House (upper left) stood at.the tip
of Pointe-d-Calliére until demolished in 1947. If a new
butlding is built on the parking Lot which now occupiea
tha site, 1t should not block off the view of tha port
From Place d'Yourille (left) as proposed by the consul-
tants.

lne proposition de Normand
Girdrd pour recycler les en-
trepdts de la rue St-Pterre

Proposal by Norpand Girand
for reayaling the St. Plarre
Street Warehouses ae houging



8f Canal de Lachine

Ltdssoeiation endosse le principe de 1'am@nagement
paysager du Canmal de Lachine en parc linfairs et de la
récuverture éventuelle de la vois naviguable. Un plan
d'aménagement du caral a &té compl&té par Pares Canada
en mars 1979, mals 1'dssociation n'a pu én prendre con-
naissance avant l'aubtomne 1979. Les propositlons sem-
blent conformes & celles de l'opinion publique exprimée
Jusqu'd ‘maintenant, maiz 11 n'a pas &té possible d'en
réaliser une &tude exhaustive ni de formuler des sug-
gestions détaillées.

Nous nous limitons 8 trols commentairss sur le
plan général et sollicitereons la participatlen du publie
pour &laborer le plan détaillé, Ces camentalres sont:

- pulsque le réaménagement du Vieux-Port créera un pile
dtattracticn majeur en face du Vieux-Montréal, Il nfest
peut-8tre pas nécessalve d'en créer un autre sur la pro-
priété de Parcs Carada B 1l'cuest des la rue MeGill, tel
que suggBré dans leur plan,

« nous soulignons 1'importance d'un espace vert rellant
1a zone ouest A Cité qu Havre (volr la prochaine section),

- 1laménagement paysager de ce secteur devralt mettre
1ltaccent sur les aspects historiques, ineluant le canal
et les &cluses qui ne seront pas réouvertes.
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8f Lachine Canal

The principle of landscaping the Lachlne Canal ax
a linear park and eventually reopening the waterwsy, Is
endorsed by the dssoailgiion. A master plan for the rede-
velopment canal as a park was completed by Parks Canada
in March 1979 and was only made avallable to the 4sso-
otation in the fall of 1979. The proposals appear to
conform with the public opinion expressed to date but it
was not possible to carry out detailed study or formulate
detailed proposals.

We will 1imit ourselves to making three comments
on the general plan, and to call for publlic participation
in elaborating the detalled plan. These ccmments are:

- since the redevelopment of Le Viewr-Port will create a
major pole of attractlon in front of Old Montrezl, it may
not be neceasary to create one on the Parks Canada pro-
perty weat of Mc G111l Streef as suggested in their plan

- the importance is stressed of creating the open space
lirk through the western zone to Clté du Havre (see next
section)

~ the landscaping of the area should hightight all his-
torle Peatures including that channel and those locks
which will not be reopened.



e . . e
The entrance to the Lochine Canal
Seaway opensd.

Lientrée du Canal de Lachine Fut
marttime fut ocuverte,

i

Une bomme seation du Canal de Lach
par Pares Canada,
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8g Zone industrielle des Moulins

Ce secter englohe le quat Biokerdike (avec ses
six entrepfts de marchandises générales), le ofté nord
du hassin Windnill Point (silo & grain #5), led nonbpeu-
ses industries le long de la rus. ¥{11 (canpremant Maple
Lesf Mills, Canada Packers), d'autres industries prés de
1lautoroute Boraventure (tel Canzda Malting) et le site
de 1'anaten Autostads.

LAgsoctation appule le principe du meintien des
frdustries actuelles dans le secteur et de 1'améragement
de nouvelles industries légires sur le terrain disponi~
ble,

Les expertsconsultés par 1'desocigiion ont &mis
1'nypothese que la proximlité du port ne constltuera pas
un facteur important pour attirer de nouvelles industries
ot qu'il est lrréaliste de s'attendre & ce que ce sectewr
fasgse oonourrence awx terrains de banlieue ol de vestes
pandes de terrains sont disponibles & bas prix. Le colt
de terrain devra Stre amortle pour le rerdre compétitif et
pour attirer les industries 3 forte main-d'oeuvre. L'ef-
fort devrait porter sur les industries qui dolvent &tre
3 proximité du centre-ville, ccmme les compagnies d'im-
primerie et de papler, Toutefols, ‘pulsqu'il y a plu-
gleurs terralns et plusisurs bStiments vacants plus pres
d2 centre=ville, le développement de ce secteur rlsque
d'&tre assez lent.

Putsque ces questions fondamentales n'ont apparement
pas encore été abordées, 1'4dssocigiion demande une gtude
compldte des possibilités, de 1'améragement et de la com-
mercizlisation powr le développement industriel du Parc
des Mouline, conjointemsnt avec ie Port de Montréal et
1z Ville de Montréal (CIDEM). (Volr section Bd).

Cette planificetion détaillée devrait s'effectuer
en Etroite collaboratlon avee les Industries du secteur.
En outre, l'Assooiation devra continuer s2 participation
de fagon & traiter des questions de planification sui-
vantes d'intérét général:

- réduire la pollution (odeur, poussitre, bruit) causée
par les lidustries particulidrament 3 cause du dévelop=
pement résidentiel dans le Vieux-Montrésl et & proximité,

- s'assurer que les nouvelles industries ne scnt pas
polluantes,

-~ asgurer 1'extension du pare lindaire du canal de Lachine
3 C1té du Havee,

- assurer que ces industriss les plus en vue (ex. & oGt
de 1'autoroute Bonaventure auront une certaine valeur
egthétique, et qu'il y alt un aménegement paysager adéquat,

- favoriser les industries qui emlclent une forte maln-
d'oeuvpe, éconcmisent 1'8nergie et appartiement & des
entrepreneurs locaux, qui engendreront les mellleurs
avantages éoonanlques pour la ville,

- organiser un accds public contrSlé au secteur {ex.
passages de sBourité pour piStons, visites en bateau,
centres d'interprétation, etc.).

- examiner la possibliité d'sméliorer 1'mccds i Cité
du Havre avec de nouveaux raccordements de rue.
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8g Des Moulins Industrial Zone

This sector includes Blckerdike Pier (with its six
general merchandise sheds), the nerth side of Windnill
Point Basin (grein elevator #5), the many industries along
Mill Street (including Maple Leaf Mills, Canada Packers},
other industries near the Bonaventurs Expressuay (such
as Conada Malting) and the site of the Autostade (which
nas been removed).

The dssceiation supporte the principle of maintaining
existing industries in the ares and developing new iight
irdustries on avallable land.

People with expertise in the field consulted by the
Assooiation suggested that proximity to the port will not
be a major factor in attracting industry and that it is
wwealistic to expect this area to campete with suburban
lote where large tracts of land are avallable at low
aost, The land cost must be writfen down to make it
campebetive and to attract labour-intensive industries.
Ffferts should be made to attract industries that need
+0 be alose to downtowr,such as printing and paper compa-
nies, However,since there are many empty lots and buil-~
ding available much closer to downtown, development here
might be quite slow.

Since these fundemental issues have apparently not yet
been deslt with, the Assceiation calls for & full feasi-
bility, development and marketing study of the Parc dea
Moulins irdustrial development, carried out in conjunction
wlth the Port of Montresl and the City of Montreal (CIDEM}. -
{See section Bg).

This detalled planning should take place in close
consultation wilth area industries. In addition the Asso-
eiation should contlnue to partlcipate so that the follo-
wing metters of general concern can be dealt with in the
plamming:

- peductien of the pollution (smell, dust, neise) caused by
industries, especially as residential development takes
place in and near 014 Mentreal,

- ensuring that new industries are non-polluting,

- ensuring the extension of the linear park from the La~
chine Canal to Cité du Havre,

—  Asgsurance that those industries in highly visible loca~
tions (eg adjacent to the Boraventure Expressway) are aesthe-
tically acceptable, with adequate landscaping,

"= faver industries which are labour~intensive, energy-

efficlent, are locally-owned, and will generate the greatest
econcmle benefit for the eity,

-~ ppeation of conbrolied public access fo the area (eg
secure walkways, bus tours, interpretation centres, ete.),

- eyamirstion of improved access to Cité du Havre with
additional street cormections.
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8h Cite du Havre

Cette vaste bande de terrain fut créfe par 1'élargissement
du qual MacKay Yors de L'Expe 67  Les pavillons universels,
qui existent encore ont été recorwertls &8 d'autres fins. La
végétation a pousgé depuis , eb en a faib un des plus beaux
espaces verts du centre de Montr8al, avec une vue magniflgue
sur la ville, le port et le Fleuve. [ ° ~<nace libre est
sous-utilisé parce qu'll n'est pas o ~lus, 11 est
difficile d'accds et n'offre pas d'al - .udticonnement
{sauf & Habitat 67 ol les agents de séeurlté chassent les visi-
teurs), L'Association croit qu'il est prématuré de prendre
la décision de construlre de nouvelles habitations 3 la Cit¢
& Haype. Nous proposons dene le plan d'actlon sulvant pour
régler cette Importarte question et amorcer le réaménagement
de Cité du Havre,

ESPACES VERTS: Que 1'aménagement d'urdtés d'hsbitation s'avére
TEalisaple ou non & Cité du Havre, il est sirement nécessalre
d'aménager et d'owrir au moing une partie du secteur en tant
que parc public et dlen am@liorer l'accessibilité afin dlen
permettre un usage plus grand. Le sectrww est dlHabitat &7
devralt 8tre amfnagé en parc et en post. liobservation. Un
pare lindaire (avec une piste cyclable) devralt &tre créé le
long du qual et des passages pour piétons installés le long

du bord de 1'eau., Il faudralt fourndr une gire de statiomme-
ment pour les autamobiles et les bloyclettes,

HABITATION: Tl s'aglt d'un des problémes les plus ardus du
TEameragenent du Views-Port, L& SCHL & préparé plusiewrs

plans pour 1'sméragement d'unitée d'habibation lore des dernig-
res années., Certains arguments jouent en faveur de 1l'habitatiom
le propriétaire {SCHL) veut d'abord sménager le sectewr comme
source de revernus et ensuite profiter des systémesd'égolts et
d'eau en place, Alors, le secteur deviendrait un site Inté&-
ressant pour 1l'hablitation.

Le mrocessus de consultaticn a falt suwrglr plugleurs ques-
ticns de base qui jettent le doute sur 1l'opportunitcé d'y amé-
rager des unités d'habltation. Ces questions sont &noncées &
la page suilvante.

Bien que plusieurs propositions de design et d'aménagenent
alent &té formulées pour Cité du Havre, 1'dssociation doute que
1a question fondamentale de construlre ou de ne pas sonstrulre
d'unltés d'hsbitation alt &té envisagfe correctement. L'dsso-
eiation demande une telle gnalyse, Méme s l'habitation s'a-
vére réalisable ici, elle n'est PAS prioritaire dans le con-
texte de Montréal ou du Vieux-Port.

RATIMENTS EXISTANTS: GQuelques btiments existants & Jitd du
Favre presentent des preblZmes relatifs 4 leur ufilisation .
continue. La plupart sont des centrss d'activités semi-publics
come le Centre international de t£l8-diffusion, les burequx

du Port de Montréal, 1'Expo thédtre, le pavillon Labyrinthe
(Jeunesse Canada Mondel et la Maison olympique. Le Musde d'art
contemporain se prépare i démérager dans lé centre de Montréal
& cause de la difficulté d'aceds de son site actuel; i1 faudra
trouver un nouvel usage 4 ce bAbtiment, Plusleurs pavillons plus
petits pourralent également servir de klosques de pares si le
secteur est aménagé en parc,

Pulsque le public désire nettement avolr acces 4 Aobitat 67
11 faudrait trouver un moyen d'y permebtre un accds limité sans
vicler 1'intimlté des locatalres. On pourralt permettre 1'aceds
i un appartement-mcddle et des visites guldées (plusieurs par
semaine ou swr demarde). Au Pur et & mesure que Cité du Havre
sers. ouvarte au public, i1 faudra am@liorer les mesurss de séou-
rité pour protéger les locataires d'Habitat.

PLACE D'ACCURUIL: Ce site bien en vue et présentement inoccupé
powrrait atre facilement mis en valeur. L'ldée d'un complexe
cammerelal et de bureaux est défendable mais, comme le souli-
gne la section 6d, il est peu probable quiun tel aménagement
slavére réalisable dans un svenir rapproché. A court terme, 11
faudrait amérager la périphérie du secteur et planter des arbres
sans rulre aux constructions 3 venir.
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ah Cité du Havre

This large land arsa was created by enlarging Maokay
Pigr .t the time of Expo 67.. Those world's fair pavilions
which are still standing have been converted to other uses.
Veeetation has since grown making it one of most
attractive green spaces In central Montreal, with.magnl-
filcant vlews of the city, the port and the river.
This open space Is not very actively used because it is
not known about. Also,access is difficult and there 1s no
parking (except at Hebléat 67 where security guards chase
people away). The Assoclation feels 1t 1s premature to
take a positlon on the construction of new housing on
0ité du Howre. The Followlng plan of action 1s proposed to
settle this important question and to initiate the redevelop-
ment of CLid du Havre,

OPEN SPACE: Whether or not houslng development proves
Feasihle on C1té du Havre, there is an undenlable need to
develop and open up &t least part of the area as a public
park and to improve accessibillty to permlt more active
use. The area east of Habltat 67 should be developed as a
park and observabion point. A linesr park (with bicycle
path) should be ereated along the pler and public walkways
should be -set up along the water's edge. Automoblile and
bleyele parking should be provided.

HOUSING: This 12 one of the most difficult issues in the
TPedevelopnent of Le Viéuw-Port, The (MEC has prepared
several designs for developlng housing here In the past
decade. The arguments in favor of housing are firstly,
that the propecty-cwner (CMHC) wants to develep the arsa
to derive revenue, and sacondly, to take advantage of
existing sewers and water system end that the area would
be an exclting site for housing.

As a pesult of the consultation process, several
bagic questions have been raised that cast doubt on the

wisdcm of developing housing ‘there. They are llisted on the
opposlte page.

Although there have been several desigmsand development
proposals for Cité du Havre, the Adssosiation 1s not convince
that the fundamefital question of whether or not housing shou
be bullt has been adequately amalyzed. The desoeiation call
for svuch an analysis. Even if housing does prove feasible
here, 1t is NOT a high priority within the Montreal context
ar Le Vieux-Port.

EXISTING BUILDINGS¢ . Some of the exlsting bulldings on

Cité ou Hovre present problems pertaining thelr continued
use. Mest have seml-public activitles such as: The Inter-
national Broadogsting levitre, Pori of Montreal Office Buil-
ding, ,Bzpo Theatre; Kornld Cdnadz Towth (in the Labyrinth
pavilion), Jlympic Houfe. ' The Musfe d'art eontemporain
is planning. to relocate In central Montreal because of dif-
ficult aceess to thelr current site; a new use wlll have to
be found for thelr bullding., There sre also several smaller
pavilions which céuld be used as park klosks 1f the ares 1s
developed as a parits - o

Since there 1s a ¢lear demard for publie access to
Habitat 87 a niethod should be worked out allowing limited
aceeng without undue infringement on the privacy of
its tenants, This could lnvolve having a speclal public
entry to a medel apavtment and/or gulded tours a few times
2 week or on request. As public use of Cité du Havre
lnereases, Improved securdtv measures will be needed to
protect the terzmts of Hahdgat.

PLACE D'ACQUEDTL: This hixhly visible and currently unused
site providss an obvilous development cpporturdty. The

iden of an office and conmercial complex 18 acceptable

but as pointed out in sectlon 6d, 1f 1s unlikely that suché
development will prove feasible in the near future. In

the short-teryl, the edges of the area should be landscaped
snd trees should be planted In a way that would permit
constructlion at a later dste.



Les édifices exmistants sur iu cite du Havre: le Bureau
d'adninistration du Port de Moniréal {en haut), Habpitat
67 (en haut & droite) et le Labyrinthe (3 droite).

Extsting buildings on its du Havre; the pert of Montreal
- Office Building (above), Habitat 87 (upper right) Laby-
- rinth (right).

PROBLEMES RELTES A L'AMENAGEMENT DE LOGEMENTS A LA
CITE DU HAVRE

1) PLUSIEURS INDUSTRIES POLLUANTES {ABATTOIRS, MOULINS)
POLLUENT DIRECTEMENT LE SECTEUR,

2) LE LOGEMENT POURRAIT COMPROMETTRE L'EXISTENGE DES
INDUSTRIES PORTUAIRES SUR LE QUAT BICKERDIKE, CAR
LA PRESSION DES RESIDANTS FORCERAIT EVENTUEILEMENT
LEUR ELIMINATION (ET LES CONSCOUENGES ECONOMIQUES
SUBS%QUENTES: COUT DE RELOGEMENT, PERTE D'EMPLOFS,
ETC,

3) MEME AVEC L'INTRODUCTION DANS LE SECTEUR DE 850 NOU-
VELLES UNITES DE LOGEMENT, PAR EX., IL N'Y AURALT
PAS ENCORE ASSEZ DE RESIDANTS POUR FOURMIR L£S SER-
VICES ADEQUATS, COMME UNE ECOLE OU UNE LIGNF 0fAUTO-
BUS (COMME EN TEMOIGNENT LES PROBLEMES A LUELE BES
SOEURS, AVEC PLUSTEURS FOIS LA POPULATIGH PROPOSEE ),

4) LE SECTEUR SERAIT TOUJOURS COUPE DE LA VILLE PAR UNE
ZONE INDUSTRICLLE,

5) LE LOGEMENT DETRUIRAIT LES ESPACES VERTS EXTSTANTS.

6) LE PROJET HYDROELECTIRQUE DE L'ARCHIPEL POURRALT
PROVOQUER DES CHANGEMENTS MAJEURS DAMNS LA CONFIGU.
RATION DU TERRAIN.

7) LES LOCATAIRES ACTUELS DU SECTEUR (HABITAT 67) S'y
OPPOSENT.

8) MONTREAL DEVRAIT DEVELOPPER EN PRIORITE LE LOGEMENT
DANS LES QUARTIERS EXISTANTS, DFJA POURVUS DECOLES,
DES SERYICES ET D'UME VERITABLE VIE COMMUNAUTAIRE,
PLUTCT QUE DE SUBVENTIOMNER A GRANDS FRAIS LA CREA-
TION B'UN NOUVEAU QUARTIER ET DE SES SERVIGES CON-
NEXES.

PROBLEMS_RELATED TG HOUSING DEVELOPMENT ON CITE DU HAYRE

1) SEVERAL POLLUTING INDUSTRIES {ABATOIRS, MILLS ARE
IMMEDIATELY UPWIND OF THZ AREA, )

2) THE CONTINUED EAISTANCE OF THE PORT INDUSTRIES ON BICK-
ERBIKE PIER WOULD BE JEOPARDIZED BY THE INTRODUCTION
OF HOUSING SINCE. THE PRESSURE OF RESIDENTS WOULD EVENT-
(ALLY FORCE THEIR ELININATION (AND SUBSEQUENT ECONDMIC
CONSEQUENECES:  CosT oF RELOCATION, LOSS OF JOBS, ETC.}

3) EVEW WITH THE INTRODUCTION OF, SAY, 850 NEW HOUSING UNITS
IN THE AREA, THERE wWoULD STILL NOT BE ENOUGH PEOPLE TO
PROVEQE ADEQUATE SERVICES sUCH A5 A SCHCOOL OR A BUS LINE
(WITNESS THE PROBLEMS DF HUN'S ISLAND WITH MANY TIMES
THE PROPOSED POPULATION),

41 THE AREA WOULD ALWAYS BE PHYSICALLY CUT OF FROM THE
CITY BY AN INDUSTRIAL LONE,

5} IT WOULD DESTROY THE EXISTING GREEN SPACE,

6) THE ARGHIPEL HYDROELECTRIC PROJECT COULD LEAD T0 MAJOR
LANDFORM CHANGES,

7)}?? FRESENT TENANTS OF THE AREA(HABITAT &7} ARE AGAINST
¥

8} THE PRIGRITY 1K MONTREAL SHOULD BE IN DEVELOPING HOUSING
IN EXISTING NEIGHBCURHODDS WHERE SCHOOLS, SERVICES AND
A REAL COMMUNITY LIFE ALREADY EXIST, RATHER THAN SUBSI-
DIZING THE HIGH COST oF CREATING A NEW NETGHROURHOOD AND
FTS RELATED SERVICES,




9. Gestion sl
financement

AIMINISTRATICH: Biea que le réeméragement du Views-Port pour-
Tait Btre samnistrd par wn organdsme central, camne vaste
mojet unique (peut Btre sous la directlon dtune sociBté avec
un budget, un directeur de wrojet, ete. ), cetbe approche pose
plusieurs problémes.,

Premifrement, an tant que projet unlgue, ce seralt
une des plus grandes entreprises Jamzis réalis€es dans la
vilie,., 8 1t&chelle d'fapo 57 et des Olympliques, L'expé-
rience passée a démontrd gue de telles entreprises créent,
d'énormes problimes de réalisation. DetxiBmement, les dif-
rérentes parties du secteur B 1l'étude diffepent beaucoup
entre -elles (ex. 11 y a peu de rapport entre les cours de
triage Viger et C1té du Hawvee). Troisidmenent, nous avons
dbconseiild un réaménagement massif qui Justlfierait la aréam-
tion d'une agence spéciale.

LYASSOCIATION RECOMHANDE DONC QUR LES DIFFERENTES PAR-
TIES DU SITE SDIENT ADMIVWISTHEES DR FACOR INDEPEWDANTE, TOUT
EN GARDANT UNECCRREAIHE COORDINATION EHTRE LE3 DIFFERENTES
ACENCES RESPONSAWLES. Le tableau de la page siulvante Indlque
les types d'agences quil devralent réaliser le réaménagement
dans les différents secteurs.

La responsabilité des quais & prowimité du Vieux-Montréal
pose un dileme, oar il faudra péaliser 1'intégration dynami-
que des activités portusires et wrbaines proposées dans ce
rappors. Il est évident que le Consell des ports matlonaux
devralt &tre impliqué, mals il ne peut développer les actl-
vités publiques sur les quals &b dans les hangars. On pour-
ralt aréer un nouvesu département dans le cadre de 1ltadmi-
mstration des ports, ou vn autre déparbemsnt (ex. Départe-
ment des Travaux publics) ou une nouvelle agence du niveau
f&déral ou minlelpal.

ROLE DU SECTEUR PUBLIC: Ie Viewsm-Pord est un slte historique
Bt onlturel important au Carada, que le gouvernement f8déral
5 lalssé se détériorer e deverdy une plale visuelle pour

le secteur avoisinant. Le gouvsrnement fédérel dolt avolir
1a responsabllité de la revitalisation du sectewr pour les
cltoyens do Montréal et de tout le Canada.

Le résménagensnt privé est opportun dans certains sec-
teurs (ex. cours de trlage Viger, Parc des Moulins), TOUTE-
FO138, LE SECTEUR ADJACENT Al VI E-HONTREAL DOLT ETRE AMENA-~
GE PAR LE GOUVERNIFMENT FEDERAL LSSENTIELLEMENT POUR DESSERVIR
LES BESOINS DX LA POPULATION, MON POTE AUTOFINANCER LE SEC-
TEUR., L'oméragement privé inbensil de ce secteur peub Btre
rentaple, mals en fait, 1l hypothéqueralt notre ayenir.

11 est Important de consldéver 1'aspect éconamlque du
projet dans son conbexte global, Le réamérégement du secteur
en Poce du Vieux-Montréal en espace vert inelvant des actl-
vités publiques et des forotions portuaires (y comprls cer—
taines activités & rentabilité mavginale) devralt avoir un
effet catalyblque positdf sur le réamdnagament du Views-Mont-
réal et sur toube la partie sud du centre-ville de Montréal,
eorme sur 1 Hndustrle tourlstique.Dun autre oSté, essayer
dlaubolinancer les quais dmpligue la construction inten-
sive, ce qul pourralt ayoir des effets négatlfs sur le réamé-
negement du seeteur avolsinant.

Te tableay de la page mpivante indigque les sammes irves-
ties par le gouvernanent Tédéral dams le véamdnagement des
rlves 3 travers le Capads. Mous sgpérons gue Montréal rece=
wre la scmme Squivalents per caplita (o.-Bed, approximative-
ment $70 millfons en dollars de 1375).
Flranolores astuelles, 11 sera peut-8tre néceasadre drétaler
cet investlssement sur plusle annfes, S1 le gouvernement
Padéral redotne & la Ville le terraln situé pres du Vieux-
Mortréal, Ll devralt le faire aprés le réaménagement, ou don-
ner & 1a Ville les fonds nécessalres pour réallser le réamé-
ragenent.

a5

>3

De fagon & garder un contrfle public sur 1t anéragement
futur des sectalrsw-clés, LA ZOWE SITUE EN PACE DU VIZUX-MONT-
REAL BT DU CANAL DY LACHIME BOLIT RESTER AUX MATN3 DU SECTEUR
PUBLIC.
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A cause des contraintesbe necsssary to spread this investment over geveral years.

9. Management and
financing

MANAGEMENT:  Although. Le Vieux-Fort redevelopment ecould

B contral ly-managed as a single major wroject (perhaps
under the direction of a corporation with one budget, one
project director, obe), there are several problams with this
approach.

Firstly, if implemented as a single project, It would
be one of the largest undertaklings ever carried out in the
city... on the scale of Expe 67 and the olymplcs. Past ex—
perience has indicated that such undertakings create enor-
mous problems with implementation. Secondly, the various
parts of the study area are very different from one an cther
{eg there is 1little relation betwsen the Viger Yards and
C1té du Havre)., Thirdly, we have reccmmended that there not
be & massive redevelopment all at once Justifying the crea-
tion of a speclal ageney for implementation.

THEREFORE, THE ASSOGIATION RECOMMENDS THAT THE VARIOUS
PARTS OF TRE SITE BE MANAGED INDEPENDENTLY WHILE THERE ALSO
BE COORDINATION BETWEEN THE VARIOUS RESPONSIBLE AGENCLES.
The chart on the opposite page indicates which agencies could
carry out the redevelopment In the varlous areas.

There 1s a dllemma as to who should be responsible for
the piers near C1d Montreal in order to achleve the dynamic
camlration of port and urban activities whilch are proposed
in this report. Clearly the Natlonmal Harbours Board must be
involved tut they do not have the expertise to develop the
public activities on the plers and in the sheds. A new
department could be set up within the port administration, or
another department (sg the Department of Publis Worksjor a new
agency could be establlshed at the federal or munlcipal level
in which the port cculd play an Important role.

ROLE OF THE PUBLIC SECTOR: ILe Visuw-Pori 1s an important
Taradisn Mstorlcal and cultural site which the federal
goverrment has allowed to deteriorate and to become a visual
blight for the swrounding avea. The federal govermment must
be considered responsible for rehabilitating the area for the
adtizens of Montreal and of all of Canada.

Private redevelopment is appropriate in sane areas
(eg Viger Yards, Parc des Moulins). HOWEVER, THE AREA
ADJACENT TO OLD MONTREAL MUST BE DEVELOPED BY THE FEDERAL
‘GOVERMMENT PRIMARILY TO SERVE THE NEEDS OF THE POPULATION,
HOT TO MAKE TEE AREA SELP-FINANCING, Intense private devel~
opment of this area may be profitable but in fact would mort-
gage our future.

It is important thet the economics of the project be
locked at in thelr overall context. Redeveloplng the area
in front of OLd Montreal as open space with public activi-
ties, and part functions (ineluding same which might be only
marginglly profitable) should have a positive catalytic ef-
fect on the redevelopment of Old Montresl, and on the whole
scuthern part of dowmtown Montresl, as well as on the tourist
industry. On the other hand, trying to make the piers ssif-
fipancing would cause them to be used for more intensive cons
truction which could have very negative effects on the rede-
velopment of the surrounding area. ‘

The chart on the opposibe papge shows how much the federa
goverrment has gommitted 1n waterfront redevelopment projects
across the counfry. We expect Montreal to receive an equlva-
lent per caplta expenditure (ie approximately $70 million in
1979 dollars). Due to current firmanclal constraints 1t might
I
the federal goverrment turns the land nesr 014 HMontreal over
to the clty, thiz should only be done affter the redevelop-
ment takes place, ar the Federal goverrment should give %o
the clfy those funds needed to carry out the redevelopment.

Tn order to keep public control over the future develop
ment of the key areas, THE AREA TH FRONT OF OLD MOMTREAL, AN
THE LACHINE CANAL MUST REMATY IN PUBLIC HANDS.



REALTISATION ET IMPACT ECONOMIQUE: Il est essentlel d'ef-
Tectuer une aralyse economique complite des différentes
possibllités de réaménagement. Il faudralt anmalyser

les stratégles possihles, l'schéancier et les utilisa-
tions en terme de: création dfemplel, effets secon-
dalres sur' le réamfnagement des snvirons, revenus de
taxation, lmpact touristique et de bénefices soclaux

par repport aux couts en capital et aux cofits d'opéra-
tion,

T1 ne faut pas surestdmer 1l'importance de ce projet.
Flusiewrs perscnnes consulitfes cralgnent gue le Vieux—
Port draine l'argent et 1'énergle que le fédéral pour-
ralt consacrer § d'autres secteurs de la ville,

Le projet devralt avolr pour obJectif de fourtir un
ances public et un agrément maximum pour une mise de fond
relativement limitée. Il est préférable, par exemple,
ds dépenser $25 milliors pour nettoyer et ouvrlr le sec-
tewr plutdt que de se lancer dans un vaste projet au
cofit de centaines de millions de dollars, Le rfamé-
nagement du Vieux-Port est important, et des mesures
imrédiates deivent 8tre prises, mais 11 faut Umiter
les dépenses,

IMPLEMENTATICON AND ECONOMIC IMPACT: Tt is essential that
8 full economie armalysis of various redevelopment possibi-
lities be carrled cut. Possible strategles, phasing and
uses should be analysed in terms of! job creation, spin=
off effect on swrounding redevelomment, taxes generatad,
energy consumed impact on tourism, and soclal benefit, in
relation to capital and operating costs.

We must not overly estimate the importance of this
project. WMany people consulted feared that Le Vieux-Port
would drain f'ederal development money and energy from other
areas of the city.

The aim should be to provide maximum public access
and amenity for a relatively limited experditure of funds.
It is preferable for example to spend $25 millicn cleaning
up and opening up the area rather, then embarking on an
extensive project costing hundreds of miilions of dollars.
The redevelopment of Le Vieux-Port is important and there
should be imediate action, but one should not oversperd.

ENGAGEMENT FINANCIER DU‘GOUVERNEMENT FEDERAL POUR
DIVERS PROJETS DE REAMENAGEMENT PORTUAIRE
Al CANADA

1} "HARBGURFRONT", TORONTC $75,000,000
{AFFECTATION SPECIALE POUR L'ACQUISITION DE TER-
RAINS, GRANDS TRAVAUX)

2) VYANCOUVER - GRANVILLE ISLAND $25,000,000
(AFFECTATION SPECIALE POUR LE BAIL ET LES GRANDS
TRAVAUX)

3) SAINT-JOHN - MARKET SQUARE $15,000,000
{ INFRASTRUCTURE, STATIONNEMENT SELON LES TERMES DE
L'ENTENTE POUR LA RENOVATION URBAINE}

4) REAMENAGEMENT DE LA ZONE PORTUAIRE DE HALIFAX
$36,000,000 (ACQUISITION DE TERRAINS, INFRASTRUC-
TURE SOUS L'EGIDE DU MEER)Y

FEDERAL GOVERNMENT COMMITTEMENTS T0
VARTOUS WATERFRONT REBEVELOPMENT PROJECT
ACRDSS CANADA

1) TORONTO-HARBOURFRORT  $75,000,000
(SPECIAL ALLOCATION FOR LAND ACQUISITIDN CAPTTAL
IMPROVEMENTS)

2} VANCOUVER - GRANVILLE TSLAKD $25,000,000
{SPECIAL ALLOCATION FOR LEASE TERMZNATION CAPITAL
IMPROVEMENTS }

3) SAINT-JOHN - MARKET SQUARE $15,000,000

(Igi?ASTRUCTURE PARKING UNDER URBAN RENEWAL AGREE-
ME

4)  HALIFAX/DARTMOUTH WATERFRONT DEVELOPMENT $36,000,000
(LAND ACQUISITION, IMFRASTRUCTURE UNDER DREE)

ORGANISMES POUVANT ENTREPRENDRE
LE REAMENAGEMENT DES SECTEDRS

1} RUE DE LA COMMUNE CITE DE MONTREAL

2) COURS VIGER CIDEM, SCHL ET DES PROMOTEURS
INDIVIBDUELS

CITE DE MONTREAL, PARCS CANA-
DA

3) PARC BONSECOURS

4) QUAIS VICTORIA, JAC~ CPN, AUTRES AGENCES FEDERALES |
QUES CARTIER, ALEXAN- PROMOTEURS INDIVIDUELS, CORPO-
DRA ET KING EDWARD RATIONS PUBLIQUES SPECIALES,
CITE DE MONTREAL

'5) CANAL DE LACHIKE PARCS CANADA
6) ZONE INDUSTRIELLE  CPN, CEDEM, PROMOTEURS INDI-
VIDUELS

7} CITE DU HAVRE

(POUR PARC): SCHL, CIDEM (POUR
HARTTATTINNY

PARCS CANADA, CITE DE MONTREAL,

POSSIBLE REDEVELOPMENT AGENCIES FOR VARIOUS AREAS

1) RUE DE LA COMMUNE
2} VIGER YARDS

CITY OF MONTREAL

CIDEM (CITY OF MONTREAL),
CMHC, PRIVATE DEVELOPERS

CITY OF MONTREAL, PARKS
CANADA

NHB, OTHER FEDERAL AGENCIES,
PRIVATE DEVELOPERS, SPECIAL
PUBLTC CORPORATION, CITY OF
MONTREAL

PARKS CANADA

NHB, CIDEM, PRIVATE DEVEL-
OPERS

PARKS CANADA, CITY OF MONTREAL
{IF PARK)}: CMHC, CIDEM {IF
HOUSING)

3} BONSECOURS PARK

4) VICTORIA, JACGQUES
CARTIER, ALEXANDRA,
KING EDWARD PIERS

5) LACHINE CANAL
6) INDUSTRIAL ZONE

7} CITE DU HAVRE




10. La prochaine élape

Yotad un résumé des mesures gue le gouvernemant &
Aéral devralt entreprandre dans un avenlyr {mmadiat, sur
Ta bage des principes pogba plug heub.

1., ROLE DBS ACGENCES HESPONSAELES: SULSQUE LY ANWEE QUT
VIERT GEoh CONGACREE 4 LA HMISY AU POTNT DE LA PLANIFICA-
TICH (ET A LA REALTSATION DR CERPATHE PROJELS A COURT
TERME), TL EST PEUT- FREMATORE DE DETERMINER DES
WMODALITES DT AMMINZGTIRATION 4 LOHG TERME.

2. DPLANTFICATION: TL FAUDRAYL CONSOLINER LES RECOMSEH~
TATTONE DI CE RAPPORT EN FUNCTION DR DEUYL APPROCHES LTROI-
TEMENT (OCRDOWNIES: T)IETHOLTET COLLAROBATION ENTRE Lé
YTLLE TT LE FRDERAL DANS 1A WISE AU POTHT DU PLAN DL TRA-
VATIL QEHERAL C(ROVTES, R3PACES VERIS, THFRASTRUCTURE ET
ZDMAGE) . 2) MISE Al POIET DE LA REALISATION DY FINAN-
CEMENT, DR LTECHEAMCLER ET DA LA STRATEGIE DE GEBTION
POUR LES PARTIES CONSTITUANYES EN TENANT COMPTE DES AS-
PECTS SOCILAUZ ET DE L ENYTEORNEMENT. CEE ACTIVITES DB~
ygAIENT TENTR COMPTS DFUME PARTICIPATION PUBLIQUE SUIVIE
ET LA PLANIFICATION DEVRALT ETRE TERI'\EINEE EX UN AN.

Las teauaui devraient commencer dans les aones prto-
ritaires suivanias:

7. REAMENAGEMENT DE LA RUE DE LA COMMUNE :
FECALT DANS La SEGTION 8k}

4, AMEMAGEMENT DU PARC BONGECOURS:
Th EE0TION 8e)

5, STATTIONNEMEWT: CREATION DE TERRAIHS DIF STATTONMUEMENT
FRRTONALRES DANG LEE HAWGARE A FROZIMITE DU VIEUE-MONTREAL
(TEL QUE DECRET DAMS 14 SEGTION 84)

6., MMELIORATIONS & +  DANS LES SRCTEURS QU AUCUN

TRV ELOPPIEEN T B EaT v DANS UN AVENIR THMEDIAYL, L'OH
PEDT REALISER DES AMPLIORATIONS S$UR LES SITES TENPORAERLS,
COMMPt DD POSER DES TLAGUES FISTORIGUES, MASQUER LES TERRAING
VACANTS, AMELTORER L'ASPECT DES HANGARS ET ETABLIR UN PAS-
SAGE POUR PIETONS SUR LES BORDS DR LYEAU.

7. MUSEES: CREER UN COMITL COMPOSE D'AUTRES AGENCES GOU-
TEETIHERTALES £ PRIVEES IT DE PARTICULLERS POUR CREFR W
MUSER MARTTTMNE (DETERMIREE L5 FINAMCEMENT, L'EMPLACEMEST,
MONTER LES COLLECTIOND, . {UOIR SECTION Ge)

8, MARCHH: CREER UN CO4LTE OU UNE ACENCE SPECLALE POUR
TTETIELTEEMENT D' UN MARCHE TXPERIMEWIAL (VOIR SECTION 6}
9, CANAL D LACHINE: COMUENCER L' AMENAGEMENT DR LYEETRE-
T BET T CAMAL DE LACRIME ( VOIR SECTION 8F)

10. PLANIFICATION DETAILLEE DES ASPECTS PHYSIQUES, FINAN-
CTERTET D (OVMERG TALTAXT 0N D7 PARC TNIUSTRIEL DES vOU-
TN BT PROVOTION 1 SECTEUIG (V0IR SECTIONS 6d BT 8g)

11. LE SITE DE-CITE DU-HAVRE! EN FOURNISSANT UN STATION-
TAENT SUBLIC, UNE MEILLAUNE STCHALLSATION PT BN AMENA-
GEANT LA POINIE EN ESPACE VERT RNT EN POSTE D'OBSERVATION
(VOTR SECTION 8h). If FAUDRATT EGALENENT AMORCER URE
FTUDE DES POSSIRILITES.

{TEL QUE

{TEL QUE DECRIT DANS

I1 s'agit ici dhun vapoort préliminatre et ses
recommandations seront Edvaludes avec les membres de
11 dssociation avent digvre sdoptées of ficlellement.

, immédiates proposées sur
ez & controverze, et le
comité exécutif de L ation recammande fortemsnt
que le gouvermement COnmMEnCe 1a réalisation de ces
recomandations auszitiit que possible.

Le processus de (¥
efficace impllque que
dtun programe suivi
LtAsspciation PELOm
nanent progresse rapl
Vieux-Port eb coopéie
venir de cet importal

ipation publigue le plus
soit partie intégrante
nification et d'exfeuticn.

o insistence aue le EOWWET-
s 1o réaménagement du

rt dans les &tapes &

10. The next step

The following is a summary of actlons wiich the federal
zoverrment snould wderbake In the dmmediate future hased on
the principles cutlined above,

1. CLARIFY THE RESPONSIBLE ACENCIES: SINCE THE MAIN WORK
T RE DOWE 1N THE HEAT VEAR WILL BE FINALIZING THE PLANNING
(AS WELL AS CARRYING OUT SOME SHORT-TERM PROJECTS) IT MAY
BE PREMATURE TO DETERMINE HOW THE LONG RANGE ATMINISTRATION
OF THE AREA SHOULD BE SET UP.

2. FINALIZE THE PLAMNING: THE RECOMMENDATIONS IN THILE
TEPORT SEOULD BE CONSOLLDATED, WITH TWO CLOSELY COORDINATED
APPROACHES. FIRSTLY, THE FEDERAL GOVERNMENT SHOULD WORK IN
VERY CLOSE COOPERATION WITH THE CITY IN TINALIZING THE GENE-
RAL FRAMEWORK PLAN (ROAD, OFEN SPACE, INFRASTRUCTURE AND
ZONLNG) TFOR THE ARRA. AT THE SAME TIMF, THEY SHOULD WORK
OUT IMPLEMENTATION, FINANCING, PHASING AND A MANAGEMENT
STRATEGY FOR THE PUBLIC COMEONEWTS OF THE REDEVELOPMENT .
THIS PLAMNING MUST DEAL WITH SOCIAL AND ENVIROMMENTAL QUES-
TIONS, NOT JUST PHYSICAL PLANNING, THERE SHOULD BE CONTTNUED
PUBLTIC PARTICIPATION IN THESE ACTIVITIES, WITH THE PLANNIWG
COMPLETED WITHIN ONE YEAR.

While this Long-range planning ts being completed,
conmenirated vork should begin on the following priority
apeas.

5. REDEVELOP RUE DE LA COMMUNE: PLAN AND RELANDSCAPE RUE
TE LA COMMUNE (AS DESCRIBRED TN SECTION 8b)

4. LANDGCAPE BONSECOURS PARK: PLAN AND LANDSCAPE THE PRO-
BEETD BORCECOURS PARE ON JACLUES CARTIER PIER (AS DESCRLBED
IN SECTION &c)

5. SET UP PARKING TN SHEDS: SET UP TEMPORARY PARKING FACI-
TTITEE (N TiW SEEDS NEAK OLD MONTREZAL (AS DESCRIBED IN SEG-
TION Bd)

G, CARRY QUT OTHER SMALL-SCALE AREA TMPROVEMENTS: ON TEE
TREAE WHERE HO DLVELOPHMENT LS CONTEMPLATED IN THE IMMEDIATE
FUTURE, TEMPORARY SITE TMPROVEMENTS SHOULD BE CARRIED OUT
SUCH AS POSTING HISTORIC PLAQUES, SCREENING EMPTY LOTS, IM=-
PROVING THE APPEARANCE OF THE SHEDS, AND SETTING UP A WATER~
FRONT WALKWAY.

7, INTTIATE THE ESTABLISIMENT OF MUSEUMS: SET UP A COMMITTEE
TP TOTHTE GOVHANMENTAL AND PRIVATE AGENCIES AND INDIVIDUALS
T CREATH A MARDTINE MUSEUM (CLARLFY FUNDING, DETERMIME LO~
CATTON, SET 0P COLLECYTION, EY¥G.; SEE SRLCION 6c)

3, INITIATE TUE ESTABLISIMENT OF A MARKET: SET UP A COMMIT-
TR oA GPICTAL AGENCY 10 RITABLISH THE EXPERIMENTAL MARKET
{3EE FECTICK 6d)

9. LANDSCAPE THE LACHINE CANAL: START LANDSCAPING THE EAST-
PR WD OF LACHLNE CANAL (SEE SECTION 8f)

10. TO DETAILED PHYSICAL, FINANCIAL AND MARKETING PLANNING
SR RS TOULING TNOUSTRIAL DARK A0 BEGIY PROVOTTON OF THE '
AERT(SEE SECTIONS 6d AND 8g)

11. SITE IMEROVEMENTS ON CITE DU HAVRE: CARRY OUL CERTAIN
ETTE THPROVITIENTS SUCH AS PROVIDING PUBLIC PARKING,, BETTER
SIGHE AMD LANDSCAPING THE TIF A8 A PUBLIC OPEN SPACE AND.
OBSERVATTON AREA (SEE SECTION 8h), ALSO, THE PROPOSED FEASI-
BILLTY STUDY COULD BE STARYTED.

Thi:_:} veoort 1a prelimtnary and the recannendations will
he resvaluated with. the menhership of the dascotation De-
fore they ars offlelally adopted.

Howsver the immediate actlons propesed on this page
are nor-controversial ard the Execttlve Comittee of the
Asspotation strongly recormerds that the goverrment start
implemsnting these recannendatlons as soon as posslible,

Punlic participation process mugt be as an integral
part of an ongoing program of planning and inmplamentation
wrocess,  The dssoolation urges that the govertment quickly
getpon with the vedevelopment of Le Viewxz-Port and offers
ius full cooperation in all fubure stages of this Impor-
tant project.
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Un plan d'ensenble général doit dtre congu powr le secteur,
L'illustration du haut nous montre la forwe qu'il pout
prendre powr le quat Jacques Cartier. L'ancien bagsin
deviendratt un pare, Les surfaces en gris font réfé-
rence 8 des sspaces publics owverts le long de la rue

de la Commune et sur les bordures des quais. Les §tol.
lea en noip disigrent les bitiments & préserver et les
gtoiles en blane démontrent ceum qui powrraient 1'8tre.
Pee activitds spdoifiques pourraient avoir liew aur en-
drofts entourds d'wne ligns noire interrampue mais audunsg
construction ne serait tolérde aux endroits déasinds dlun
gris plus pile. L'image du bas illusire le gepre dlamé-
nagement qu'il est possible de metire en place graduella-
ment @ L'intérieur d'un tel cadre conceptuel.

A General Framework Plan should be draun up for the areq.
Phe 1illustration above shows the form 1t could take for
Jacquee Cartier Pier, The former hasin areg 19 designated
park. The grey tone shows public open spuae along de la
Commune and on the edges of the plers. Buildings are
designated for dafinite preservaiion (solid atars] or pos-
aible preservaticn (open stars), Gpecialianed activities
could take place within the aveas enclesed by dotted tines
but no construckion could take place in the lightly temed
areas. Below te an tllusiration of the kind of develop-
ment which might gradually be devsloped within the above
guidelinsa: @ sports centre on Jaeques Cartier Pier, &
market in shed L6, a maritime muscum in the Police Station,
a waten plauground, and o pavilion at the end of the piler.

=




COMITE EXECUTIF /7 EXECUTIVE COMMITTEE -

Représentants des particuliers / Individual representatives

JACQUES BESNER
RITA RACHELE DANDAVINO
BILL PRICKEIT

Réprésentanté des groupes / Group Representatives

CLAUDE BEAUBIEN
RAYMOND DENAULT
JEAN GUAY
GILLES LAUZON
YVONNE MACOR STOP
JAN FEETERS

CHAMBRE 'DE COMMERCE DISTRICT DE MONIREAL
4£SSOCTATION DES PROPRIETAIRES DU VIEUZ-MONIREAL
ASSOCIATION DES LOCATATRES DE HABITAT 67
COMITE ENVIRONNEMENT VIEUX-MONITREAL

ASSOCTATION DES COPROERIETAIRES DU COURS LE ROYER

GABRIEL SYDENHAM SAUVONS MONTREAL

PETER WOOLLVEN
ANNETTE WOLFF

SYNDICAT DES INITTATIVES DU VIEUX-MONTREAL
WORLD SHIF SOCIETY

SECRETARIAT / SECRETARIAT

MARK LONDON SECRETAIRE GENERAL/SECRETARY GENERAL

LINE BALIT

Ce rapport a &té redigé et adopté a
Ttunanimité par le comité exécutif de
1'Association/Le Vieux-Port. (Il ne
refl2te pas nicessairement 1es
politiques des groupes que
représentent ces personnesa.)

Les résultats d&tailiés de toutes

les activités de participation
{questionnaires, mémoires, procés-
verbaux, conférences et réunions, etc)
sont disponibles a 1'Association,

L'Association aimerait recevoir tout
commentaire et suggestion sur ce
rapport afin de nous aider & faire
ta revision finale,

L*Association tient & souligner 1'ap-

pui techmique de 1a S.C.H.L. dans ce
programme de participation populaire.

Decembre/December 1979

SECRETAIRE/SECRETARY

This report was edited and unanimously
approved by the Executive Committee

of the Association/Le Vieux-Port.

(1t does not necessarily represent

the positions of the groups these
people represent. )

Complete copies of the results of all
participation activities {question-
naires, briefs, minutes of conferences
and meetings, etc.), are available
from the Association.

The Association invites comments and
suggestions on this report in order fo
help us revise it into its final form,

The Association acknowledges the

technical support it has received
from the C.M.H,C. in carrying out
this participation program.
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Rev:u_s.lons :
aux recommand
de 1° Associat

: S V. P., xeférez~vous au rapport sur les recom
mandatlons prelmu_rmres.

p:d I Recomrnandaﬁwns cléa 131" pardgraphe

LE GOUVERNEMENT FEDFRAL, CONJOINTEMENT AVEC LA VILLE DE
MONTRFAL ET LA CUM, DEVRAIT POURSUIVRE IMMEDIATEMENT SON
INITIATIVE DE REVITALTSATION DU VIEUX—PORT ET OUVRIR LE
SECTEUR AU PUBLIC.

- pg1d 5a - Plan‘z.fwatwn et développanent aprés le 47@779

Qarggrgphe

. ECHEANCIER sae I1 est important de ne démolir aucun
batiment avant d'avoir étudié son potentiel. . Aucune
démolition ne doit se faire avant d'avelr. envisage s0n
remplacement et d'y agréé (cecl pour éviter de créer-

des zories desolees comme le lorg de l‘automute Ville-- ..

Marie) o
p.14: Sa PZam,f‘Lcm%wn et dfveloppement aprés le pLeme -
garagmghe o

LIONES DIRECTRICES: ... TL est important que le design
Se fasse A partir du cdté de la viile et non seulement
du fleuve. .

p.18 ba Transporﬁ et cirenlation 3iéme paragraphe

ROUTES: - Rue de la Commune est la seule vole d'accds
dans 1a partie sud duVieuxMontréal et jouera un rdle
encore plus grand gi 1'idée d'un mail pidtonmier sur
StwPanl ‘est retenue. LA RUE DE LA COMMUNE DEVRALT ETRE
TRANSFORMEE EN RUE A DEUX VOIES POUR PERMETTRE LTINTRO-
DPUCTION D'UN CIRCUIT. D'AUTOBUS ET FACILITER LA CIRCULA-
TION LOCALE. IL- FAUDRAIT RESTREINDRE. LA CTRCULATTON
DES CAMIONS. Ltemprise devralt garder sa largeur ac-
tuelle mais devrait 8tre déviée vers.le sud pour créer
des trottolrs plus larges devant les batiments histo-
r‘lques. 11 faudrait utlllSPI' diverses mesures (eg:
paves ». Teux de eireulation & chaque intersection) pour
sTassurer que la cu’*culatlon pulsse eLr-e locale et se

. fasse au r'alentl.:

p. 18 &e Trcmsport et czraulatwn dernier paraqr'aphe

TRAIN: - ___Les lignes f‘erromalre_s le Jong de la Commme
constituent présent‘emerit une barriére importante.  I1-
vy a huit voies ferrées ubilisées pour le transport di-
rect, le triage et 1l'entreposage. Il est nécessaire
de conserver qu'ur seul chemin de fer pour assurer le
tranepor't des marchandises par train. Il faudrait en-
visager 1'utilisation de cette ligne ferrovialre pour
des excursions touristiques en train. Voir section
8b pour un® &change de points de vue sur la fagon la
plus sppropriée, de faire traverser 1es voles ferrées
par les pletons.

p.20 54 Conservation des édr,fwes 1er pavagraphe
MONUM:ENTS ARCHITECTURAUX ET HISTORIQUES DANS LE VIEUX-

Reva_s:n.ons +o the
Association' S
remnendatlons

Please refer to the report of preliminary
recorrmendatlons .

paragraph

THE FEDERAL GOVERNMENT IN CONJUNCTION WITH THE CITY OF
MONTREALJAND:THE_MUC,.SHQULD CARRY ON. FORTHWITH WITH ITS
INITIATIVE 10 REHABILITATETLE VIEUX-PORT AND OPEN THE
AREA TO THE PUBLIC. . .

p.‘ 14 5g Planning and development . after the
garagragh

PHASING: .., " No buliding should be demolished without
Ite reuse possibilities having been studied. No demo-
lition should, take pldce. belore redévelopment plans for
the gite have heen agread on and :aré assured of Lroceet—
ing (to avoid the creation of "yonbed-out"™ areas such
, as along the Ville-Mirie Expr'essway)

p.14  Sa P'Lanmng and development - af‘ter the 5”1 o
paragraph o
DESIGN GUIDELINES: ... The design of the area must be™

conceived from the clty-side, not s an abstract view
from the water.

p.d 1 Eey recomendatibns 8%

gth

p.18 de i’?cmset‘ and traffié 3’f’d paragraph

ROADS: FRiue de la C’ommune is the only access rocad to
The lower part of 01d Montreal and will become even
more important if the. experiments on converting St. Paul
into a pedestrian mall are continued. RUE DE LA COMMUNE
SHOULD BE CONVERTED INTO A TWO-WAY STREET TO ALLOW THE
INTRODUCTION OF A BUS ROUTE AND FACILITATE LOCAL ACCESS.
TRUCK TRAFFIC SHOULD BE DISCOURAGED. The Plght—of—way
should be kept approxmately to 1ts present width but
should be shifted southward to create wider sidewalks

in front of thé histaric buildings. Various mesures

(eg ccbblestone, traffic lights on each corner) must

be ugsed to ensure that the traffic 1s limited to local
uge and is slow-moving. The street design should be
such that pedestrian zreas are buffered from vehicular
traffic.

pel8 50 Tmnsm’: and tmffw

TRAIN: The train. 1ines along de la Corrmune presen’cly
constitute. a mjor barrier.. There are elght tracks
which are used for through transit, shunting and storage.
Orly a single rail need be preserved to provide for
important movement of frelght. The possibility of using
this 1ire for sightseeing should be studied. BSee sec-
tion Bb for a discussion of methods of getting pedea-
trian across the train. tmcks which must remain.

Zast paragra Lh

p. 80 "5d Building p?e‘séﬁidz’:io’ﬂ' 18t pdragz‘*aph
ARCHITECTURAL AND HISTORIC MONUMENTS IN AND NEAR OLD

‘MONTREAL ET A PROXIMITE: Ies baAtiments suivants situés
Gans Lé Vieum—Port sont d'une qualité historique ET
architecturale marquante et devraient &tre conservés eb
classés:

Entrepdt frigorifique

Tour de l'Horloge

Gare Dalhousie

Poste de police du port

Bdifice de la Commission du port

Edifice Allan

Douanes

Entrepdt Buchanan (15 Duke)

Casarne de pomoiers (81 MLLL)

MONTREAL: 'The following bulldings in Le Vieux-Port are
of cutstanding architectural or historic quality and.
should be preserved and classified:

Cold Storage Warehouse

Sailors’ Memorial (locktower

Dalhousie Station

Port Police Station .

Harbour Commission Building

Allan Building

Customs House

Buchanan Warehouse (15 Duke)

Fire Station (81 Mill)



«. 90 &d ‘Conservation des £difices si&me paragraphe

ELEVATEUR A GRAIN #1: Le sort de cette construction
S5t un des plus corntroversé que 1'Assceiation alb eu

% traiter. Plusleurs personnes pensalent que ce ntétait
quiune barrigre disgricleuse entre 1a ville et le fleuve
ot une construction qu'il devrait 8tre @émoli aussitdt
que possible. Tautres pensaient que le silo avec ses
corvoyeurs est historiquement important servant d'exem-
ple dl'architecture moderne dfavant-garde qui présente
certalnes possibllités de réutilisation {entreposage
dténergle, ensemble de restaurants sur 1le toit). Puls-
que sa aémolition seralt un acte irréversible, gue le
silo sera apparemment utilisé pendant au moing deux ans
et qu'un vif débat public est envisagé actuellement sur
1a démolition, 1 '4ssceiation DEMANDE QUE CE DEBAT PUISSE
ST TERMINER PENDANT CETTE PERIODE DE DEUX ANS, AVANT DE
PREWDRE LA DECISION DE DEMOLIR LE SILO A GRAIN. CE N'EST
PAS PRIMORDIAL, SURTOUT $I LE BUDGET EST LIMITE.

p. 28 b5e Qualité de 1'enpironnement 4V¥M€ paragraphe

AMELIORATION DE L'ENVIRONNEMENT HUMAIN: nns 1'immé-
dist, ia pollution de 1l'eau du fieuve est incontrdlée,
Persormne ne désire une "fengtre sur un égong", alors,
11 faudralt orchestrer tous les efforts dans le but de
nettoyer le fleuve le plus 6t possible. L'EGOUT SUD
DY INTERCEPTION PLANIFIE PAR LA CUM POUR PREVENIR LE
REJET DES EAUX USEES DANS LE PORT DEVRAIT ETRE CONS-
TRUIT AU PLUS TOT. L'ouverture des écluses du Canal
de Lachine pourrait aussi améliorer 1la situation Jus-
qu'd un certain peint, surtout ai 1'on peut trouver un
moyen de faire passer le courant par 1lextrémité des
bassins pour les nettoyer. Il faub cependant 8tre réa-
liste et accepter le fait que la nage et la voile ne

~eront pas possibles avant plusieurs armées dans Le
‘eux~Port,

.24 68a Loisirs et pares aprés ‘le FH8me paragraphe

la @M entreprend actusllement des démarches pour
réaliser son mandat relatif au développement de nouveaux
parcs urbains sur 11Tle de Montréal, Corme Le Vigum=
Port est dlabord, une ressource réglonale, 1l faudrait
envisager la possibilité de transférer ses espaces verts

ot ceux du Canzl de Lachine 8 la WM.

p., 28 6 Acﬁvités culturelles et institutionnelles
7er paragraphe

UNE VARIETE D'ACTIVITES CULTURELLES ET INSTITU-
TIONNELLES DEVRALT ETRE DEVELOPPEE DANS DIVERSES PAR-
TIES DU VIEUX-PORT. CES ACTIVITES DEVRAIENT SURTOUT
ETRE DE PETITE ET MOYERNE ENVERGURE ET LEUR ORIENTATION
DEVRAIT ETRE RELIEE A LA VOCATION DE CHAQUE SECTEUR.
Aucun service régional sur une grande gchelle ne de-
vralt &tre localisé ici, di & un accds 1imite. Montréal
est @833 blen doté de ce type de service et 11 y a plu-
sleurs &diflces dans d'autres gecteurs qui pourraient
Stre réaméragés B cette fin (mormments historiques 6u
centre—ville, pavillons & Terre des Homes). Fn outre,
les fonds alloués pour un tel développement seront 11—
mités vu la sltuation &economique actuelle, Tout réa-
ménagement devra &tre rédalisé en collszboration avec
le programme £tabli dans le cadre du protocol d'entente
entre 1aVille et le Minlstére des Affaires cultturelles.

5,88 6c_Activités culturelles et institutionnelles
Fi2m¢ pavagraphe
- JUSEES/CENTRES D'INTERPRETATION: L'INSTALLATTON DE
CENTRES D' INTERPRETATION ET DE FACILITES POUR RECEVOIR
LES COMMENTAIRES DU PUBLIC SUR LES EMENAGEMENTS EN COURS
SVAVERE UNE PRIORITE. A PLUS LONG TERME, CEUX-CT POUR-
RATENT ETRE REMPLACES ET/OU ACCOMPAGNES DE PLUSIEURS
MUSEES D'UNE FNVERGURE RESTREINTE OU MOYENNE. ILS
DEVRAIENT ETRE LOCALISES A L'INTERIEUR OU EN PERTPHERIE
DU SECTEUR LE PLUS ACCESSIBLE, NOTAMMENT LES QUAIS AD-
JACENTS AU VIEUX-MONTREAL, A L'ENTREE DU CANAL DE LA-

. gource,

p.20 &d  Building presel

GRAIN ELEVATOR #1: The
of the most controversi
etation. Mary people fe
barrier between the cH
ture completely out of sga
should be demolished as sbopas possible. Others felt
that the elevetor with 1ts conveyors is historically
important as an example of avant-garde modern architec—
ture and presents some reuse possibilities (energy sto-
rage, roof top restaurant complex). Since demelition
would be an irreversible act, since the elevator will
apparently remain in use for ab least two years, and
since an active public debate is now golng on about the
demolition, the Association ASKS THAT THIS DEBATE BE
ALLOWED TO COME TO FRUITION DURING THIS TWO-YEARS PERIOD
BEFORE THE DECISION ON THE GRAIN ELEVATOR'S DEMOLITION
18 MADE. IT IS NOT THR FIRST PRIORITY FOR ACTION,
ESPECIALLY IF FUNDS ARE LIMITED.

0,22 e Envirenmental quality 4t paragraph

IMPROVING THE HUMAN ENVIROMMENT: ... Water pollution
in the ot. Lawrence is at present uncontrollied. No one
wants & "Window on a sewer" and every effort should be
made to clear up the river as gquickly as possible. THE
SOUTH INTERCEPTOR SEWER, PLANNED BY THE MUC TO PREVENT
THE OUTFALIL OF UNTREATED WASTES INTO THE HARBOUR, SHOULD
BE BUILT AS SCON AS POSSIBLE. Creating a flow of water
from the Lachine Canal will also help tc scme extent
especially if a way can be found to get water flowing
from the ends of slips {to flush thsm out). However we
must face reality and sccept the fact that swinming and
emall-scale recreational boating will not be possible -
for many years in Le Vieun-Port and the redevelopment
should not be conceived in terms of clean, natural body
of water which does not exist. '

p.24 6a Recreation and parks after the 3rd peragraph

The MG is now taking steps to implements 1ts mandate
with respect to the development of new metropolitain,
parks on the Island of Montreal serving the reglon popu-
1ation. Since Le Vieux-Port is primarily a reglonal re—
the possibility should be congidered of trans-

ferring its green spaces &8 well as thoze of the Lachine
Canal to the MIC. ’

v, .28 Se Cultural and dnstitutional ‘dgetivities

lst
araqgraph

A VARIETY OF CULTURAL AND INSTITUTIONAL ACTIVITIES
SOULD BE DEVELOPED IN VARIOUS PARIS OF LE VIEUX-FORT.
THESE SHOULD PRIMARYLY BE SMALL AND MEDIUM SCALE ACTI-
VITIES WHICH DIRGECTLY RFLATE IN THEME TO THE ARFAS IN
WHECH THEY ARE LOCATED. No large scale reglonal faci-
1ities should be located here due to llmited access.
Woritreal is already well endowed with these types of
faclilities and there are many buildings in other areas
which could serve for such development (such ag histo-
ric bulldings downbown and pavilions at Man and His
World). In addition, funds for such developments will
be limited glven current economic conditions. Any de—
velopment must be carried out in close cooperaticn with
the progrem set up in the framework of the agreement on

01d Momtreal between the Clty and the Ministry of Cul-
tural Affairs,

p. 88 6c Cultural and institutional activities
paragraph

MUSEUMS/ INTERPRETATION CENTRES: INTERPRETATION CENTRES,
COMPLETE WITH FACILITIAS TOR PUBLIC INPUT INTO THE ON-
COING DEVELOPMENT, ARE AN IMMEDTATE PRIORITY. IN THE
LONGER TERM, THEY SHOULD BE SUPPLEMENTED WI'TH AND/OR
REPLACED BY SEVERAL SMALL AND MEDIUM SIZED MUSEUMS.

THEY SHOULD RE LOCATED IN OR CLOSE TO THE MOST GENERALLY
ACCESSIBLE AREA, NAMELY THE PIERS ADJACENT TO OLD MONTRE
THE ENTRANCE TO TIE LACHINE CANAL AND CITE DU HAVRE.

ond




BUREAUX ET MAGASINS: ..., =S
TEsidentiel a lieu dans diff
aménagement coamerclal sera
de grandeur moyerme et une d :
pourraient cotoyer des logemeny :
Viger et dans le Viewc-Montrég "Toutefols, tout déve-
loppement cammercial dans le. sect eur se btrouvent devant
1e Vicux-Montréal devra se.réduire-d des activités de

peu d'envergure.: -S1 1'on prend la décision de cons-

truire des logements & Cité du Havre, quelques boutigues
seront nécedsaires. = .

Secteurs, un certaln
e, Un supermarché
w1 plus de magasing
les cours de triage

p. 30 6d Commerces et Industries 7téme paragraphe
CITE UE CINDA: La ville de Montréel &tudie en ce mo-
ment 1a possibilité de créer une cité du cinéma dans

Te V ieux-Port. - Ce gerre dtactivité pourrait ctre In-
téressant s'11 suit les &noncées de base soullgnés

dans ce rapport. Il seralt désastreux de créer une
telle zctivité sur les quais Jacques Cartler et Victoria
qui, rappelons—le , constituent- 1'essentiel d'une feng-
tre sur le fleuve et doivent &tre utilisés pour des es—
paces ouverts et des actlvités publigues (tout comme

1a ville 1'a elle-néme proposée dans 5a position offi-
cielle sur ie Projet). Toutefols, ce pourrait &tre un
usage approprié pour les hangars des quals Alexandra:

ou King Edward. ou pour la gzone 3 dustrielle Tes Moullns.
Le public a manifesté une inquigtiude sérieuse, et dans
certains cas, ymne opposition catéporique & ce projet.

p.34° 7 Appecte sociaux —aprés le pi@me paragraphe
AUTRES FACTEURS SOCIAUX: ... Nous réltérors le fait
que. 1Tunique moyen pour réaliser un programme d"habl-
fation socialement: acceptable’ ou pour mener & terme
d'autres projets qul -respectent yraiment les besolns de
1a. population est 1'utilisation d'un programme de parti-
cipation publigue efficace dans toutes les étapes de

1a planification et du processus: d'aménagement.

p.36 8a  Cours Viger 4t8me ©apagraphe
USAGES FUTURS ‘PROPOSES ET REALISABLES: TI1 faudrait - cor
sherer 1'utilisation du secteur pour 1 habitation & den—
sit€ moyerng avect les installations suivantes: centre
d'achats, écoles, centre commmautalre, terrain de jeu.
En outre, les secteurs les plus proches du fleuve et du
Viewx-Montréal devralent servir aux aetivitée publiques.

p.3§ 8b Rus de 1a Commune * §¥9M8 pawigraphe
SUGGESTIONS: ... La rue de la Commune devrait Etre un
boievard § vole double dans chaque direction, " Tu cdté,
nord, le trottolr, &larzl 2.8 metres. (25 pieds) serviralt
& 1tanéragenert de cafés, de trottolr, ete. A court
terme permettre le statiomement des camions sans nuire
au traflc. D cbté sud, une terrasse spacleuse avec
bancg et une plate eyclable. - Une voie de chemin ce )
Pep devralt Btre intégrée au drolt.de passage. Un sta-
t1onnement ‘de un ou deux étages sous la rue de la Cotti
e avee aceds i plusieurs points de la rue (desser-
viralt Le Vieux-Port et le Vienx-Montréal). L'ézout
intercepteur devralt &tre construit en méme temps (volr
section 5e). ‘

‘p.38 68b Rue de la Commune ‘dernier paragraphe

ECHEANCIER: I'Association considdre que c'est une des
deux plus importantes zores. L'élimination de la cl8-
ture et 1'aménagement paysagé de la surface (promenade,
pistes cyclable, etc.) doivent étre réallegs Immédiate—
ment. Comme ces trois &léments - le statlormement’
sous-terraln, les terrasses
glssement des bassing - seralent trés dispendieux, cecl.
peut attendre & plus tard. : .

au bord de 1'eau et 1'élar— .-

p. 30 6d Commerce and Industry 374 paragraph

Tf and when residential development takes place
in various areas, some commercial development will be
needed, A medium size supermarket and a dozen or more
stores could be supported by the houslng in the Viger
Yards and in 0Ld Montreal. However, commercial deve-
loprent in the area immediately in front of 01d Montreal
should be 1limited to small scale activities. If the
decision 1s made to proceed with housing on Cité du
Havre, a few shops will be needed.: '

p. 30 6d Commerce and Industry 7th parvagraph

FILM PRODUCTION CENTRE: ... The city of Montreal is
apparently scudying the possibility of setting up a
£ilm production centre in Le Vieux-Port. This might be
a very suitable activity provided that it fits into the
guldelines outlined in this report. It would not be
appropriate to set up-such an activity on Jacques Car-
tierVictoria Piers because this highly visible area
in front of Bongecours Market must be used for open
space and public activities (as the city itself said in
its official position on the project). However, 1%t
might be a sultable use for the sheds on Alexendra .or
King ¥dward Pler or the:lks Moulins Industrial zone. -
There has been great public .concern about, and in same’
cases outright opposition to this project. .

p. 34 7 Sociql aspects after'ﬁhe 7th paragraph ‘

We insist again that the only way to do socially
sensitive housing or to carry cut other projects which
truly respond to the needs of the popuiation 1s by em-
ploying an effective program of public participation
through all phases of the planning and development pro-
cess, . :

p. 36 8a Viger Yards 4tP paragraph

PROPOSED AND POSSIBLE FUTURE USES: ...  The main use of
the ares should be middle density housing with reldted
facilities (shopping,- schools, commnity centre, play-
ground). In addition, the areas closest to . the water
and to Old Montreal should be used for public activities.

p. 38_6b Fue de la Comune "4 paragraph | s

Rue de la Commune should become an.urban boulevard
with two lenes in each direction, The sidewalk on-the
north side should be enlarged to at least 8 metres (25
feet) to permit sidewalk cafés. In the short-term, this
would permit truck parking to continue without blocking
traffic. ‘On the south side. there should be a broad
terrace with benches along with a bieycle path. One
train track must be incorporated Into the right-of-way .
One or two levels of parking should be puilt under rue
de la Commune with access to several points along the
street (to serve both Le Vieux-Port and 01d Montreal).
The interceptor sewer should be constracted at the same
time (see section 5e). :

p. 38 8b Rue de la Commne Last pavagraph

THASING: The Association considers de la Commune to

Be one of the two highest priority areas. The remval
of the fence and surface landstaping (promenade, byclecle
path ete) must be done immediately. However, since three
eleménts — the underground parklng, the terraces down to
the water, and the enlargement of the basins - would be
quite expensive, they could be done later.



"

p,40 8¢ Quais Jacques Cartier . aprée le 7iame para-
graphe :

PROPOSITEONS: - qu'alternagivement, le bassin
pourrait' ftre recreusé,

p.46 8f Canal de Lachine aprds le 5t8me pavagraphe

- e plublic a clairement indigué qu'il désiralt la
réouverture du canal de Lachine malgré toutes les dif-
ficultés fonctiornelles, techniques et financléres que
cela comporte. :

v, 48 Bg Zone industrielle des Mouling oprde le 1atéme
paragraphe

Te parc des Moulins pourralt &tre un hite approprié
pour une Cité du Cinéma pulsque plusieurs terrains vacants
s'y trouvent. I plus, il serait possible de convertir
quelques &difices industriels en studios.

p.52 8 Gestion et financement giéme paragraphe

ROLE DU SECTEUR PUBLIC: ... Le tableau de la page
suivante indigue les sommes investies par le gouverne—
ment fédéral dans le réamfragement des rives & travers
le Canada. Nous espérons gue Mentréal recevra la som-
me &quivalente ver capita (c.-8~d. approximativement
$75 millions en dollars de 1980). A cause des contrai-
tes financibres actuelles, 11 sera peut~-&tre nécessalire
a'étaler cet investissement sur plusieurs arnées & lia
condition que le rémménagement sulve les lipnes direc-
trices énoncbes dans ce rapport.

p.5¢ 10 La prochaine Etape giéme paragraphe

1. ROLE DES AGENCES RESPONSABLES:

annuler

p. 64 10 La prochaine &tape gieme paragraphe

1. PLANIFICATION: IL FAUDRAIT REVISER LES RECOMMANDA~
TIONS DE CE RAPPORT EN FONCTION DE DEUX APPROCHES ETROI-
TEMENT LIEES: 1) ETROITE COLLABORATION ENTRE LA VILLE
‘¢T LE FEDERAL DANS LA MISE AU POINT DU PLAN DE TRAVAIL
GENERAL (ROUTES, ESPACES VERTS, INFRASTRUCTURE ET ZONAGE) .
2} MISE AU POINT D'UN PROGRAMME DE FINANCEMENT, DE L'E-
CHEANCTER ET DE LA STRATEGIE DE GESTION POUR LES PARTIES
CONSTITUANTES, EN TENANT COMPTE DES ASPECTS SOCIAUX ET
. DE L'ENVIRONNEMENT, CES ACTIVITES DEVRAIENT TENIR COMP-
TE D'UNE PARTICIPATION FUBLIQUE SUIVIE ET LA PLANIFICA-
TION DEVRATT ETRE EN GRANDE PARTIE TERMINEE EN UN AN,

p. 54 10 La prochaine &bape 31eMe pavagraphe

7. AMENAGEMENT DU PARC BONSECOURS: L'EMPLACEMENT
PROPOSE POUR LE PARC BONSECOQURS DEVRAIT ETRE OUVERT
AU PUBLIC, IMMEDIATEMENT ET D'UNE FACON PERMANFNTE,
ET DEVRAIT ETRE AMENAGE (TEL QUE DECRTT DANS LA SEC-
TION 8c).

GSSORNION
AF TR

p. 46 B8f Lachine Canal afer the 5¥H paragraph

. there is a clear public desire to have the canal wa-
terway reopened, notwlthstanding the functional, tech-
nical and Financial difficulties involved.

48 8g Des Moulins Industrial Zone after the 12th
raph :

Ds

ar

Pare des Moulins may be a suitable gite for the
. soposed Cité du Cinéma since there is & large amount
of land available as well as sane Industrial buildings
which might be reused for studlos,

p. 52 9 Management and finaneing g

paragraph

- The chart on the opposite pege shows how much the
federal government has committed in waterfront redeve-
lopment projects across the country. We expect Montreal
to recelve an eguivalent per caplta expenditure (ie ap=~
proximately $75 million In 1980 dollars). Tie to cur-
rent firmancial constraints it might be necessary to
spread this investment over several years. 1f the fe-
deral govermment turns the land near 0ld Montreal over
to the eilty, this should only be done on the condition
that the redevelopment take place based on the guide-
lines outlined in this report.

p. 54 10 The nexi step 18t paragraph
1, CLARIFY THE RESPONSIBLE AGENCIES:

eliminate

p. 54 10 - The next step ond paragraph

1. DLANNING: THE RECOMMENDATTONS IN THIS REPORY
SHOULD BE CONSOLIDATED' WITH TWO CLOSELY COORDINATED
BIRSTLY, THE FEDERAL GOVERNMENT SHOULD
WORK IN VERY CLOSE COOPERATION WITH THE CITY 1IN DRAWING
UP A GENERAL FRAMEWORK PLAN (ROAD, OPEN SPACE, INFRA~
STRUCTURE AND ZONING) FOR THE AREA, AT THE SAME TIME,
THEY SHOULD WORK CUT IMPLEMENTATION ,» FINANCING, PHA~
SING AND A MANAGEMENT STRATEGY FOR THE PUBLIC COMPO-
NENTS OF THE REDEVELOPMENT. THIS PLANNING MUST DEAL
WITH SOCTAL AND ENVIRONMENTAL QUESTIONS, NOT JUST PHY-
STCAL PLANNING, THERE SHOULD BE CONTINUED PUBLIC PAR-
TICIPATION IN THESE ACTIVITIES, WITH A SUBSTANTIAL PART
OF THE PLANNING COMPLETED WITHIN ONE YEAR.

p. 54 10 The next step gth paragraph

4. OPEN AND LANDSCAPE BONSECOURS PARK: IMMEDIATELY
AN PERMANENTLY OPEN THE PROPOSED BONSECOURS PARK ON

JACQUES CARTIER PIER AND LANDSCAPE IT {(AS DESCRIBED IN
SECTICN 8c)
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